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1. GENERALITATI L

1.1 Denumirea obiectivului de investitii;
Evaluare de impact asupra sigurantei rutiere si audit de siguranta
rutiera aferent obiectivului ,,PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602 -
CENTURA BUCURESTI- DOMNESTI”

1.2 Elaborator: COSTESCU GABRIELA L1 . ( intreprindere Individuala)

1.3 Beneficiar: COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRAZI S| DRUMURI NATIONALE
DIN ROMANIA prin DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI S| PODURI
TIMISOARA

1.4 Amplasamentul: judetul lifov - intersectie Centura Bucuresti cu DJ602 -Domnesti

1.5 Tema: STUDIU DE TRAFIC

2. TERMINOLOGIE S! METODOLOGIE DE ELABORARE

Reglementarile tehnice romaénesti in vigoare, in domeniul ingineriei de trafic rutier
sunt urmatoarele:
» STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier -Terminologie
STAS 4032-2-92 Lucrari de drumuri — terminologie

Normativ pentru determinarea capacitafii de circulatie a drumurilor publice, indicativ PD
189-2000;

* Normativ pentru determinarea conditiilor de relief pentru proiectarea drumurilor si
stabilirea capacitatii de circulatie a acestora, Indicativ AND 578-2002;

* Recensdmantul general de circulatie din anul 2010- CESTRIN;
Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct
de vedere al capacititii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ AND 584-2002;

* SR 7348-2002. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacittii de circuiatie.

In aplicarea reglementarilor romanesti, acestea sunt corelate cu normele internationale:

* TEM Standards and Recommanded Practice. Editia a 3-a- 2001;

* AGR. Text consolidat, anexa 2.

» Norma tehnici din 27/01/1998 Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 138bis din 06/04/1998

* Norme tehnice Proiectare_strazi_urbane

* PD 177 Metodologia pentru stabilirea traficului de perspectiva

Terminologie:

Flux de trafic - totalitatea curentilor de circulatie ct: acelasi sens care trec intr-un interval de timp dat,
printr-o sectiune de drum.

Evaluare de impact asupra sigurantei rutiere si audit de s siguranta rutiera aferent Prolectant :
obiectivului ,PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602 - CENTURA BUCURESTI- DOMNESTI"” COSTESCU GABRIELA 1.

CONTRACT NR. 550/4 din 23.01,2014 3




_

!?-b .} éz":!" l

— — — —-___..—:3 m L—-‘:—j L-.—.-J

] = GBS e

b

P

e
BENEFICIAR: sn!pi’z’ns TRARIC ¥
DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI 1 CINTERSBETIE [

S| PODURI TIMISOARA DJ 602 - CENTURA BUCUREST]- DOMNESTI
e e

Volum trafic ~numarul maxim de vehicule care trec printr-o sectiune de drum data intr-un ini&ggj_dgﬁ '
timp, in general mai mare de 24h. ST

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de autovehicule care pot trece in unitatea de
timp printr-o sectiune de drum sau banda de circuiatie.

Coeficientul de echivalare a traficului reprezinta un coeficient de transformare a traficului
de vehicule fizice dintr-o anumita grupa (categorie) in trafic de vehicule etalon.

Coeficient de evolutie a traficului in perspectiva este acel coefficient care exprima
evolutia in perspectiva a intensitatii medii zilnice anuale a traficului sau a intensitatii orare de

calcul, fata de cea din anul de baza care, de regula, se considera anul efectuarii ultimului
recensamant de circulatie.

Intensitatea orara de varf reprezinta numarul de vehicule etalon care pot trece intr-o ora
conventionala de vaf si care in decursul unui an poate fi deposit intr-un numar limitat de ore.

Diagnoza traficului rutier — partea componenta a studiului de circulatie in care se analizeaza
critic caracteristicile traficului existent, amenajarile rutiere, echiparile tehnice si modul de
distributie, organizare si dirijare a traficului existent.

Raport volum/capacitate {V/C)
Raportul volumului la capacitate (v/c).

Intarzierea - reprezinta timpul pierdut cand circulatia sau unu! dintre elementele sale
component este stanjenita in desfasurarea sa de circumstante pe care nu le poate stapani.este
0 masura a disconfortului goferului, frustrarii, consumului de combustibil si pierderii de timp.

Nivelul de serviciu pentru intersectia analizata este definit in termeni de intarziere. Nivelul de
serviciu reprezintd o estimare calitativd a conditjilor operationale de desfisurare a traficului
exprimate prin viteza de circulafie, durata deplasarii, libertatea de manevra, confortul si
siguranta circulatiei. In practica se utilizeaz3 6 niveluri de serviciu, notate cu litere de la A la F,
Criteriile nivelului de serviciu sunt exprimate in termeni de intarzieri |a stop pe vehicul pe o
perioada de analiza de 15 minute. Aceste date sunt prezentate in tabelul 1.

Categorie / nivel Caracteristici Raport Vol/
serviciu (NSI) Capacitate
{vic)

A Deplasare libera a fluxurilor de vehicule 0- 0,60

B Usoara aglomerare, fard a impiedica manevra de peo 0.61-0.70
band3 pe cealaltd
C Aglomerat, dar fluxul de vehicule are inca o deplasare | 0,71-0,80
cantini s
D 0,81-0,90
Fluxul de vehicule ncepe s& aiba fluctuatii in ceea ce
priveste viteza de deplasare. Schimbarea benzii se
realizeaza cu dificultate.

Evaluare de impact asupra sigurantei rutiere si audit de siguranta rutiera aferent Proiectant :
obiectivului ,PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602 - CENTURA BUCURESTI- DOMNESTI” COSTESCU GABRIELA 1.1.
CONTRACT NR, 550/4 din 23.01.2014 4
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Manevrabilitate foarte limitata. Flux instabil de trafic. Cozi
lungi ce produc intarzieri la tranzitarea intersectiilor.
F Blocaj in trafic. Deplasare pe distante scurte cu opriri > 1,01
repetate. intarziere mare la tranzitarea intersecijilor. Cozile
se lungesc $i ocupa intersectiile precedente.

Tab. 1 Distributia valorilor de trafic pentru nivelurile de serviciu
Intarzierea
Intarzierea poate fi masurats pe teren sau poate fi estimatd folosind procedurile
prezentate in subcapitolele care urmeaza. Intarzierea este o masura complexd, dependenta de
un numar de variabile, inclusiv calitatea progresiei, durata ciclului, raportul de verde si raportul
v/e pentru directia de deplasare sau grupul de benzi in discutie.

Recensamant de circulatie rutiera — reprezinta medota de investigare a circulatiei rutiere
care consta in determinarea intensitatii si a componentei circulatiel pe baza inregistrarii
vehiculelor, in conformitate cu un pla de sondaj statistic in spatiu sit imp.

Reglemenarea traficului rutier- ansamblul masurilor privind conceptia si organizarea
desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de siguranta si continuitate a traficului.

Vehicul etalon - autovehicul, in general conventional, in care se transforma, prin echivalare
conform STAS 7348 86, diferitele vehicule care circula pe un drum si care foloseste ca unitate
de referinta pentru dimensionarea si verificarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii de
circulatie si al capacitatii portante a sistemului rutier.

3. METODOLOGIE:

Date colectate:
Volum, geometrie, timpi
seamaforlzare,faze de

semaforizara
1 ]
Date colectate: i' j odificarea parameti
I ' lnuuduceraamanualaaﬂslralorr l | caraclerisiticile intersectisi:
- — | individuate ale intersectilor volume, geometrie, limpi
Repstarea procesulyl: | ‘
b iz i

pentru fiecare interseclie, pentry
fiecare scenariu analizat

; ‘
rapoarte,planuri

Metodologia permite evaluarea performantelor prin realizarea urmatoarelor activitati:

Evaluare de Impact asupra sigurantel rutiere si audit de siguranta rutiera aferent - Proiectant :
obiectivului ,PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602 - CENTURA BUCURESTI- DOMNESTI” COSTESCU GABRIELA LI
CONTRACT NR, 550/4 din 23.01.2014 5
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Descrierea zonei analizate; W
Culegerea datelor de trafic; E
Prognoza traficului

Descrierea scenariilor analizate,

Modelarea traficului pentru situatia existenta;

Analiza ctitica a situatiei existente;

Masuri de optimizare propuse,

Modelarea masurilor de optimizare propuse;

Analiza comparativa a performantelor a scenariilor analizate.

DESCRIEREA ZONEI ANALIZATE

OO NN R LN

A

= &G =

Soseaua de Centura a Municipiului Bucuresti (CB) leaga intre ele toate drumurile care
penetreaza orasul Bucuresti : drumurile nationale si cele trei autostrazi A1, A2 si A3 . Traseul se
desfasoara in cea mai mare parte paralel cu traseui caii ferate de centura pe care o are pe partea
dreapta la o distanta de aprox 5 m in zoma intersectiei analizate. Traficul pe CB se desfasoara pe
doua benzi de circulatie { 0 banda pentru fiecare sens).

Intre intersectia CB cu DNB (km 49+2500 ) st pana la km 51+00 de o parte si de cealata a
soselei de centura se afla unitati industriale

DJ602 este situat in partea de vest a Bucurestiului intre Autostrada A1, la nord si drumul
national DN6 la sud. Acesta se intersecteaza cu CB la km 52.250 . In partea de est a intersectiei
cu Centura Bucuresti DJ602 se suprapune cu Prelungirea Ghencea strada ce face parte din
reteaua stradala a Bucurestiului , iar in partea de vest , se suprapune cu soseaua Tudor
Vladimirescu , strada ce apartine localitati Domnesti. Traficul pe DJ602 este reprezentat
predominant de autoturisme.

Intersectia celor doua drumuri este o intersectie la acelasi nivel, in forma de cruce cu ramurile
perpendiculare si este amplasata la 44°24'23.00"N latitudine si 25°58'34.27"E longitudine intr-o
zona plana, de ses. Dj 602 traverseaza la acelasi nivel si CF de centura , aflata la o distanta de
aproximativ 5 m fata de intersectia cu CB. Trecerea la nivel cu calea ferata este amenajata cu
bariere cu semnale luminoase.

Dupa modul de semnalizare rutiera existenta la momentul efectuarii prezentului studiu ,
prioritatea de trecere este pentru DJ602 , Bucuresti — Domnesti.

Pe trei dintre ramurile intersectiei nu exista amenajari special destinate efectuarii manevrelor
de viraj stanga / dreapta si anume: Centura Sud prelungirea Ghencea si Domnesti . Pe ramura
Centura Nord exista o banda de decelerare pentru virajul la dreapta spre Domnesti de 50 m
lungime , care nu este functionala decat daca lungimea cozii de vehicule pe aceasta ramura este
mai mica de 50m . Aceasta conditie nu este indeplinita , mai ales in orele de varf datorita valorilor
mari de trafic ce pe cele doua ramuri.

In tabelul de mai jos sunt prezentate imagini pentru fiecare ramura a intersectiei analizate
realizate cu prilejul elaborarii prezentului studiu.

5| PODURI TIMISOARA DJ 602 - CENTURA _BUCURESTI- DOMNESH ¢, 7
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Evaluare de impact asupra sigurantel rutiere si audit de siguranta rutiera aferent Proiectant :
obiectivului ,PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602 - CENTURA BUCURESTI- DOMNESTI” COSTESCU GABRIELA LI,
CONTRACT NR. 550/4 din 23.01.2014 6
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Cele patru ramuri ale intersectiei sunt prezentate in tabel 2 :
* Ramurai - Centura Bucuresti Nord . Ramura 2- Prelunglrea Ghencéa

Tab. 2 Ramurile intersectiei

Evaluare de impact asupra sigurantei rutiere si audit de siguranta rutiera aferent Profectant -
obiectivului ,PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602 - CENTURA BUCURESTI- DOMNESTI" COSTESCU GABRIELA LI,
CONTRACT NR. 550/4 din 23.01.2014 7
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5. CULEGEREA DATELOR DE TRAFIC

5.1  Utilitatea recensamintului de trafic :

1. Oferd datele de intrare pentru determinarea capacitatii intersectiilor $i servesc drept

referintd pentru toate scenariile dezvoltate ulterior.

2. Aceste date sunt si vor fi utilizate pentru evaluarea succesului viitoarelor programe de

semaforizare sau sisteme implementate.

3. Datele sunt utilizate de catre specialisti pentru realizarea altor proiecte de management

al traficului, drumuri sau urbanism.

Recenzarea traficului rutier s-a realizat in toate intersectiile analizate in mod semi-automat,
intr-un numar mare de posturi, astfel incat sd se asigure toate atributele necesare realizarii
modelului de trafic (structura si intensitatea traficului).

Maésurétorile de trafic directionale in intersectii au fost efectuate manual pe directii de mers
si categorii de vehicule

Determinarea perioadei optime pentru efectuarea masurarilor este esentiald pentru studiile
de trafic, ca urmare s-a stabilit realizarea acestora in perioada de desfasurare a studiului astfel
incat sa nu fie influen{ate de conditiile meteo sau evenimetele organizate in zona de influen{a a
intersectiilor (marsuri, crosuri, lucrari tehnice in carosabil).

Masuratorile de trafic au fost realizate in perioada 19-25 februarie, in zilele de miercuri, joi,
vineri, sambata, duminica, luni si marti, 3 ore dimineata in intervalul orar AM (7:00 - 10:00) si
dupa amiaza PM(15:00 — 18:00). S-a evitat realizarea recensdmintelor in zilele care nu
reprezintd zile cu trafic obignuit Tn timpul saptdmanii, zilele in care sunt organizate evenimente
speciale care au o influentd semnificativd asupra traficului sau perioade in care conditiile
meteo sunt nefavorabile.

FORMULAR PENTAL RECENSAMANT DE CIRCULATIE
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Culegerea datelor de trafic a fost realizata prin recensaminte de circulatie (desféguré gin oo
2014). Recens@mintele de circulatie rutiera ofera informatji exacte asupra volumului si structurii™—==¢"
traficului rutier in intersectie pentru calibrarea si validarea modelului realizat.

Inregistrarile se efectueaza conform "Instructiunilor pentru efectuarea inregistrérii circulatiei
rutiere pe drumurile publice”, aprobate de MTCT cu Ordinul nr. 1249 din 08.07.2004. Sondajul
traficului rutier se realizeazé prin metode neintruzive fird oprirea circulatiei i permite clasificarea
autovehiculelor inregistrate pentru fiecare sector de drum si sens de circulatie.

8.2 Echivalarea traficului de vehicule fizice in vehicule etalon de tip ,,autoturism"
Coeficientii de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip ,,autoturism” se adopta conform
Normativului pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice ,.indicativ PD 189-
2000".

Coeficientii de echivalare sunt prezentati in tabelul urmator.,

Nr.cr Coeficientul de echivalare in
t | Grupa de vehicule vehicule etalon

1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0.5

2 Autoturisme, microbuze, autocamionete, cu sau 10

fara remorca

3 Autocamioane si derivate cu 2 osii 2,5

4 Autocamiocane si derivate cu 3-4 osii 2,5

5 Autovehicule articulate 3,5

6 Autobuze 2,5

7 Tractoare si vehicule speciale 3.5

8 Tren rutier 4

9 Vehicule cu tractiune animala 3,0

Tab. 3 Coeficientii de echivalare

53  Analiza traficului existent (an 2014) in intersectiia studiata:

Volumul traficului este exprimat in vehicule etalon si este prezentat pentru fiecare dintre
relatiile inregistrate. Procesarea acestor volume de date permite evidentierea variatiei traficului {orara,
zilnica, sdptédmanald) in sectiuni caracteristice pentru reteaua stradala.

Evaluare de impact asupra sigurantei rutiere si audit de siguranta rutiera aferent - Prolectant
obiectivulu} ,PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602 - CENTURA BUCURESTI- DOMNESTI" COSTESCU GABRIELA LI
CONTRACT NR. 550/4 din 23.01.2014 9
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Fluxurile analizate sunt exprimate in vehicule etalon si sunt prezentate pentru ora de varf dé
dimineatd (AM) si ora de varf de dupa amiaza (PM). Procesarea acestor volume de date permite

evidentierea variatiei traficului (orara, zilnicd, saptamanald) in sectiuni caracteristice pentru reteaua
stradala.

Intarval | Zi | Ziua 1 Ziua 2 Ziva 3 Ziua 4 Ziua 5 Ziua 6 Ziua7
orar

07:00- 08:00 | 1292 2137 1802 970 561 2374 2343
08:00- 09:00 [ 2145 2145 2406 1768 829 2208 2145
09:00- 10:00 | 2128 2224 2325 2104 1041 2098 2166
15:00- 16:00 | 2193 2118 2283 2005 1764 2205 2225
16:00- 17:00 | 2226 2169 2383 1668 1905 2337 2343
17:00- 18:00 | 2005 2149 2441 1691 1696 2134 2388

k]

Tab. 4 Total vehicule etalon pe zi, pe interval orar

54  Determinarea valorilor pentru ora de varf:
Determinarea, evidentierea si utilizarea valorilor maximale ale intervalelor orare de varf se face
conform standardelor i normativelor in vigoare, pentru verificarea parametrilor de functionare din
intersectia analizata. Valorile inregistrate pentru aceasta intersectie sunt prezentate atat pentru
intervalul de dimineata AM cat si pentru cel de dupa amiaza PM.in anexa 1. S-a cosiderat ca, in
urma masuratorilor efectuate, in ora de varf preponderent pe cele 7 zile de contorizari, valorile
de trafic se situeaza in jurul numarului 2200 vehicule etalon in toata intersectia. Considerand ca
la ora de varf traficul reprezinta aproximativ 8% din Media Zilnica Anuala, ne rezulta un trafic de
aproximativ 22000 de vehicule ce tranziteaza intersectia zilnic intersectia. IN practica aceasta
valoare ar putea fi mult mai mare avand in vedere cozile de vehicule observate in teren, cozice
depseau 1000 de m pe Centura Bucuresti ramura de Nord si 800 de m pe ramura de sud.

6. PROGNOZA VALORILOR TRAFICULUI RUTIER

Cresterea gradului de motorizare din ultimii ani conduce la inrdutatirea conditiilor de
circulatie si reflectd numarul in crestere de vehicule inregistrate mai ales in orasele dezvoltate.
Aceasta tendin{i este una constanta si se bazeaza pe evolutia economica favorabila a orasului,
fapt confirmat de INS: “PIB-ul real se asteapta s3 se dezvolte mai departe”.

Pentru determinarea evolutiei in perspectiva a traficului s-au folosit coeficientii si ratele medii
anuale de evolutie a traficului stabiliti pentru perioada 2010 — 2035 in ipoteza de evolutie medii
(probabila) pentru ansamblul de drumuri publice de citre CNADNR - CESTRIN si prin analogie
coeficientii de crestere aferenti anuiui in care a fost facuta recenzarea, anul 2014. Acesti coeficienti
vor fi determinati pentru a identifica inapoi traficul de baza din 2010 si implicit la ce volume de trafic se
estimeaza a se ajunge in anul de dare in folosinta 2016 si anul de perspectiva 2035.

Evaluare de impact asupra sigurantel rutiere si audit de siguranta rutiera aferent Prolectant :
obiactivului ,PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602 - CENTURA BUCURESTI- DOMNESTI" COSTESCU GABRIELA L.
CONTRACT NR. 550/4 din 23.01.2014 10
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Fig. 13 - Vitezele medii pe tronsoane in km/h
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Evaluare de impact asupra sigurantel rutiere si audit de siguranta rutiera aferent “Prolectant :
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Fig. 16 Vitezele medii pe tronsoane in km/h
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Fig. 17 Capacitatea intersectiei

B Anexa 3 a prezentului studiu contine rapoartele privind traficul pe reteaua propusa pentru anii 2016 si

2035.
] Evaluare de impact asupra sigurantai rutiore si audit de siguranta rutiera aferent Proiectant :
oblectivului ,PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602 - CENTURA BUCURESTI- DOMNEST(” COSTESCU GABRIELA |}
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11. ANALIZA COMPARATIVA A PERFORMANTELOR Sé_‘\:-“;NARIiI_Z;.@ [
Tl ML
ANALIZATE R Lk
An de Consumde | Intarzierimedii | Emisii de CO Lungimea maxim Viteze
referinta | combustibil observata a medii(km/h)
(litri) Ll (9 cozllor pe
Centura/drum (m)
secundar (m)
2016 108 69 6128 960 9
Fara pasaj
2016 71 4 1275 25 a5
Cu pasaj
2035 232 220 12755 1022 §
Fara pasaj
2035 172 101 18273 300 15
Cu pasaj

Tab. 9 - Rezultatele comparative existent — propus (pe ani)

12. CONCLUZII

In urma efectuarii simularilor pentru fiecare scenariu in parte, a analizarii rezultatelor inregistrate si
compararii rezultatelor rezulta urmatoarele concluzii:

1. capacitatea de circulatie a intersectiei Centura Bucuresti — DJ 602 — Prelungirea Ghencea este
depasita inca din prezent (2014)

2. Prelungirea Ghencea este prima alternativa pentru traficul greu de intrarefiesire in oras, in
conditiile in care bulevardul luliu Maniu (continuarea autostrazii A1 in Bucuresti) este deja
extrem de aglomerat.

3. Consumul de carburant, emisiile poluante si timpul pierdut in trafic in prezent constituie un
dezavantaj din punct de vedere economic

4. Exista un risc ridicat de accidente rutiere din cauza conducatorilor auto care forteaza
traversarea intersectiei fara a tine cont de semnificatia indicatoarelor rutiere

5. Implementarea unei solutii cu pasaj denivelat, largirea drumurilor care acced in intersectie de la
1 la 2 benzi pe sens vor avea un efect imediat de imbunatatire a conditillor de circulatie prin
cresterea vitezei de deplasare, reducerea punctelor de conflict, micsorarea cozilor de asteptare

Evaluare de impact asupra sigurantel rutiere si audit de siguranta rutiera aferent Proiectant :
obiectivului ,PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602 - CENTURA BUCURESTI- DOMNESTL"” COSTESCU GABRIELA I
CONTRACT NR, 550/4 din 23.01.2014 27
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13, ANEXE &

ANEXA 41— PRELUCRAREA VALORILOR DE TRAFIC PENTRU TRAFICUL DE
PERSPECTIVA OBTINUTE DIN RECENSAMANTUL DE TRAFIC

ANEXA2- RAPOARTE TRAFIC - ANALIZA CRITICA A TRAFICULUI PE RETEAUA
EXISTENTA

ANEXA3- RAPOARTE TRAFIC - ANALIZA CRITICA A TRAFICULUI PE RETEAUA
PROPUSA

ANEXA 4 - FISE DE RECENSAMANT - ( in format PDF — pe CD atasat prezentului studiu)

Data 28.02 2014
Proiectat: Verificat:
Ing{ Moraru Robert ing. Costescy Gabriela

Evaluare de impact asupra sigurantel rutiere si audit de sigusanta rutiera aferent Prolectant :
oblectivului ,,PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602 - CENTURA BUCURESTI- DOMNESTI" COSTESCU GADBRIELA LI
CONTRACT NR. 550/4 din 23.01.2014 28
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ANEXA 1

PRELUCRAREA VALORILOR DE TRAFIC
PENTRU TRAFICUL DE PERSPECTIVA
OBTINUTE DIN RECENSAMANTUL DE TRAFIC

Evaluare de impact asupra sigurantei rutiere si audit de siguranta rutiera aferent Proiectant :
obiectivului ,PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602 - CENTURA BUCURESTI- DOMNMNEST!"” COSTESCU GABRIELA |1,
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ANEXA 3
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‘Evaluare de impact asupra sigurantei rutiere si audit de siguranta rutiera aferent
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Summary of All Intervals Zo/b
R T A R A R B s 1
End Time 720
Total Time (min}) 23
Time Recorded {min) 20
# of Intervals 2
# of Recorded mScheduledintervals 1
Vehs Entered 814
Vehs Exited 822
Starting Vehs 54
Ending Vehs 46
Denled Entry Before 0
Denied Entry After 0
Travel Distance (km) 633
Travel Time (hr) 18.0
Total Delay (hr) 4.1
Total Stops 322
Fuel Used {j) 70.8
Interval #0 Information Seeding
Start Time 6:57
End Time 7:00
Total Time {min) 3
Volumes adjusted by Growth Faciors.
No dala recorded this interval.
interval #1 Information Recording
Start Time 7:00
End Time 7:20
Total Time {min) 20
Volumes adjusted by Growth Factors.
Vehs Enlered Lo e e e e R e S e e F iR
Vehs Exited 822
Starfing Vehs 5
Ending Vehs 45
Denied Entry Before 0
Denied Entry Afler 0
Travel Distance (km) 633
Trave! Time (hr) 18.0
Tolal Delay (hr) 41
Total Stops 322
Fuel Used (I} 70.8
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1: DJ602/Prelungirea Ghencea Performance by approach

Approach T BB WB S NW. AN
Total Delay {hr) 02 02 0.0 0.0 0.5
Delay / Veh (s) 56 47 08 20 42
Travel Time (hr) 0.8 1.2 0.1 041 22
Avg Speed (kph) K| K} 7 n 3
Fuel Used {l) 3.2 4.6 0.2 0.2 8.2
HC Emissions (g) 12 11 0 1 25
€O Emissions (g) 493 555 25 32 1104
NOx Emissions (g} 44 48 1 4 96

10: Centura Bucuresti Performance by approach

e R e - T i . 3 e M R T S
Total Delay (hr) 0.1 0.1 0.2 0.3
Delay / Veh (s) 1.8 1.3 94 24
Travel Time (hr) 1.1 14 03 28
Avg Speed (kph) 55 51 13 49
Fuel Used (}) 76 120 03 199
HC Emissions {g) 32 48 0 80
CO Emissions {g) 2083 3279 9 5372
NOx Emissions (g} % 150 1 247

11: Centura Bucuresti Performance by approach

e

ppr : BB N8 SE Al Eriees
Total Delay (hr) 20 041 0.1 22
Defay / Veh {s) 63.3 1.5 1.8 143
Travel Time {hr) 2.3 14 14 50
Avg Speed {kph) 3 47 57 30
Fuel Used {l) 23 82 48 152
HC Emissions {g) 2 46 17 65
CO Emissions (g) 64 2304 979 3347
NOx Emissions {(g) § 133 48 187
Total Network Performance
E T — e P e e
Total Delay {hr) 41
DCelay / Veh (s) 18.1
Travel Time {hr) 18.0
Avg Speed (kph) 35
Fuel Used ()) 70.8
HC Emissions (g) 252
CO Emissions (g) 12755
NOx Emissions (g) 802
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Intersection: 1. DJ602/Prelungirea Ghencea

----- e et e e

Mavement . EB EB WB. WBL NW
Directions Served LT > LT > R>
Maximum Queue {m}) 204 124 278 162 238
Average Queue (m) 134 27 109 1.6 24
95th Queue (m) 251 98 254 97 144
Link Distance (m) 1881 1881 2175 2175 689
Upstream Blk Time (%)

CQueuing Penalty (veh)

Storage Bay Dist {m)

Storage Blk Time {%)

Queuing Penalty (veh)

Intersection: 10: Centura Bucuresti

T R R | AR IR S TR S
Directions Served R
Maximum Queue {m) M6
Average Queue (m) 18.3
95lh Queue (m) 28.9
Link Distance {m) 471
Upstream Bk Time (%)
CQueuing Penalty (veh}
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 11: Centura Bucuresti
Movement: T TITERT BT S R e
Directions Served R T R
Maximum Queue (m) 782 89 76
Average Queue (m) 664 404 0.8
95th Queve (m) 780 892 45
Link Distance (m) 532 744 3254
Upstream Blk Time (%) 56 7
Queuing Penalty (veh) 166 19
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Network Summary
Network wide Queuing Penalty; 186
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Summary of All Intervals

B el

SatTme A

End Time 7:20
Tolal Time (min) 23
Time Recorded (min) 20
# of Intervals 2
# of Recorded mScheduledintervals 1
Vehs Entered 1071
Vehs Exited 1016
Starting Vehs 112
Ending Vehs 167
Denied Entry Before 0
Denied Entry After 438
Travel Distance (km) 852
Travel Time (hr) 118.8
Total Delay (hr) 101.3
Total Stops 293
Fuel Used (l) 172.0
Interval #0 Information Seeding

Start Time 6:57

End Time 7:00

Total Time (min) 3

Volumes adjusted by Growth Faclors,
No data recorded this interval.

interval #1 Information Recording

Start Time 700

End Time 7:20

Total Time {min) 20

Volumes adjusted by Growth Factors.

VehsEntered ™~ 7T T
Vehs Exited 1016
Starting Vehs 112
Ending Vehs 167
Denied Entry Before 0
Denied Entry After 438
Travel Distance (km) 852
Travel Time (hr) 118.8
Total Delay (hr) 101.3
Total Stops 293
Fuel Used {l) 172.0

Page 1
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1: DJ602/Prelungirea Ghencea Performance by approach W2ph%
i R e L e T T e S e S T e | v
Total Delay (hr) 458 385 00 01 843

Delay / Veh (s) 86742 16488 09 21 10615

Travel Time (hr) 459 389 0.1 0.2 851

Avg Speed (kph) 0 1 3% 32 1

Fuel Used (f) 4 349 04 05 752

HC Emissions (g) 60 33 1 1 94

CO Emissions (g) 1226 919 53 32 223

NOx Emissions (g) 48 42 3 5 97

10: Centura Bucuresti Performance by approach

Ppproad e = e NB o SaT N A AT T Pk |
Tolal Delay (hr) 0.2 05 0.8 1.5
Delay / Veh (s) 22 35 760 6.1
Travel Time (hr) 20 31 08 59

_ Avg Speed (kph) 54 46 3 43

' Fuel Used (1} 131 218 08 357
HC Emissions (g) 44 g5 0 139
CO Emissions (g) 3347 5389 14 8750
NOx Emissions (g) 14 307 1 448
11: Centura Bucuresti Performance by approach
Approach. VBB O RB e NI o A e ]
Total Delay (hr} 4.2 03 07 52
Delay / Veh (s) 1887.7 2% 55 221
Travel Time (hr) 4.2 26 34 102
Avg Speed (kph}) 0 4 47 30
Fuel Used {l) 36 130 73 239
HC Emissions (g) 9 42 K K| 83
CO Emissions {g) 153 2799 1291 4243
NOx Emissions (g) 7 140 83 230
Total Network Performance
s S T —— —r i T e et
Tolal Delay (hr) 101.3
Defay / Veh (s) a7
Travel Time (hr) 118.8
Avg Speed (kph} 15
Fuel Used {l) 172.0
HC Emissions {g) 400
CO Emissions (g} 18273
NOx Emissions (g) 1046
Page 2
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Intersection: 1: DJ602/Prelungirea Ghencea 2035
Movemenf = B WB e T T Fey 7 ]
Directions Served LT > LT >

Maximum Queue (m) 1927 1540 2220 2220

Average Queue {m) 1848 1381 197.2 1914

95th Queve (m) 2094 1987 2890 2995

Link Distance {m}) 188.1 1881 2175 2175

Upsiream Blk Time (%) 86 73 70

Queuing Penalty {veh) 0 0 0

Storage Bay Dist (m)

Slorage Blk Time (%)

Queuing Penalty (veh)

Intersection: 10: Centura Bucuresti

SRt ey e SR e N B e R e e T,
Directions Served T TR R T

o  Maximum Queue (m) 2565 2565 622 466

" Average Queue (m) 257 257 259 80

95th Queue (m} 1526 1526 621 347
Link Distance {m) 2518 2519 471 581
Upstream Blk Time (%) 1 0 15
Queuing Penalty {veh) 0 0 a4
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 11: Centura Bucuresti
Movement: ~ " BB 'B5 N8 N8 SE R R ST e
Directions Served R T L LT R
Maximum Queue {m) 797 875 2905 291.2 8.8
Average Queue {m) 675 830 291 29.1 14
95th Queue (m) 751 871 1729 1732 6.4
Link Distance {m) 532 744 2866 2866 325.1
Upstream Blk Time {%) 99 99 0 0
Queuing Penalty (veh) 539 538 0 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Network Summary

Network wide Queuing Penalty: 1121

Page 3
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68
62
193
181
249
1793
852
914
989
954
881
57
76
116
158
153
210

244
403
291

347

208
268
358
462
540
654
829
471
424
293

197
171
155
10
43
27

53
50
47
490
819
801
849
774
831
24
75
160
191
146

178
616
537
297
151
236
205
587
611

808
573
604
589
168
181
151
101

107
102

Traflc estimat pe tip de vehicule
Anul 2035
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104
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80
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Trafic estimat pe tip de vehicule
Anul 2018
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Trafic contorizat pe tip de vehicule
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08:00 - 09:00
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