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Problema sistematizarii Bucurestilor nu s'a pus
acum pentru intaia oara. Chiar in timpul Regu-
-~ lamentului Organic s'au facut unele inceputuri
printre care mentionam fixarea limitelor orasului
cu interdicfia de a se construi afara din oras,
precum si unele dispozitiuni privitoare la infru-
‘musetarea orasului. Astfel se prevedea infiinta-
Tea a «trei piete obstesti pentru primblarea publi-
ui», din care una la capul podului Mogosoaei,

treia in jurul Mitropoliei, in livedea lui Filaret.
In privinta alinierilor strazilor, s'a hotarit a-
tunci largirea tuturor la 6 stanjeni prin retrageri
succesive a caselor ce se vor construi, si cedarea
gratuitd a cinci palme, ceea ce se aplica si astazi
sub vechea denumire de «legiuita retrageres.

Mai tarziu s'au intocmit planuri de alinieri
pentru fiecare strada separat, metoda care s'a a-
plicat multd vreme si care avea defectul ca nu
permitea o cercerare de ansamblu a problemelor
ce se puneau. In anul 1906 a avut loc un concurs
pentru planul de sistematizare dar proectele pre-
zentate nu au fost pe deplin multumitoare, de a-
ceia premiul I si Il1-lea nu s'au acordat, ci numai
premiul al IlI-lea si cateva mentiuni.

Dela 1914 pana la izbucnirea rasboiu'ui s'a in-
tocmit de Serviciul Tehnic al comunei, primul
plan de ansamblu, cu alinierea tuturor strazilor,
nlan rare s'a continuat apoi si term’nat dupa raz-
boi. Consiliul Tehnic Superior in sedinta dela 7

: rie 1919 a cerut o serie de complectiri si

modificari, in special pentru a se face fati nevoi-
lor circulatiei, insa p'anul a fost sanctionat si de-
cretat in anul 1921 si pus in aplicare asa cum a
fost intocmit, fiind in vigoare si astazi.

Desi planul acesta, fiind un plan unitar si cu-
prinzand ansamblul tuturor strazilor, reprezinta
un pas inainte pe calea organizirii desvoltarii o-
asului fata de starea haotica dinaintea lui, cand

ile aveau cate doua si trei alinieri in acelas

© alta n alt punct al podului Mogosoaei, si o a,

IN LOC DE PREFATA

timp, s'a vazut totusi numai de cit cd nu cores-
punde nevoilor Bucurestilor de dupa razboi si ca
era un cadru prea stramt pentru avantul luat de
Capitala.

Prea mica diferentiere intre larg mile strazilo:
de locuit si a arterelor de circulatie, lipsa de mari
bulevarde largi, si nenorocitul principiu mostenit
din trecut de a cauta sa rectifice si si indrepte
toate strazile existente, astfel ca aproape la fie-
care cerere de autorizatie de constructie este ne-
voe de expropicre sau de cedare de teren — fapt
ce nu se mai intalneste in nici un oras din strai-
nitate — sunt defectele care s'au sim(it mai intai
la acest plan de alinieri. ciruia ii lipsesc multe
alte elemente pentru a fi un plan de sistemati-
zare.

De aceia administratiile comunale trecute au
cautat sa ia masuri pentru intocmirea planului de
amenajarea Capitalei.

Astfel sub primariatul d-lui Dr. [. Costinescu
s'a facut in anul 1927 planul fotografic al intre-
gei regiuni bucurestene pana la linia forturilor,
fara de care un studiu nu ar fi fost posibil.

Tot atunci s'a facut i ridicarea planului tutu-
ror lacurilor din nordul orasului si a raului Colen-
tina pana la Detra, pe raul lalomita. pentru g ce
da putinta de a face asanarea lacurilor cu adu-
cerea apei din raul lalomita, s'a intocmit primul
proect de centurd de plantatie si s'a luat una din
cele mai bune si mai importante masuri in ches-
tiunea de sistematizare, dela razboi incoace: s'au
fixat servituti de retragere si largiri la arterele de
penetratie.

Tot atunci s'a numit o comisie de sistematizare
si s'a hotdrat infiintarea unui serviciu special
pentru intocmirea planului, serviciu care insi n'a
mai luat nastere, din cauza schimbirei intre timp
a administratiei comunale.

Sub primariatul D-lui Dem, Dobrescu s'a re-
luat problema. s'a marit comisiunea de sistema-
tizare care functioneaza si astdzi in aceiasi for-
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‘matiune cu deosebire numai c3 persoanele prima-
rilor sunt altele si s'au desbatut indelung in sa-
nul acestei comisiuni toate marile capitole ale
problemei sistematizarii in general, cat si o bunad
parte din chestiunile mai concrete ca amenajarile
citorva piete principale, parcurilor, dealului Pa-
triarhiei, soselei de pe creasta dealurilor, etc.

S'a dat o foarte mare importanta documentarii
'si s'a adunat o mare parte din datele existente a-
supra conditiilor fizice (relieful solului, consti-
tutia subsolului, hidrogratie. clima si meteorolo-
gia, vegetatia, etc.) si conditiilor economice (re-
partitia actuala a populatiei, repartitia cladirilor,
puncte si cauze de atract'e de circulatie, reparti-
tia comertului si industriei, veniturile si sursele
de venituri ale populatiei. etc.).

S'au mai adunat date =i citatiuni din literatura
urbanisticd cu aplicatiuni la situatia de la noi, a-
‘supra delimitarii, zonificar'i, circulatiei, esteticei.
toate aceste studii fiind publicate in revista «Ur-
banismuly editatd de Uniunea Oragelor din Ro-
mania $i extrase in volum separat.

S'a pagit in acelas timp si la intocmirea de
proecte ca proectul «centurei de plantatie» in*le-
gatura cu reteaua de parcuri si spatii libere nece-
sare aglomeratiunei. votat gi pus in aplicare dupa
un regim special, delimitarea din nou a vetrelor
de sat, proecte de sistematizare a catorva comune
suburbane dintre care al comunei Baneasa ter-
minat si apoi chiar un plan cu artere de circu'a-
tie cu mai multe variante din care una a fost su-
pusa consiliului general a! Municipiului,

In acelag timp s'a intocmit de Uzinele Comu-
nale Bucuresti si pus in aplicare, planul de asa-
nare a lacurilor din nordul orasului, plan ale ca-
rui baze fuseserd stabilite mai inainte la Directia
Cadastrului si Sistematizarei.

Dupa venirea d-lui Em. Dan in fruntea admi-
nistratiei comunale, d-sa recunoscind importan-
ta planului de sistematizare si necesitatea de a
se intocmi urgent si in bune conditiuni. a dispus
ca din sanul comisiei de sistematizare care e com-
pusd dintr'un mare numar de membri (28), sa se
formeze un comitet restrans denumit Comitet de

1 Neembrie 1934,

lueru al Planului de Sistematizare, care si intee-
measca intr'un termen dat, Planul director de
Sistematizare,

Acest comitet compus din 5 persoane a ince-
put lucrul efectiv la 21 Februarie 1934.

Tot atunci s'a pus la dispozitia comitetului de
lucru un biurou special compus din functionari
detasati dela Directia Cadastrului si Sistemati-
zarii, la care s'au mai adaogat cu timpul cateva
persoane din afara.

Proectul a fost terminat la | Noembrie 1924,

D-1 Primar general Al. Donescu, la venirea in
fruntea administratiei comunale, a mentinut in
totul dispozitiile luate de predecesorul d-sale si a
luat parte activa la discutiunile din sanul comite-
tului, dand sugestii, indrumari si urmirind mer-
sul lucrarilor.

Nu este numai.o placutad datorie dar e si o sa-
tisfactie pentru noi, de a putea aduce aici mulfu-
mirile noastre d-lui Primar Donescu. care ne-a
sprijinit si incurajat in tot timpul si ne-a pus in
situatia de a lucra intr'o atmosfera de incredere
reciproca.

Mai aducem mulfumirile noastre tuturor ace-
lora care ne-au dat posibilitatea de a intocmi a-
cest proect. In primul rédnd multumim d-lui Em.
Dan care a fost initiatorul «Comitetului de Lu-
cruy si care a inlaturat dificultitile din primul
moment inerente oricarui inceput.

Domnilor Primari de Sectoare care au binevoit
sa urmareascid mersul lucrérilor noastre gi care
ne-au dat sugestii pretioase la amenajarea coa-
stelor dealurilor, la alegerea locului viitoarelor
primdrii si centre civice de sector, la stabilirea ar-
terelor de circulatie, etc., aducem de asemenea
multumirile noastre.

Mai aducem multumiri intregului -personal al
biroului Comitetului, care ne-a secondat cu ravna
si cu priceperz in lucririle noastre si in special
d lor arhitect Traian Popescu si ing. Gh. Virtosu
care nu au fost numai executanti, ci adevarati co-
laboratori.

Arhitect DUILIU MARCU
" G. M. CANTACUZINO
" R. BOLOMEY
" ION AL. DAVIDESCU
Inginer TEODOR RADULESCU




Organizarea unui orag este un ac: de autori-
tate. Intr'o atare incercare toatd lumea nu poate
fi multumita i relativ putini sunt cei ce pot ma-
sura insemnatatea unui asttel de plan. Lozinca:
«cum a fost, poate 53 mai fies e adoptata de mulii
fiindca imperfectiunile orasului Bucuregti, — care
in prezent nu are niciuna din calitatile cerute u-
nei capitale — nu supéra obiceiuri'e majoritaii
concetatenilor nostri.

S3 analizim situatia actuala a Bucurestiului:
un orag care a crescut si s'a intins in voia soartei,
fruct rascopt al indolentei noastre, acopera o su-
prafata anormal de mare gi se pierde intr'o ma-
hala insalubra care la randul ei se sfarseste in
‘mprejurimi care n'au parte de nici o civilizatie,
de nici 0 gospodarie si agraveazd inerenta insa-
lubritate a Bucurestiulu..

Acest oras e in continui cregtere intinzandu-se
ca o pata de ulei i marind mereu numarul gos-
podariilor mizeriei care sunt o povara pentru Mu-
nicipiu.

Bucurestiul in marea lui majoritate este com-
pus dintr'o populatie sdraca si raspandita pe un
teritoriu prea mare.

Deci: mijloace putine si nevoi edilitare nenu-
marate.

Or, executarea unui plan director, care sa pre-
mearga lucrarile definitive ale unui plan de sis-
tematizare, cu putere de lege, a fost amanat de
ani de zile. Astazi am ajuns la scadenta; sau Bu-
curestiul va deveni o capitala in care se vor afir-
ma premizele autoritatii §i vointei de organizare,
sau vor deveni o ag'omeratie urbani, in care mu!-
timea locuintelor in comun, vile'e gi palatele
institutiunilor, se vor succeda intr'o monstruoasa
dezordine.

O cap'tala mai are o altd menire: aceea de a
trezi acel simt Je solidaritate care se chiama pa-
triotism, de a-l opune sentimentului mai redus al
egionalismului. intr'un cuvant de a scoate pa-
triotismul din abstract, de a da acestui cuviant o
;‘!@Elina valoare sentiientala.

Dar in acest caz precis, ce inseamna vointa

INTRODUCERE

de organizare» §. «premise de autoritates? Ace-
ste tendinfe creatoare ale unei infagisari noi a o-
ragului se chiama: urbanism. Arhitectura de an-
samblu care are ca scop ultim organizarea viefi
sociale, nu este noua. Astadzi nca, se vad in de-
sertul Siriei bulevardele strajuite de colonadele
oraselor romane. Si case si palatc au ars, au fost
sfaramate de cutremure sau de riizboaie, Dar
strazile, treptele, raspantiile si pierele solidarizate
intr'o refea geometrica, marturisesc cit de putin
era lasat hazardului in conceptia antica a orage-
lor. Oricat de departe am incerca sa privim, ve-
dem peste fot orasul solidar cu autoritatea.

Astazi, complexitatea vietii sociale si mai ales
progresele tehnice agraveaza problemele urba-
nistice. Niciodata orasele n'au fost mai populate,
niciodata cerintele populatiei n'au fost mat mari
in ceea ce priveste confortul si higiena.

Nu e vorba deci, cum au crezut-o multi, de a
face numai alinieri. Problema se pune in toata
complexitatea ei sociald si practica. Estetica nu
va fi decat rezultatul acestei organizari, Caci in
urbanism mai mult decat oriunde, se adeveregle
principiul: a organiza inseamna a armoniza.

Sub ochii nostri vechiul si nedeterminatul o-
ras de alta data dispare. Constructiile care se fac
sunt la o alti scara, imaginea solida a unei alte
vieti si a altor conceptii. Dar pentru moment ele
cresc tot in indeterminatii, pe traseul difuz si con-
tradictorin a unor retele de strizi a unui oras o-
riental unde se vede pe ici pe colo incercarea,
mai niciodata realizatad pana la urma, a unui bu-
levard.

Orasu® este deci intr'o mare si rapidd trans-
formare. Aceastd transformare trebue condusi.

Planul director care se prezinta este o osatura
care ar da orasului posibilitati atat de desvoltare,
cat si de organizare si de monumentalizare,

Planul nu trebue conceput pentru o stare fi-
nald a orasului (care nu poate [i prevazuta nici
tn timp nici in spatiu) ci pentru conducerea evo-
lutiei lui pe o perioadd seurta de 30—40 ani ce-
eace ar corespunde — facand comparatia intre
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durata unui orag si a unui om, — la proectul ne-
cesar unei gospodarii pentru anul viitor). Totusi
unele prevederi, ca arterele de circulatie de ex.
imprimd orasului unele caracteristice delinitive.

Roménia mare isi face capitala.

Acea capitala trebue sa fie la scara statului pe
care o reprezintd, caci capitala este obrazul tarii.

Orasul trebue deci inzestrat cu ce ii trebue
pentru a fi intr'adevir o capitald a unei tari de
I8 milioane.

Acest oras trebue lucrat la o altad scard decat
cel dinainte de razboi. .

Planul director care este prezentat aci are ca
elemente esentiale, ale conceptiei: circulatia si
zonificarea. Schema de circulatic a planulyi di-
rector a tinut seamd de putinul care este deja rea-
lizat, de piedicile de realizare in vator si de po-
sibilitatile cit mai apropiate de reclizare, Com-
plectand crucea marilor artere Nord-Sud si Est-
Vest prin trei sisteme concentrice de circulatie,
dintre care primul sistem de bulevarde de centurs
hotdrniceste centrul propriu zis al orasului, al
treilea partea densa a orasului, si al patrulea in-
susi aglomeratia intreaga, complectand aceste
«ringuri» cu artere radiale, s'a ajuns la un sistem
circulator rational, care deserveste abundent cen-
trul, legandu-1 cat mai direct cu diferitele gari si
intrari in oras.

Aceastd schemi 3 arterelor de circulatie a ciu-
tat in primul rand sa intrebuinteze cat mai mult
ceea ce este $i, contrar vechiului plan intocmit de
Cadastru si astazi in vigoare, el nu se mai ocupé
de sutele de strizi mici si secundare, concentrand
tot efortul financiar al Municipiului in-vederea in-
Faptuirii sau indreptarii marilor artere esentiale,
care vor da oragului un sistem de bulevarde, pie-
te, squaruri si strazi largi, rational injghebate si
corespunzand cu viata economicd a Capitalei, A-
ceasta schema va da orasului o infatisare organi-
zatd, fiind un pretext pentru monumentalitate si
efectele plastice atat de ciutate de arhitectura.

In sfarsit, estetica strizii va lua fiinta si la noi.
In orasul de astizi, strada, prin raportul largimii
ei fatd de inaltimea cladirilor, prin plantatiile ei,
— partere de verdeata ori de flori — prin felul
cum circulatia este diferentiats, cum este lumina-
ta, pavata si ingrijita, devine un soiu de monu-
ment colectiv care contribue foarte mu't la atmos-
fera de civilizatie a unui oras.

La Bucuregti, piata a fost considerata pana a-
cum ca o raspantie, macar a vanturilor daci nu a
circulatiei, si nicidecum ca un moment de repaus
dealungul unui bulevard, ca o descongestionare
a circulatiei, ca un fond de perspectivd, ca un pri-
lej dat arhitecturii de a se pune in valoare. Sche-
ma de circulatie prevede » serie de pieti de di-

mensiuni diverse, avand grije, atunci cand se
poate. ca perspectivele marilor bulevarde si nu
se termine in neant, ¢i tocmai intr una din aceste
piete, care hotarnicind privirea printr'un monu-
ment, conduce pe vizitatorul orasului de la un
punct interesant la altul, schimbandu-i si inoin-
du-i priveligtele. — Nimic nu este mai trist decat
abuzul perspectivelor drepte.

Daca schema arterelor de circulagie interesea-
za in modul cel mai direct arhitectura, pregatind
posiLilitati unui monumental i falnic decor, pro-
blema zonificarii, care se suprapune acestei sche-
me, este cel putin tot atat de insemnata, repre-
zentand chiar miezul proklemei urbanistice, caci
atinge. toate adéncimile chestiunilor sociale. Doi
mari vragmagi ameninta Bucuregtiul: specula si
demagogia. Problema zonificarii incearca sa za-
darniceasca §i una si alta. In numele dreptului de
proprietate s'a atins foarte des interesul comun al
unui oras. Bucurestiul, unde aproape fiecare pro-
prietar sau institutie gi-a facut de cap, prezints
o colectie de exemple in care spiritul edilitar e re-
dus la nimic. Zonificarea va prezenta deci leqea
propriu zisd a Municipiului, aceea care va obliga
pe cetdteanul Bucurestiului sa se solidarizeze cu
interesul comun, reducind in cadrul regulamen-
telor dorinta lui de a valorifica o proprietate.
Zonilicarea va incepe in primul rind sa opreascd
periculoasa litire a Bucurestiului, obligind pe
proprietarii comunelor suburbane sa nu mai cla-
deasca in afard de vatra satului, sau daca totusi
sunt nevoifi sa-gi faci o casa in camp, acest lu-
cru sa fie posibil numai daca au un anumit nu-
mar de hectare $i numai pentru trebuintele lor,
excluzand astfel parcelirile mizeriei.

Aceastd zond aproape cu desavarsire rurala
este urmata de o serie de zone, in care suprafata
construita este limitata fatd de suprafata totala
a proprietétii in mod progresiv, procentul cel mai
mare de suprafata construita fiind in centrul co-
mercial al oragului si mergand in descrestere spre
periferie.

Astazi, cu regulamentele in vigoare, un cartier
de vile nu corespunde cu denumirea lui, caci din
cauza parcelarilor prea speculative, nu s'a lasat
destul aer intre case si mai nici un spatiu pentru
plantatii. Pe o mare intindere a mahalalelor. s'a
construit in mod clandestin, din cauza lipsei de
autoritate sau din motive de politica locala. Po-
pulatia ydraneasca. venita spre oras dupa razboi,
a incercat sa-si refaca locuintele dupa obiceiurile
care fac o astfel de arhitectura posibila.

Un cerc de mizerie a imprejmuit astfel Bucu-
regtiul, lucru care este de temut si pentru higiena
oragului si din punct de vedere social, Trebue sa
evitdm cu orice pret ¢a Bucurestiul sa devie o in-
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suld de lux, de bogatie si de confort in mijlocul
unei zone de siricie. Principiul urbanistic care
organizeazd un orag din afard induntru, dela pe-
riferie spre centru, nu este lipsit de sens $i izvo-
reste dintr'o foarte autentica preocupare demo-
cratica. :

Acest principiu este tocmai la baza zonificsrii
proectului planului director. Pentru a complecta
si a face aceastd zonificare si mai eficace, noi re-
comandim o lege de comassare a proprietatilor,
care ar mgadui rdscumpararea de citre stat, co-
muna ori societa(i particulare a unor regiuni de
mizerie, care nu sunt decat incalciri de strazi si
un haos de mici proprietiti informe, in care pa-
varea luminarea si canalizarea in bune conditiuni
sunt absolut imposibile. S'ar suprima astfe] o
multime de strdzi inutile si s’ar proceda la o noua
metodicd §i rationald reparcelare, pe care sar
construi locuinte bine studiate, in care populatia
sdracd ar avea prilejul sa duca o viata higienica
si decenta.

Zonificarea a studiat si inldturarea sau inde-
partarea constructiilor insalubre din cartierele 1n.
cuite si a diferentiat cartierele dupa tipuri de lo-
cuinte si nu dupa categorii sociale. S'ar ajunge
astfel la o intrebuintare mai rational a terennhj
8i orasul ar inceta in mod automatic si se intin-
déi. Totul este ca spiritul de speculd dintr'o parte
sd nu zddarniceasca acest proect, parcelandu-se
la disperare atat periferia cat si terenurile din
centrit. sau sa se utilizeze pana la asfixie proprie-
tétile si pe de alti parte ca actul continuu de an-
forifafe care este orqanizarea unui oras si fie
destul de hotarat si de convingétor, pentru a nu
lasa exceptiilor prea multe posibilititi.

Spre a se complecta acest proect de zonificare,
s'au studiat in amanunt si regiunile periferice ce
trebuesc plantate.

Aerul unui oras trebue ozonificat si numai
vaste plantatii de copaci pot duce la acest rezul-
tat, Plantafiile de copaci asaneazd regiuni in-
tregi, creaza locuri de odihna si de plimbare pen-
tru populatie, fac o rea'a bariera impotriva intin-
derii regiunilor construite si pregatesc terenul vi-
itoarelor parcuri. Acest stud'u al zonei plantatc,
care trebuesc sd incercuiasca aproape intreg Mu-
nicipiul, intrand din cand in cand pana chiar in
ora, a fost facuta in stransa legatura cu proectul
de asanare a lacurilor Colentinei, a cirui executie
a si inceput.

In acest sistem al planului director si al studii-
lor sale complimentare, se deschide posibilitatea
monumentalitatii necesare pentru un oras, care
are menirea sa coordoneze diferitele tendinte ale
unui neam si care este in acelas timp o resedinta
regald. Dar preocuparea de seama a urbanistilor,

este, inainte de toate, de a organiza viata oragu-
lui, de a face posibils acea armonizare intre ad-
ministratii, autoritati si cetateni,

Estetica se deduce singura din aceasta organi-
zare gi se transforma dealungul timpurilor inre-
gistrand si dand forma conceptiilor generatiilor
succesive, Acest mare studiu nu este decat un
program.

Cum si se realizeze?

La aceasta prima intrebare sa addugdm ime-
diat inca una;

Romania poate si-si edifice o capitald ori nu?

Bucurestiul se va organiza daci se va organiza
§i tara, oglinda fidela a statului pe care-] repre-
zinta,

Ar fi totusi bine ca Bucurestiul s3 dea exem-
plul cu ajutorul tarii intregi

La problema Bucurestiului si la rezolvarea in
cat mai bune conditiuni a acestei probleme trebue
sa [ie partaga toata tara., Bucurestinl constitue o
problema nationala la care din punct de vedere
financiar trebue sa conlucreze toata tara.

Stim.ca pentru a nu face un lucru, Romanii au
nenumarate argumente. In fata greutatii si intin-
derii problemei mulfi vor gasi planul grandiloc-
vent ori irealizabil, Planul prezentat este aksolut
irealizabil fard eforturi mari si sacrificii si mai
mari.

Dar pentru o capitald a unui stat de insemata-
tea Romaniei, nu se poate vedea meschin, nu se
poate l3sa desvoltarea orasului in seama hazar-

dului,

Cand Romania era mult mai sdraca. a stiut s
realizeze lucruri mari. Cu tenacitate si metoda In
intrebuintarea putinilor bani pe care ii avem, vom
putea ajunge la acelag rezultat, cu conditia ca
autoritatea, sa fie reald spre a combate mereu
specula si demagogia.

Acest plan, ca orice lucru omenesc nu este lip-
sit de imperfectiuni, insa «Le mieux est 'ennemi
du bien», zice proverbul francez.

Multe din imperfectiuni provin din faptul, ca
intarziindu-se intocmirea lui. trasarea schemei de
circulatie a devenit din cauza constructiilor mari
din ultimii ani, foarte anevoioasa.

Cu sigurantd ca acest plan director poate fi
inbunatatit prin propuneri concrete, si clar for-
mulate, nu insa prin discutii care ar aduce aminte
cu «certurile teologice din Bizants.

De aceea cerem incredere.

Sa ne fie ingaduit a termina aceasta introdu-
cere cu aceastd constatare si tot odata cu o pre-
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vestire a cunoscutului urbanist american Geo B.
Ford :

«Majoritatea cheltuelilor ocazionate azi de re-
«constructia oraselor noastre constitue sarcini
«cari ar fi putut fi evitate daca, la inceput, s'ar fi
«dovedit mai multd prevederes.

«Platim azi lipsa de prevedere a inaintasilor
anogtris.

« Aceasta nu este un motiv pentru ca §i noi sa
«facem ca generatiile viitoare s suporte conse-
«cintele unor greseli identice».

PROGRAMUL SI CONSIDERATIUNI GENERALE

Un program pentru intocmirea unui plan di-
rector de sistematizare nu poate avea de cat ca-
racterul general al tuturor programelor de acest
gen: a se gdsi solutii la problemele ce se pun
pentru utilizarea terenului, delimitarea spatiilor
construtie, zonificare, circulatie, inzestriri, 'nfru-
musetare, etc.

Este inutil de a intocmi un program special gi
amanuntit pentru astfel de planuri directoare de-
parece chiar planu! director, in care Hgureazd
numai chestiunile generale si solutiile ce trebuesc
adoptate principial. este el insusi mai mult un
program de cat un plan. . a

Proectul ce am intocmit este el insusi progra-
mul pentru intocmirea planurilor de detaliu si de
aplicare, planuri ce urmeaza a se desena la scara
mare, §i pentru intocmirea textelor de regula-
mente si de legi pe baza carora s3 se faca apli-
carea.

Ca principii generale, am cdutat in primul rand
ca solutiile ce propunem sa fie in adevar practice
si aplicabile. De aceia nu am adoptat principiile
de avant garda a'e arhitectului le Corbusier, de a
transforma centrul orasului in constructii de
sgérie-nori, agezate in parcuri, pentruca acestea
implica sau existenta amari capitaluri, sau expro-
prierea totald a bunurilor urbane si apoi, pentruca
astfel de asezari, daca pot fi in spiritul populatiei
ce va trdi peste 50 de ani, nu sunt in spiritul ge-
neratiilor actuale gi imediat urmatoare,

Deasemenea nu propunem transformari radi-
cale in orasul existent cici nu exista posibilitatea,
¢i cAutdm numai sa-1 adaptim la nevoile actuale
si la acelea pe care le intrevedem iminente iar
sfortarea principald trebue sa o facem la intoc-
mirea partilor noi din aglomeratie, acelea care
iau Hinta sub ochii nostri, si la amenajarea veci-
natatilor.

O personalitate foarte sus pusd din tara noas-
tra a accentuat ca in partile centrale ale orasului
nu vom putea face mari transformdri, ci trebue
s& dam atentie partilor nedesvoltate inca, cici a-
colo avem posibilitdti mai mari.

Utrbanistul Werner Hegemann, cu ocazia vizi-

tei facute in Buenos-Aires in 1932 a spus ca loa.-
te putini din cetatenii §i conducatorii oragului igi
dau seama de importanta pe care o are regiunea
inconjuratoare pentru locuinte sanatoase §i par-
curi intinse, unde acum se distrug padurile si se
inchid posibilitati existente de artere de circu-
latie; cei mai multi sunt fascinati de dificultatile
relativ mai reduse din interiorul oraswul.

Marcel Poéte in Introduction a I Urbanisme,
spune: «..leffort du technicien urbaniste porte
trop souvent sur des quartiers somptueux alors
qu'il devrait étre dirigé vers des localisations po-
pulaires oit, selon les legons que nous tirerons de
l'étude du passé, est lavenir de la cités.

In Anglia legiuirile actuale nici nu permit sa
se faca planuri de sistematizare pentru oragul e-
xistent ci numai pentru extensiuni si asezari nol.
De aici, insa, nu rezultd c3 trebue si dam mai
mare intindere orasului. Din contra, constatind
cii s'a intins prea mult fatd de posibilitalile de in-
zestrare, este absolut necesar sa se gaseasca mij-
loace pentru stavilirea intinderii lui. Insa aceste
mijloace sa fie in adevar eficace si aplicabile. De
sigur ca la noi orasul existent are nevoe de adap-
tare la viata urband moderna, si trebue sa preve-
dem unele transformari, dar cu masura.

Printre cele mai urgente, este infiinfarea unui
sistem de artere de circulatie. Problema traficu-
lui este poate cea mai importantd, de ace'a trebue
33 amenajam orasul astfel ca

1) sa se impiedice traficul inutil

2) sa obtinem cele mai bune artere pentru
traficul indispensakbil national, regional si local.

Revolutionarea metodelor de transport prin
noile inventii au produs congestia de circulatie.
pentru ¢ orasul a luat fiintd inainte de a se cu-
noaste inventiile moderne. El trebue adaptat, fa-
ra a-i se distruge caracterul original.

Extensiunea orasului trebue amenajata con-
form noilor conditii ale vietii urbane.

In privinta tipului de oras ce vom avea in viitor,
trebue s tinem seamd cd un orag exista si traeste
in mediul in care se giseste.

Bucurestiul este o oaza intr'un mediu rural i
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va ramane multd vreme in mediul rural. De aici
rezultd cd populatia va fi inca in mare parte cu
mentalitate semirurald, caci cresterea populatiei
nu se face atat prin plusul de nasteri din oras ci
prin imigratiuni din toate colturile tarei, care este
in marea majoritate rurala.

In Bucuresti vor circula fortalmente [oarte

‘multa vreme vehicule dela tard; si mentinem si s3

desvoltam anumite parti pentru accesul popula-
tiei dela tara pentru a evita carutele cu boi si cai
in pértile centra’e. Numai interdicfia circulatiei
acestor vechicule, fira a le indica si amenaja lo-
curi speciale, este inoperanta si pagubitoare pen-
tru economia generala.

In privinta higienii si asupra necesitatii vitale
pentri oras de a se infiinta cat mai multe parcuri,
mentiondm numai faptul ¢a orasul prin sine insusi
este un mediu nechigienic, caci din statisticele de-
mografice rezultd cid ordseanul dupa trei. patru
generatii nu mai are descendenti.

Ne trebue un oras sanatos.

Orasul mai trebue sa fie bogat; trebue sa dam
posibilitafi de munca populatiei.

Un oras de functionari si de rentieri e un orag
mort. Industria si comertul sunt parghiile de des-
voltare a oragului modern.

De aceia va trebui si facem toate usurarile si
amenajarile ca si atragem asezirile de industrii
ei de intreprinderi comerciale la Bucuresti. Zoni-
ficarea trebue astfel facuta in cét s& nu constitue
o gicand pentru industrie si comert ¢i o incura-
jare.

Orasul mai trebue sa fie frumos. Este un lucru
esential, Dar frumusetea aceasta nu se obfine
prin podoabe si ornamente care sa aiba numai ro-
lul de infrumusetare, ci prin amenajarea judi-
cioasa, rationald, utilitard a tuturor elementelor
care formeazad orasul.

Nu trebuesc deschise bulevarde pentru scopuri
de infrumusetare, daca in acelas timp nu folosesc
circulatiei, cici nu vor avea viatd si deci vor [i
lipsite de primul element care le poate constitui
frumusetea.

Dar tot ce facem in oras din motive utilitare
si tot ce existd in oras care poate fi pus in evi-
denta, sa fie facut astfel in cat sa [ie si frumos.

In plus, sa se aiba in vedere c& Bucurestii tre-
bue s devina o capitala in adevaratul sens al cu-
vantului.

Dupa razboiul mondial, Bucurestii au devenit
capitala unei tiri de 18 milioane locuitori, si cu
nesfarsite posibilitati de desvoltare.

Soarta Bucurestiului a fost totdeauna in func-
tie de soarta tarii: s'a desvoltat si a progresat pa-
ralel cu tara.

Evenimentele mari din istoria tarii au avut re-

percusiuni covarsitoare asupra transformarilor pe
care le-a suferit oragul; unirea Principatelor si a- ,
legerea Bucurestiului de capitala, dinastia straina,

razboiul independentei, desvoltarea economica a

intregii tiri, starea de relativd prosperitate
dinainte de razboiul mondial, toate acestea au in- |
fluentat transformarile din structura orag®ui. !

Este fatal deci, ca ultimul mare si decisiv mo-
ment din istoria tarii, formarea Romaniei Mari,
care din capitala unei tari de & milioane, [ace din
Bucuresti capitala unui stat de 18 milioane de lo-
cuitori, sd aiba o influentd covarsitoare.

Dela raskoi pani azi orasul si-a dublat popu-
latia, in numai 15 an'; dela 1895 pana azi si-a du-
blat suprafata.

Este evident ca orasul. care a avut in trecutul
lui si epoci de stagnare si de desvoltare mai in-
ceatd, se afld acum intr'o perioadd ascendenta
extrem de rapida. 1

De a'tfel, acesta nu este un caz izolat. cici traim
in epoca de urbanizare a lumei §i de desvoltare a
oraselor mari, ceeace e un fenomen mondial da-
torit progreselor technice fard exemplu in istoria
omenirei si altor imprejurari de natura foarte
complexa gi care nu intereseaza in studiul de fata,

Nu putem prevedea cat timp va dura perioada
aceasta de rapida ascensiune a orasului, dar con-
statim cd, chiar in starea de crizd economica in
care ne gasim de cativa ani, activitatea de cons-
tructii in Bucuresti a fost si este foarte mare.

Starea de depresiune economicd este trecatoa-
re si chiar daca s'ar termina cu o perioadd mai |
lunga de siricie generald, tot se va ajunge la un
echilibru intre venit@rile comunei si valoarea bu-
nurilor.

Oricare va fi rezultatul [inal al crizei, daca
vom intra intr'o epocd de prosperitate sau de
sdricie, raportul intre veniturile comunei si cos-
tul lucrarilor edilitare sau al exproprierilor, se va
apropia de normal.

Chiar. prin faptul cd ne ocupam de planul de
sistematizarea capitalei, ne punem in ipoteza ca
orasul se va desvolta mai departe § ci vom pu-
tea sd-i ghidam desvoltarea dupd anumite norme,
cici, daca ne gandim ci nu vom avea milloace si
nu vom putea infaptui nimic, atunci nu mai e ne-
voe de nici un plan.

Cu toate crizele prin care a trecut tara i orasul
in ultimii 70—80 ani. cu toatd starea de relativa
saracie din trecut, §'au putut face totusi lucrari e-
norme de transformare in acest rdstimp. lucrari
care daca ar fi figurat la unirea Principatelor, pe
un plan de sistematizare, ar fi fost considerate
drept purad nebunie.

Din aceste considerente rezultd ca la intocmi-
rea planului ca si. in general, la orice infaptuiri
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in Capitald, trebue sa privim totul sub alta pris-
ma de cat dinainte de razboi; astazi trebue si ve-
dem in mare si departe.

Totul se va face in alte proportii de cat inainte
de razboi.

Mai rezulta ca nu numai orasul trebue sa faca
toate sfortarile pentru a-si da inzestrarea de care
are nevoe ca sa devind o capitala moderna, ci sta-
tul insusi trebue s contribue la intocmirea Capi-
talei sale.

Capitala indeplineste in stat o functiune de cea
mai mare importantd. In afara de faptul ca este
resedinta Capului statului, a guvernului, a tutu-
ror autoritatilor centrale de stat. ca este centrul
vietei sociale, politice. culturale, artistice. econo-
mice, etc.. al intregei (ari, capitala mai este si
partea cea mai reprezentativa a tarii fafa de strai-
natate.

In capitala stau toti diplomatii straini, in capi-
tald au loc vizitele sefilor de state sau personali-
tatilor marcante. aici vin toti vizitatorii strdini in
trecere pentru afaceri sau plimbare. Prin urmare
opinia strainilor. a marei masse a strainilor des-
pre fara noastrd, se face dupi impresia pe care
i-o lasd capitala. i

Si nu numai a stréinilor dar si a cetdtenilor din
provinciile noi: in aceasta privinti este de interes
national sa avem o capitalid impunitoare.

Capitala da tonul in toatd tara, si realizarile

="

ei sunt imitate in toate oragele din provincie in
ceea ce priveste amenajarea, infrumusetarea, e-
dilitatea si se imita nu numai lucrarile bune si fru-
moase ci gi greselile. Tot ce se face in capitala,
bun sau rau, serveste de expemplu pentru tara in-
treaga.

De aici rezulta ca trebue sa facem toate sacri-
ficiile pentru transformarea Bucurestiului intr'o
adevérata capitala.

Amenajarea capitalei nu este o problemi co-
munald oarecare, ci o problemé de stat.

Urbanizarea capitalei nu se poate face numai
cu mijloacele proprii ale orasului, ci statul insusi
trebue sa intervina, cum a facut statul maghiar cu
Budapesta si cum face Italia cu Roma.

Statul trebue sa subventioneze cu sume impor-
tante amenajarea capitalei gi sa dea terenurilor si
proprietatilor sale si ale institutiilor publice acea
destinatie care se va prevedea in planul de siste-
matizare. si s abandoneze definitiv mentalitatea
birocratd de a pretinde sa fie despaqubit de co-
muné ca orice particular.

Ideea mutérii Capitalei din Bucuresti in alta
parte a tarei, cum s'a discutat imediat dupi raz-
boi. nu mai este de actualitate. Desi situat la ho-
tarul de sud al tarii. la numai o hitae de tun dela
qranita si putdnd £ ajuns intr'un sfert de ceas
de un avion plecat din tara vecini, Bucurestiul a
ramas definitiv capitala.

DOCUMENTAREA

1]

La Primaria Capitalei exista documentarea fa-
Cutd in anii precedenti de Directia Cadastrului si
Sistematizarii Municipiu'ui i publicata in revista
«Urbanismul», editata de Uniunea Oragelor.
Aceastd documentare impreuni cu toate studiile,
propunerile si proectele intocmite a fost utilizata
de noi, atat in partea pur informativa cat i in
partea comparativa cu ceiace s'a facut in alte ora-
ge. In ceiace priveste concluziile si propunerile fi-
cute acolo, o parte au putut fi impartasite si de
noi, insd o mare parte din ele cum sunt de exem-
plu concluziile pentru delimitare si zonificare nu
ay putut fi adoptate.

Am mai complectat aceasti documentare cu
statistica circulafiei (numdritori de vehicule fa-
cute in 241 puncte ale orasului). anchete asupra
aprovizionarii, scolilor, spitalelor, si diferitele
studii asupra locuintelor pentru populatia siracs
din orag si suburbane.

Am mai intocmit o colectie de foltografii docu-
mentare pentry a arata cum se prez’nta suburba-

nele care desi in imediata noastra vec narate nu
sunt cunoscute in deajuns.

Tot prin fotografii am cautat si punem in evi-
den{ad aspectul caracteristic al strazilor noastre
cu copacii din curtile locuintelor proectati in pro-
filul strazilor. astfel ¢a nu vedem casele singure
¢i intr'un cadru de verdeata: aspectul acesta ca-
racteristic este amenintat sa disparad. Fotografiile
mai pun in evidentad faptul ca orasul e in preface-
re, si intr'o prefacere dezordonati si radicali: in
locul caselor mici inconjurate de curti plantate,
apar din ce in ce mai mult casele de raport si in-
ceputuri de sgarie-nori.

O alta serie de fotografii arata imprejurimile
Captalei, paduri, lacuri, terenuri care pot fi ame-
najate ca parcuri.

In plus, pentru documentare, in afara de litera-
tura urbanistica strdind. ne-am folosit la intocmi-
rea planului de planurile de sistematizare recente
ale oraselor din apus: Marsilia, Lyvon. Bordeaux.
Praga, Varsovia, Stockholm, Karlsruhe, Bremen,
Buenos-Aires, Londra, New-York, etc.

-

|



MEMORIU JUSTIFICATIV AL PROECTULUI
A. ZONIFICAREA
Cap. |
- DELIMITAREA

In ce consta problema?

Problema delimitarii constd in a fixa limitele
pana unde si se intinda oragul. Formulata nsa
astfel, chestiunea poate da nastere, si chiar a dat.
la discutiuni interminabile, de oarece cuvantul
oras poate fi inteles in mai multe fe'uri.

Prin limita orasului, putem intelege limita ad-
ministrativi — adica pana unde se intinde auto-
ritatea administrativi a orasului. La Bucuresti,
limita aceasta depaseste partea cladita a oragului
si inglobeaza si comunele suburbane si campul,
péna la linia forturilor,

Apoi, prin limita oragului, mai putem intelege
o limita administrativa mai restrinsd decat cea de
mai sus, si anume numai a orasului propriu zis.
induntrul céreia sa intre cele 4 sectoare: galben,
negru, albastru si verde, lasand afara comunele
suburbane si cimpul. In acest caz, in orag ar in-
tra, in afard de terenurile acoperite cu cladiri
(partea cladita) si o mare intindere unde nu se
fac constructiuni, cum sunt unele parcuri (Parcul
National) unele lacuri (Herdstrau), unele cimi,
tire, etc. _

In fine, ar mai putea fi considerati ca [imifd a
orasului, limita pana unde se construesc sau s* da
voe 83 se construiasca cladiri, spre deosebir: de
camp, paduri, parcuri, etc.

Toate aceste feluri de I'mite au importanta lor
si pot fi discutate din diferite puncte de vedere.

Din punctul de vedere al planului de sistema-
tizare intereseaza in primul rand limita zonelor
construite — independent de limitele administra-
tive — cu alte cuvinte, intereseaza sa stim si sa
fixam limitele pana unde se vor intinde¢ zonele de
constructii, indiferent de imparfirea in sectoare
sau comune.

E necesar de precizat acest lucru, pentruca
cele mai multe discutiuni din ultimii ani, s’au in-
vartit in jurul limitelor ce trebuesc fixate intre
oras si suburbane. S'a spus cd trebuie facuta nea-
parat o separatie vizibila intre oras si suburbana,
acolo unde nu exista si 8'a propus mutarea acestei

limite mai inspre oras, restrangand suprafaga o-
ragului propriu zis si lasand suburbanelor mai
mult,

Vom vedea mai jos daca este necesard mutarea
limitei si separarea prin fagii plantate sau altfel.
Pana atunci, constatam ca nici una din cele patru
mari probleme esentiale ale planului de sistemati-
zare, nu sunt influentate in mod insemnat de li-
mitele administrative dintre oras gi suburbane.

Dupéa cum se vede dintr'un plan al municipiu-
lui o parte din comunele suburbane sunt separate
complect de orag fiind agezate la distante mai
mari, cum sunt satele Pantelimon, Popesti-Leor-
deni, Rosu, iar altele fac corp comun cu orasul de
care nu sunt despartite cu nimic. cum sunt satele
Lupeasca, Serban Voda, Principele Nicolae, Co-
lentina, Grivita, Marele Voevod Mihai.

Circulatia vehiculelor in prelungirea céei Ra-
hovei de exemplu, va prezenta aceleasi dificultéti
si va [i solutionata in acelas mod, indiferent daca
limita intre comuna suburbana Lupeasca §i sec-
torul 111 Albastru se va muta mai in afara sau
mai mauntru.

Problema higienei aglomeratiunei din prelun-
girea cdei Rahovei va fi de asemenea tot asa de
grava si va trebui tratata in acelag mod, indife-
rent de delimitarea dintre sector gi suburbana
pentrucé praful, atmosfera, holile, carciumile, etc.
nu se opresc la limite administrative, iar asanarea
trebuie Facuta in orice caz.

Situatia economica a populatiei iaragi nu este
influentatd cu nimic de o schimbare a limitei ora-
sului dinspre suburbana Lupeasca: prefurile te-
renurilor nu se vor schimba din aceastad cauza.
nici nu vor fi fabrici si ateliere mai multe sau mai
putine si nici populatia mai bogatd sau mai sa-
raca.

lar estetica acelor parti de aglomeratie va fi
deasemeni neinfluentati de faptul daca vor fi a-
lipite la oras sau se vor administra separat in co-
muni suburbana, cdci vor [i aceiasi locuitori, a-
ceiasi arhitecti, aceiagi culturd si aceiagi menta-
litate in ambele cazuri,
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~ Discufiunile asupra limitelor administrative
dintre oras si suburbane sunt de altd natura decat
urbanistica si de aceia nu ne ocupam de ele, pen-
tru moment,

Ne vom ocupa deci de ¢ delimitare de natura
‘constructiva: pand unde sa se intindd zona sau
zonele construite.

Veom lasa sd se mareasca mai departe zona a-
coperiti de case sau ne vom opri la anumite li-
mite? Asa se prezintd problema.

[4

Fentru ce intereseaza intinderea aglomeraliunei

‘Supralata de teren pe care este asezatd aylo-
meratiunea trebuie sa primeasca o amenajarespe-
ciala si sa fie prevazutd cu tot utilajul de care are
nevoie un oras modern: strazi, bulevarde. piete.
pavaje, conducte de apa, canalizare, curent elec-
tri. Toate acestea trebuesc infrefinute in buna
sture si zilnic trebuesc evacuate deseurile, gu-
noaiele, ete.

Utilajul costa sume enorme. Chiar daca une'e
instalatiuni sunt producatoare de venituri (apa,
curentul electric) tot ramane intreagd, problema
gasirei sumelor necesare pentru inzestrarea su-
prafetei de teren pe care se gaseste aglomeratiu-
nea cu toate cele necesare pentru ca populatia s
poata trai in conditiuni convenabile de higiena si
confort.

Or, cheltuelile acestea se maresc cu suprafata:
cu cat terenul de amenajat este mai mare, cu atat
vostui e mai mare. Prin urmare am avea interes
ca suprafata orasului sa fie cat mai mica,

Suprafata actuald a zonelor clidite din aglo-
meratiune este de cca. 6,900 ha. in orasul propriu
zis si cca, 2200 ha. in suburbane (anexa No. 1),
iar populatia, dupa recensdmantul din 1930, esie
de cca. 565.000 in oras si cca. 67.000 in subur-
bane (anexa No. 2).

Densitatea populatiei este deci de circa 82 lo-
cuitori pe hectar in oras, 30,5 locuitori pe hectar
in suburbane si 6C.6 lccuitori pe hectar in total,
orag i suburbane (anexa No. 3).

Dacd socotim suprafata orasului pand la li-
mita lui legald, (nu pana la limita zonelor cons-
truite), atunci densitatea este si mai micd (circa
74 locuitori pe hectar in oras).

In comparatie cu orasele mari din striinitate,
densitatea aceasta e foarte mica,

Din punct de vedere al higienei, densitatea mi-
cd ar putea fi un avantaj pe care orasele ingri-
“madite din occident ni l-ar invidia.

In realitate insa este un rdu, pentruca sunt prea
putini locuitori care sa contribuie la inzestrarea
cu tot utilajul urban, a unei suprafete asa de mari.

1 pavarea unui metru patrat de strada din Pa-

%
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ris, de exemplu, contribuie mai multi locuitori de
cat la Bucuregti. Chiar $i numai din acest motiv
(lasand deoparte faptul ca populatia la noi e mai
saraca) i tot ar fi explicabil de ce noi nu putem
avea un utilaj urban aga de complect si de ingrijit
ca in apus.

Cum a crescut aglomeratiunea ?

Pe planu] dela anexa No. 4 sunt trecute
cresterile suprafetei locuite in intervalele dela
1894 la 1911 (17 ani) dela 1911 la 1927 (16
ani), si de la 1927 pana la 1934 (7 ani). (A-
cestia sunt anii cand s’au facut ridicari de planuri
'n Bucuresti, iar cresterile rees din comparatia
planurilor, de aceia s'a [acut tocmai aceastd im-
partire a pericadelor de crestere si nu alta, care
ar fi putut parea mai rationali).

In primii 17 ani, (1894—1911) suprataja con-
struita in orag, care era de 2714 hectare, a cres-
cut cu 88 hectare; aceasta e perioada dupa pune-
rea in aplicare a legii de marginire a orasului din
1894,

Dela 1911 la 1927, cresterea a fost de 940 hec-
tare. Aceasta este perioada din timpul razboiului
si din timpul imediat dupi razboi. In ultimii 6 ani
din aceastd perioada, planul decretat de alinieri
era deja in vigoare. La 1927 suprafata construita
era de circa 3741 hectare, iar astazi este de circa
3860 ha. deci o crestere de 120 ha. in 7 ani, nu-
mai in oras, afard de suburbane.

Observam deci ca cea mai mare crestere a avut
loc in ultimele doud decenii; este si cea mai mare
¢i cea mai dezordonata, desi suntem in al trei-
sprezecelea an de aplicare a planului de alinieri
decretatin 1921,

Aceasta este perioada aparitiei marilor tenta-
cule de constructiuni dealungul soselelor de pene-
tratie; dealungul soselei Pantelimon aglomeratiu-
nea se prelungeste formand comuna Principele
Nicolae; dealungul scselei Colentina dincolo de
rdul Colentina se formeazd comuna Colentina;
dealungul soselelor Chitila si Targoviste se n-
tind satele Bucuregtii-Noi si Costeasca: dealun-
gu! soselei Giulesti se intinde satul Marele-Voe-
vod Mihai, dealungul ciei Rahovei se formeaza
Lupeasca: dealungul soselei Giurgiului se for-
meaza satul Belu (Serban-Voda).

Toate acestea nu sunt agezari independente, c¢i
prelungiri directe ale orasului, Fard nici un spatiu
liber despartitor. Ele nu sunt cresteri ale satelor
vecine, ci cresteri ale orasului, pitrunzind pe te-
ren invecinat si eta'and mizeria si tigénia la in-
trarile in orag.

Intinderea aceasta dealungul coselelor de pe-
netratie a dat nastere la grupiari foarte mari, cu
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is,

populatii numeroase comparabile cu a oragelor de
provincie.

Dupa recensamantul din 1930, comuna Grivita
are 5759 locuitori, comuna Lupeasca 9805 locui-
tori: ambele comune sunt compuse exclusiv din
parcelari, relativ recente.

Cea mai mare parte din satele Colentina, Prin-
cipele Nicolae, Serban Voda si Lupeasca au luat
fiinga prin deschideri de parcelari clandestine
prin contraventie §i cu tolerarea gi incurajarea
autoritatilor locale, din zelul lor de a mari comu-
nele respective. Politia construciilor este ca i
inexistenta. iar parcelatorii care au fost dati in
judecata de organele tecn’ce ale municipiului, nu
au fost judecati de cat cu foarte mari intarzier: §i
nu s'a aplicat nici o mésura contra lor. Procesele
facute locuitorilor pentru constructii fara autori-
zatie, aproape toate au fost solutionate favorabil
locuitorilor, dandu-li-se numai o amenda de ca-
teva sute de lei; cand exceptional in 1933
s'au daramat in comuna Serban Voda cinci
case construite fara autorizatie, rezuitatul a
fost o miscare aproape de revoltd, cu sute de oa-
meni adunati la Ministerul de Interne pentru a
protesta. Daramarea s'a oprit imediat, binginfe-
les, iar casele au fost refacute prin ingaduinta au-
toritati'or locale, si chiar cu ajutorul lor béanesc.

Strazile n aceste comune suburbane sunt in
cea mai mare parte deschise la intamplare, fara
sistem, fara continuitate, fira largime suficienta.

Asa s'a facut extensiunea oragului, in pericada
lui de cea mai mare cregtere pe care a avut-o
vreodata de la infiintarea lui.

Cauzele intinderii aglomerafiunei sunt multi-
ple si in legatura cu marile prefacer politice, so-
ciale, economice, culturale, etc. ale epocei noas-
tre.
Fapt este ca Bucuregtii atrag un numar foarte
mare de locuitori veniti din alte parti sa se ageze
aici. Acestia fac sa creasca populatia oragului in
mod mult mai rapid de cat ar fi cresterea normala
a populatiei bastinage.

Exodul partial al populatiei dela sate si stabi-
lirea in orase, in special in orage mari, este de alt-
fel, un fenomen general si continuu. Oragele mari
nu cresc prin excedentul natural de populatie ci
prin migratiunea locuitorilor dela tara. Natalita-
tea este mai mica in oragele mari; este aga de mica
in ¢at demografii (d-1 Dr. Sabin Manuila), afir-
ma ca constitutia populatiei din orage e schimbata
la fiecare a treia sau a patra generatie. Viata o-
rasenilor se stinge dupd trei sau patru generatii;
alti oameni, veniti proaspat din regiunile ru ale
sau semirurale fac sd creasca oragelz. Prin ur-
mare trebue sa tinem saama de faptul ca regulat

in fiecare an, se ageaza in Bucuresti o numeroasa
populatie noud, venitd din toate unghiurile tarii.
Riaskoiul a accentuat fenomenul si i-a dat propor-
tii mai mari, dar nu l-a provocat. Migratiunea
spre Bucuresti e continua. Plusul acesta de po-
pulatie; de provenienta eterogend, dar in cea mai
mare parte rurala, nu poate gasi, sau construi,
locuinta in cartierele existente ale oragului, pen-
truca nu poseda mijloace materiale necesare. Te-
renul scump i conditiile relativ grele, ce se impun
pentru construciie, silesc populafia saraca sa-§i
caute, sau sa-si facd, locuintia la marginea ora-
sului, in camp, unde terenul e eftin (40—50—
100 lei pe m., p.) si p'atibil in rate gi unde casa
se face cu cheltueli mai mici. O casad cu camera
si sala din paianté, costa circa 20.000 lei, la care.
addogand costul de 5.000 lei pentru 100 m. p.
teren a 50 lei, obtinem suma de 25.000 lei, cu
care orice cetijean poate deveni proprietar in
camp la Bucuresti.

Populatia cu mijloace reduse, ca lucratorii. mi-
cii meseriasi, micii functionari publici sau particu-
lari, si care formeazd un procent foarte important
din populatia orasului, nu are posibilitatea de a
locui in oras.

Ce misuri s'au luat in trecut pentru a opri
intinderea.

Intinderea prea mare a orasului, si starea rea
o locuintelor dela marginea orasului nu este o
problema noud. Vom aminti pe scurt ce a fost in
trecut. In anul 1798, Voda Hangerliu a dat pitac
autoritatilor s3 intocmeasca gardurile din jurul
Bucurestilor, s opreasca zidirea de case peste
hotarul orasului. La 12 Mai 1798, Marele Vornic
al Obstiilor capata autorizatia domneasca sa re-
vizuiasca hotarele Bucurestilor, ca sa nu se mai
poate intinde orasul.

Regulamentul Organic in capitolul pentru«sta-
rea sanatatii, infrumusetarea si paza bunei orén-
dueli in politia Bucuregtilors prevede la art. 1:

«Intinderea orasului Bucurestilor fiind mult
«mai mare de cat numirul populatiei, de acum
«inainte va fi poprit fiecare de a face orice zidire
«sau cladire afara din cuprinsul cel de acum al
«orasului, ale carui semne sunt cele urmatoare...

Se arata apoi care sunt acele limite, cu distante
precise indicate in stanjini.

La art. 2 prevede: «La fecare din semnele a-
«ritate in articolul de mai sus s se pue cate 0
«piatra drept hotar, si fiecare piatra de opt palme
«domnesti lungime si latul o palma in toate par-
«tile, care sa fie batute in pamant de patru pal-
«mes.

In timpul primariatului lui lon Campineanu, sa
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incheiat o conventie cu Ministerul de Razboi, prin
care acest Minister se obliga si sape un sant in
jurul orasului, dincolo de care sa nu se mai poata
cladi, stabilind o servitute militard de non aedi-
ficandi. Schimbandu-se guvernul, nu s'a mai fa-
cut nimic.

La 14 Mai 1895 s'a promulgat legea pentru
marginirea Bucurestilor, care avea de scop de a
termina odata cu cresterea nelimitata a orasului
si de a impiedica sau de a ingreuia parcelirile in
zona periferici, denumita ocolul 4. Astfel la art.
6 se prevede: .

«Nici o deschidere de strada in ocolul IV nu
«se poate face decat in conditiile urmatoare:

«Proprietarul locului pe care se deschide stra-
«da este obligat sa facd cererea in scris pentru a i
«se da autorizatie de a deschide strada.

«Pe langa cerere se va anexa planul de situatie
«al locului cu stradele vecine, $i pe acest plan se
«va indica strada ce voeste sa deschida.

«Cand consiliul comunal o va gasi utila, voia
«se va da cu urmitoarele conditiuni:

a) Sa paveze strada si trotuarele in modul ce
«se va prescrie de catre consiliul comunal;

b) Sa faca plantatiuni cu felul de arbori &i in
«conditiunile ce se vor specifica in autorizatia de
«a deschide strada;

¢) Sa hotarasca provizoriu alinierea admisi pe
ambele péarti prin imprejurimi;

d) Sa instaleze cu cheltuiala sa luminatu! in

«conditiunile ce se vor indica de citre consiliul
a«comunal;

e) Sa execute canal, daca asemenea canal e-
«xistd in vreuna din stradele deja existente cu
«cari se leaga, ori dacd primaria se obligd a pre-
«lungi canalele sale pana la strada ce este a se

adeschidey.

«In ceeace priveste celelalte ocoale, conditiu-
«nile in cari se vor autoriza deschiderile de strade
«de catre particulari se vor stabili prin regula-
«mentele comunale.

«In ocolul IV nu se vor putea construi de cat
«cladiri de zidarie masiva i refrase din alinierea
«stradei cu 10 metri.

«Stradele ce se vor deschide in ocolul 1V nu
«vor putea avea o largime mai mica de 16 metri,
«iar in celelalte ocoale largimea minim3 admisa
«este de 12 metri.

«Comuna Bucuresti va cumpara anual, si timp
«de 10 ani cel putin, terenuri in ocolul IV pentru
«o suma de cel putin 50.000 lei pe fiecare an».

Efectul legei in ceeace priveste conditiile dela
art. 7 si 8, adica in privinta largimei de 16 m. a
strazilor, si retragerile de 10 m. din aliniere, a

tost nul, pentru ca aceste prescriptiuni nu s au
putut aplica,

La concursul din 1906, pentru planul de siste-
matizare a Capitalei, sau cerut, §i s'au propus,
diferite delimitari a orasului, tot cu scopul de a-i
micsora suprafata gi impiedica intinderea.

La 1915, primaria a studiat intiintarea unei
centuri de plantatii, late de 200—300 metri, care
sa inconjoare orasul, dar s'a renuntat imediat ce
s'a vazut ¢a ar costa 20— 30 milioane lei.

Dupéa razboi, cand intinderea orasului a luat
un mare avant, s'a discutat iardsi ideea oprirei
cresterii supraletei prin creiarea unei centuri de
plantatii §i s'au facut si aprobat proecte de cen-
tura de plantatie atat in anul 1928 cit si in anul
1933.

Prin legea de organizare a Municipiului Bucu-
resti din 1926, si din 1929, s'a marit limita legala
a oragului, conslinténd starea de fapt. In aceasta
lege se prevede interdictia de a parcela si con-
strui in afara orasului si a vetrelor de sat, cu
sanctiunea amenzii pana la 50.000 lei si anularii
actelor de vanzare.

Si totusi aglomeratiunea se intinde mereu. Nici
una din solutiile si metodele incercate nu au fost
eficace.

Constatdm ca nici gardurile, nici pietrele de
hotar, nici santurile, nici legile, nici infiintarea
unei zone periferice (ocolul I'V cu un regim spe-
cial de constructii retrase 10 metri din aliniere gi
cu strazi de minimum 16 m. largime), nici planul
de alinieri decretat in anul 1921 nimic nu a putut
impiedica cresterea suprafetei construite a ora-
sului.

Dar aceasta nu numai la noi, ci nici in straina-
tate nu s'a putut impiedica intinderea suprafetei
orasului prin simple mésuri restrictive, cum in-
cercAm noi fard rezultat, de peste 130 de ani,
cand cresterea este provocatd de profunde cauze
sociale si economice.

La Paris, in prima jumatate a secolului al
XVll-lea, regele Ludovic al XIll-lea s'a fradman-
tat de aceiasi dificultate in care ne gasim noi
(vezi Joyant, Traité d'urbanisme vol. Il pag. 3).

«Cette extension continue de la ville (e vorba
«de Paris) "augmentation de sa population, in-
«quiétent le pouvoir royal; celui-ci craint les dif-
«ficultés de ravitaillement et l'insalubrité résul-
«tant de l'entassement des habitants...

«Le roi pensa résoudre ce difficile probléme
«d'urbanisme, par une mesure simple et radicale,
«qui consistait a prohiber l'extension de la ville:
«défense d'ouvrir des rues nouvelles pour lotit,
«des terrains. défense de construire an dela d'un
«perimétre déterminé. e i

«Ces prohibitions, renonvelées & plusieurs re-
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«prises, ne furent jamais respectées, ce qui mon-
«tre qu'un réglement, méme émanant du pouvoir
«absolu, est sans valeur quand il s'oppose & une
«évolution résultant de causes profondes, écono-
«miques et sociales, Il n'a d'efficacité que s'il se
«borne a guider et a organiser cette évolution».

Ultima masura luata recent la Bucuresti este
aprobarea cu toate formele legale a unei centuri
de plantatii.

De oarece lipsegte miliardul necesar pentru
infiinfarea acestei centuri, s’a hotarat ca pe te-
renurile respective sa se infiinteze un regim spe-
cial de constructii, constand din condiii foarte
grele pentru noile cladiri (limitarea numarului,
a suprafetei gi a indltimei) in aga fel in cat sute
§i mii de cetafeni nevoiagi sunt pusi in imposibi-
litate de a-si valorifica proprietatea, prin urmare
se reediteazd misura cu ocolul 4 luata prin legea
de mérginire a orasului din 1894, despre care am
vazut mai sus ca nu s'a putut aplica.

Tot asa si acum, masura aceasta fiind nedreap-
ta i lovind in interese'e vitale ale unui mare nu-
mdr de cetdteni, nu va putea raméne multa yreme
in vigoare.

In afara de aceasta, centura de plantatii ca sa
poata impiedica cregterea intinderii orasului, tre-
bue mai intai si existe. Cum insi in cel mai bun
caz, ea nu poate lua fiintd de cat peste 20—30
ani, abia dupa acest termen ar putea impiedica
cregterea, daca teoria pe care s'a bazat ar fi jus-
td. Noi constatdm insi ci chiar daca ar exista as-
tazi centura aceasta, ea tot nu ar impiedica intin-
derea aglomeratiunei, pentruci cresterea nu mai
are loc in zona inconjurati de aceastd centura,
¢i a trecut de mult dincolo de ea. Barierele pe
care vrem $a le punem, sunt de mult depasite.

Formula centurei de plantatic ca mijloc de
oprire a intinderi aglomerafiunei a fost timp de
peste 30 de ani un fel de dogm3 in toate cercu-
rile, care s'au ocupat de problemele mari ale ¢a-
pitalei; este timpul s3 o revizuim. Este inutil sa se
mai puna in evidentd si valoarea ei ca plantatie
pentru higiena publici si sa i se mai dea in plus
si destinatia ca teren de rezervi pentru o Sosea
inconjuratoare si o linie feratd de centurd a ora-
gului, cum s'a facut prin proectul intocmit anii
trecuti. Cu atdtea functii contradictorii formula

-~ centurei de plantatii, ca solufie contra intinderii

orasului trebue piArasita pentru totdeauna.

Nici un oras european de marimea Bucuresti-
lor nu si-a facut si nu si-a proectat o centurd de
plantatie complecta de diametrul si largimea celei

ce s'a proectat la Bucuresti. Numai orasele care
~ au mostenit-o, si-au amenajat-o.

E Sa nu se confunde schema teoretica care e ri-

gida prin natura ei, cu aplicarea practica, care
trebue sa fie elastica.

De aceia, consideram dogma centurei de plan-
tatie ca mijloc de oprire a intinderii orasului ca
perimata, si chestiunea inchisa delinitiv.

Aceasta nu ne impiedica de a lega parcurile
proectate prin fagii plantate, strecurate printre lo-
curile cladite, astfel ca realizarea lor s3 fie posi-
bila si de a obtine totusi o centura verde, care
insa nu poate servi in acelas timp ca delimitare.

L
] L]

Din cele aratate pana aici rezulta:

1. Este necesar de a se pune stavila cresterii
conunue §i necontrolate a suprafeiei pe care se
intinde aglomeratiunea bucuresieana.

2. Populatia Hind rard, contributia pe cap de
locuitor pentru inzestrarea cu utilajul urban a in-
tregei suprafe(e de teren ocupate de aglomera-
{iune, revine la sume mu't prea mari; asa de mari
in cat nu se pot aduna fondurile necesare si nu se
pot face lucrarile.

3. Etalarea mizeriei i a {iganiei dealungul ar-
\erelor de intrare in oras ne tace o faima de lipsa
de civilizatie pe care Bucurestii nu o merita.

4. Toate masurile represive care se tot incear-
ca de peste o sutd de ani pentru a opri cresterea
intinderii aglomeratiunei nu au putut impiedica
nimic. AL

5. Cregterea aglomeratiei fiind un fenomen cu
adanci cauze sociale si economice nu poate fi o-
pritd prin simple mijloace represive, ci poate fi
cel mult atenuatd, ghidata si organizata, daca in
afara de masutiie prohibitive, se cauta in acelas
timp si se combatd chiar cauzele care provoaca
cresterea.

#
% b3

Propunerile noastre sunt urmatoarele:

1. Prin planul de utilizarea terenului stabilim
portiunile de teren destinate constructiunilor si
amenajarilor de tot felul, iar restul terenurilor ur-
meaza sa rémana pentru agriculturd (inclusiv po-
miculturd, silviculturd si altele aseméanitoare).
Prin urmare, prin acest plan se delimiteaza zonele
in care se permit constructiuni si zonele in care
ele sunt interzise.

2. Partea urbana (orasul propriu zis) este limi-
tata la Nord cu raul Colentina cu lacurile sale, iar
in celelalte parti e limitatd de calea ferata proec-
tatd a inconjura orasul (nu linia ferat3 a fortu-
rilor). Deci o limita clard, precisd, marcata pe te-
ren dupa ce se va face calea ferata si vizibila pen-
tru toatd lumea.

Partea suburbani este aceia care depiseste .}i-
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mita zonei urbane, i cuprinde toate aglomeratiu-
nile pana la forturs,

Supralafa parfei urbane este circa 7.000 hec-
tare, adica aproximativ de aceiasi intindere pe
care o are astazi dupa delimitarea stabilita prin
lege; difera insa prin aceia ca in locul tereny-
rilor (neconstruite in cea mai mare parte) de la
nord de lacuri, s'au introdus in zona urbana o
serie de cartiere muncitoresti existente in sudul
orasului.

Delimitarea dintre partea urbana gi rurald nu
am facut-o de cat pentru a satisface o cerintd de-
venitd traditionala: de a se delimita in mod clar
orasul de suburbane. De aici insa nu trebue de-
dus ca suburbanele nu ne privesc. Ele trebuesc
inzestrate, cu timpul, cu aceleasi instalaii si lu-
Crari necesare pentru a satisface cerintele higie-
nei, circulatiel, esteticei, econom'ei, etc,

3. In partea suburbana sunt delimitate terenu-
rile acoperite azi cu Construcfiuni si acelea in care
se vor permite dezvoltarea nucleelor actuale, spre
deosebire de celelalte terenuri ce raman cu servi-
tutea de non aedificandi,

4. Una din cauzele intinderii ag lomeratiuni fi-
ind imposibilitatea populatiei sarace de a gasi lo-
cuin{a sau de a-gi cladi case, administratia comu-
nald trebue sa gaseasca mijloace de a ajuta con-
struirea de locuinte in massa pentru populatia
[oarte saracd, destinand in fiecare an sume im-
portante in acest scop.

Detalii in aceasta privinta, se vor gasi in capi-
tolul despre locuinta,

Este una din cele mai importante obligatiuni a
unei administratiuni comunale, care pana in pre-
zent nu a putut b indeplinita.

5. Largimea strazilor de locuit si lucrarile edi-
litare in cartierele muncitoregti din oras si subur-
bane, trebuesec reduse la minimum, dupa criterii
noi, deosebite de cele in vigoare pana acum, dupa
cum se arata in capitolul despre locuints, pentru
ca gi populatia sdraca sa poata locui in cartiere
urbanizate si s3 nu mai fie lorfata a locui in camp
sau in cladirile insalubre ce se gasesc din abun-
dentd in oras, la periferie si chiar in centru.

Regulamentul de constructii va trebui sa pre-
vadad usuriri insemnate la constructiile muncito-
regti pentru a li se putea pastra un cos cit mai
redus.

Sunt de recomandat $i scutiri de impozite s
subventii penfru constructiile muncitoresti,

6. Mésuri administrative:

In afard de dezideratul de ordin mai general,
de a se ajunge la o mai mare stabilitate si conti-
nuitate a administratiei municipale si de a se
scoate de sub influentele politice. credem abso't

necesar, ca o conditie esentiala de reusita, infiin-
farea unui o:gan ndependent pent.u aplicarea
regulamentelor de constructiuni, si eliberarea au-
torizatiilor de constructiuni §i. care si aba mij-
loacele de a controla toate cladirile in timpul
construcfiei i de a impiedica in timp util orice
abatere, in oras §i mai ales in suburbane, in ve-
trele de sat si in afara lor.

Ne gandim la o organ‘zare in genul «Baupoli-
zei» din oragele germane. Acest serviciu va pu-
tea aplica cu strictefe regulamentele, si impiedica
intinderea ag'omeratiunei, chiar daca interesele
locale s'ar opune interesului general.

Astdzi, cu organizarea actuala, cand interesele
adminstratiilor comunelor suburbane sunt de a
se permite orice constructie ori si unde i in orice
conditie .in contradictie cu interesul general care
cere impiedicarea cregterei intinderii suburbane-
lor, este explicabil de ce se construesc in fiscare
an mii de case in camp in contra legilor si regu-
lamentelor.

/. Exproprierea fag'ilor de terenuri dealungul
arterelor de penetratie, din oras pana la linia for-
turi'or, pe largime panad la 100 metri, sau chiar
pana la 150 metri,

Aceasta masura, care a fost luata in considera-
jie i intru catva pusa in aplicare inca din timpul
primariatului d-lui Dr. Costinescu (numai sub
torma de servitute de retragere fira a se decide
exproprierea) si care se preconizeaza din anul
1929 i la Londra de catre R. Unwin, este utila
din mai multe puncte de vedere. Mai intai, se a-
sigura terenul necesar pentru amenajarea arte-
relor de penetratie pentru ori cate cai separate
de circulaie (automobile, trenuri electrice), la a-
celag nivel sau la nivele diferite, astfel ca circu-
la{ia de transit sa se poatd face cu viteza mare
fara a fi stingherita de circulatia locals si de in-
crucigari. Apoi se permite amenajarea de fagi
plantate, in genul goselei Kiselcl care din punc-
tul de vedere al esteticei sunt mult mai eficace de
cat o centura de plantatie ‘n jurul orasului, pen-
tru ¢a un calator care vine sau pleaca din Bucu-
resti se bucura de aceasta plantatie kilometri in-
tregi, iar nu numai o sutd-dous de metri, care din
viteza automobilului aproape nu este observata.

Din punctul de vedere al oprirei intinderii a-
glomeratiunei. aceste fasii plantate dealungul ar-
terelor de penetratie sunt destul de eficace, pen-
trucd s'ar cumpara de citre comuni tocmai acele
fagii pe unde intinderea constructiilor aduce nea-
junsurile cele mai mari.

Fata dela sosea a terenurilor fiind proprietatea
comunei, accesul prin aceste fasii s'ar interzice,
iar lotizari nu s'ar putea face de cat creind dru-
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muri noi, ceea ce e mult mai greu, iat loturile nu
ar mai+i atat de cautate, nemai avand fata la go-
sea. Dar chiar daca totusi s'ar face ici si colo cui-
buri de mizerie, cocioabele nu ar mai fi vizibile
din gosea, find mascate de plantatii.

Masura aceasta de a expropria fasii de terenuri
dealungul tuturor soselelor de penetratie pana la
torturi, pana la o largime totala de 100 metri (in-
clusiv largimea existenta a soselelor) este usor
realizabild, spre deosetire de centura de plantatie
care nu e nici eficace in aceasta privinta, nici rea-
lizabila. -

Din tabloul anexa No. 5 rezultd ca suprafata
totald de expropriiat pentru toate soselele de pe-
netratie existente si proectate, in lungime de circa
100 kilometri gi largime totald de 80 metri in me-
die (restul de 20 m. in medie existd) este de circa
800 hectare.

Costul acestor 800 hectare, socotind hectarul
cu 50.000 lei este de 40 milioane lei (centura de
plantatie costd peste un miliard ).

Chiar dacd pretul ar fi dubly, tot nu ar fi o
suma peste puterile financiare ale municipiului fa-
ta de rezultatul ce s'ar obtine.

Masura se poate aplica imediat, incepind cu
soseaua Chitila, care e cea mai periclitata si con-
tinuand cu celelalte artere.

Deosebit de cumpararea [asiilor dealungul ar-
terelor de penetratie, Municipiul trebue sa cum-
pere cat mai multe terenuri — astazi agricole —
in interiorul centurei forturilor.

Socotind 50.000 lei hectaru! (la soseaua Ba-
neasa~Otopeni se vinde cu 130.000 lei hectarul,
dar in alte par{i este mult mai eftin) o mogie de
1000 hectare ar costa 50 milioane. Bine inteles ca
mogii mari nu se gasesc si ca achizifionarea de
portiuni mici izolate pe masurd ce se oferad spre
vanzare, prezinta inconveniente, .nsa ¢ necesar
ca orasul sd devind proprietar pe cit mai mari in-
tinderi de teren, din motive de politica municipala
indeajuns de cunoscute, dar mai ales prin astfel
de cumparari ar putea impiedica intinderea ora-
sului.

O politica comunalad de cumparare a terenuri-
lor invecinate este de recomandat si din alte con-
siderente.

Cap. IL
PROBLEMA LOCUINTELOR

Inainte de a trata chestiunea zonificarei este
util a se face o examinare a problemei locuinfei
in Bucuresti, problemi de care dep/nde in fond
intreaga chestiune a zonificarii.

Problema locuintelor poate fi examinati din
diferite puncte de vedere:

din punct de vedere al conlortului si higienei

din punct de vedere al esteticei

din punct de vedere al contributiei la sarcinile
[inanciare ale orasului.

din punct de vedere al influen|ei sociale.

Din punct de vedere al caracterului lor si al re-
percutiunei acestui caracter asupra planului de
sistematizare locuintele pot fi grupate in trei ca-
tegorii distincte:

a) locuinte modeste, pentru clasa muncitorilor

b) .,  mijlocii, pentru clasa micei bur-

ghezii,

¢) , mari, pentru populatia instarita.

Daca cele doud din urma categorii de locu nte
au primit solutiuni, departe de perfectiune ce e
drept, dar totusi la rigoare acceptabile, in schimb
prima categorie constitue in Bucuresti foarte des
o adevarata plaga. Starea sanitard a oragului lasa
de dorit; epidemiile care mai repede s’ar putea ca-
lifica endemii, secerd sau pipernicesc rasa lipsin-
d-o de vitalitate suficienta.

A) Locuinte modeste pentru clasa muncitoare.

Problema aceasta urmeaza sa capete o solutie
radicala.

Docuwmentarea respectivd a fost amplu tratata
in studiul ce constitue anexele Nr, 6 si 7 ale
acestui memoriu,

Pentru a trage din ea concluziuni in vederea
alcatuirei planului de sistematizare, este nevoe sa
rezumim §i s3 interpretim datele continute in
acest studiu si si-l complectam cu cele necesare.

l. Actualmente Municipiul suferd de o crizd
de locuinte, cu adevarat ieftine care sa adapos-
teascd populatia sdracd. Existad pe de o parte o
serie de locu'nte goale pentruca populatia nu
poate plati chiria corespunzatoare, i existd pe
de alta parte o populatie inghesuita in constructii
insuficiente si nehigienice. Aceastd populatie tre-
bue adadpostita in locuinte civilizate, spre a se evi-
ta toate relele sociale si higienice provocate de
aceasta stare.

Se constat3 in special ca circa 250.000 persoa-
ne locuesc in circa 125.000 camere, adica 2 per-
soane de camerd. Daca apreciem suprafaja medie
aproximativd a acestor camere la circa 9 m. p. ar
reveni pentru fiecare locuitor 4, 5 m. p.. ceea-ce
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este aproape jumatate din ceea-ce este admisibil
pentru locuintele cele mai modeste intr'un cadru
igienic si decent.

2. Daca socotim ca populatia orasului sporeste
cu cca. 2% pe an adica cu circa 12.000 suflete,
cari constitue in medie 2400 familii, urmeaza ca
trebue sa se creeze fot atatea locuinge noi pe fie-
Care arn.

Daca presupunem ca jumatate numai din acest
spor este constitu't din populatie foarte sdraca,
rezulta ca in fiecare an ar mai trebui create circa
1200 locuintz cu adevarat eftine sithigienice.

3. Din statistici rezultd ci populatia bucu-
resteand are o deosebitd predilectiune pentru lo-
cumta individuald numai cu parler. si de tpul
asa zis «vagon».

4. Locuinta individuald, sau mai kine zis uni-
[amiliala pe langa ca corespunde acestei tendinge
firesti, mai reprezinti si o forma de cadru de
viata ce trebue incurajat pentruca dezvolta per-
sonalitatea, asigura o atmosfera de viata linistita
$1 decenta, si formeaza unul din cele mai serioase
obstacole fa{d de comunism prin opozitie cu lo-
cunjele zise colective, grupate in blocuri cu eiaje
niimeroase. P

5. Pe de alta parte locuinta cu parter si tip
«v&gon» este nerationald, pentrucd este nehi-
gienica, neconfm*tabiié. neeconomica si neesteti-
4. Suprafetele parcelelor si fatadele la strada
sunt prea mari, ocazionand cheltueli insemnate
pentru amenajarile edilitare, cladirile n'au acce-
sibilitate buna, prin curtile lungi §i inguste dintre
ele, n'au instalatiuni rationale, n'au ventilafia
transversald, care singurd poate asiguta o prime-
nire efectivd; apoi prezintad suprafete de racire
prea mari, n'au o distributie confortabila a inca-
perilor; prezintd calcane urdte §i sunt scumpe
pentrucd sunt izolate si cladite nerational.

6. Cele mai multe din aceste cladiri sunt exe-
cutate fara autorizare, pe parcelari neautorizate,
adesea in afara de raza orasului si chiar de vatra
suburbanelor, cu strdzi inguste si adesea fara
strazi de loc. Aceasta din cauza ca terenurile
aflatoare pe strazi deja amenajate sunt prea
scumpe: cd regulamente’e impun conditii excesive
de fatada, de inaltimi, de mod de constructie etc.,
cari scumpesc constructia gi ca aceste motive im-
ping pe locuitori sa cladeasca prin frauda, dupa
bunul lor plac.

Pentru a se remedia aceste rele nu este suficient
a se exercita o polifie eficace a constructiilor.
Aceasta nu rezolva problema. Ceeace este nece-
szr este de a se favoriza crearea de clidiri ra-
tionale si cu adevarat eftine dupa tipuri bine stu-
diate. Aceasta favorizare se poate realiza:

e —

a) prin avantajii fiscale sau chiar mici sub-
ventiuni acordate celor ce construesc dupa anume
lipuri admise ca rationale,

b) prin construirea in serie de citre Munici-
piu sau Stat, a unui mare numar de locuinte mo-
del, ce ar urma sa fie revandute sau inchiriate
cu preturi de cost,
¢) prin acordarea unui minimum de suprafata de
parceld mai redus de cat minimul obisnuit astazi,
dar numai pentru constructiunile ce se apropie
de tipurile rationale;

d) prin comasarea parcelelor actuale riu ase-
zate, rdu orientate gi dimensionate, §i prin re-
distribuirea lor rationald in vederea cladirilor de
lipuri admise.

7. Tipurile cari dupa numeroase cercetari, par
a conveni mai mult pentru rezolvarea acestei pro-
bleme ar trebui si se apropie cat mai mult de e-
xemplele din planurile anexate la acest studiu.

Principiile pe care au fost fondate aceste ti-
puri sunt:

a) Supralata claditdi minimi de fiecare su-
flet: 10 m. p.

b) Cladiri familiale pentru minimum 5 per-
soane,

c) Fatada spre strada redusa la minimum,

d) Suprafata utila distribuita pe doua caturi
pentru economie de fundaiii gi de acoperis.

e) Construcgie cu regim inchis pentru econo-
mie la zidaria calcanelor si pentru o mai bun3
izolare termica.

[) Orientarea sirurilor de adiri in sensul
N—S, pentru ca fatadele anterioare si poste-
rioare si primeascd alternativ lumina solara de
la E gidedelaV.

g) Crearea de gradni de fatada pentru izo:
larea de strada, cu praful si sgomotul ei si pentru
crearea unui cadru placut.

h) Crearea de gradini de cultura in dosul case-
lor avand triplul scop de a asigura lumina si aerul
abundent; de a asigura viata eltini prin cultivarea
de zarzavaturi; de a crea o ocupatiune sanitoasi
si placuts locuitorilor intre orele de munca.

Dupa o evaluare a costului unor asemenea lu-
crari, care se afla in devizul atasat planurilor,
din anexa Nr. 6 aceste locuinte ar reveni la un
pref care se stabileste dupa cum urmeaza. {

— terenul parcelzi 100 m. p.><200 lei= 20.000

~— cota-parte din terenul strazii,
inclusiv amenajarea ei = 14.000

— constructiunea propriu zisi =105.000

Total: 139.000

sau rotund 140,000 lei.

8. Asemenea tipuri de cladiri de si asa de re-
duse ca cost, nu ar putea fi totusi ridicate pris
singuraticele puteri ale locuitorilor. |
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Municipiul sau Statul ar putea insa finanta
‘executia rambursandu-se printr'o anuitate de
7200 lei timp de 20 ani reprezentand amortis-
mentul capitalului imprumutat si o dobands de
2%, restul dobénzii urmand sa fie suportat de au-
toritati (Stat si Municipiu).

Sccotind cd o familie de muncitori siraci cas-
tigd un minim de 100 lei pe zi adicad 36.500 lei
pe an, anuitatea ar reprezenta 20% din castig in-
suménd chiria si rata de improprietirire,

Credem c3 o atare sarcina este in general su-
portabila si ca prin acest mod se va putea rezolva
problema locuintei.

9. Pentru a se aprecia importanta efortulu
constructiv menit si transforme orasul (fard a
socod §i comunele suburbane) trebuesc reamin-
tite cele ardtate la punctele 1 si 2, si anume:

a) Pentru adipostirea in conditiuni aproape
acceptabile a unui numar de 250.000 loc. cari nu
‘beneficiazdl de cat de cate 5 m. p. de locuintd ar
‘trebui cel putin dublatd suprafata de locuinte,
adica ar trebui 125,000<5=625.000 m. p. de cla-
dire. Socotind ci locuintele cele mai mici pentru
0 familie ar trebui si aibi cel putin 50 m. p.. a-
Ceasta ar reprezenta aprox‘mativ 12.500 locinte.

b)Pentru sporul de populatie muncitoare, e-
‘valuat la 6000 suflete pe an, ar mai trebui 1200
inte, pe an, cifra care va spori in viitor de-
ece populatia (cel putin in mod teoretic) cres-
te dupa requla dobanzii compuse.

- Primul punct ar reorezenta deci un efort finan-
ciar de 12.500°<140.000=1.750.000.000 lei
~iar al doilea
1.200<140.000=168.000.000 lei.
Bine "nteles, toate aceste socoteli sunt aproxi-
mative si bazate de tipul de locuinta familial,
Pentru persoane sinqure, pentru familii mai mici
au mai numeroase ca 5 persoane ar urma a se
ua alte dispozitiuni, dar se poate admite pentru
ievoile planului de sistematizare ci minusul sau
plusul de persoane fatd de familia medie se
pot compensa, din punctul de vedere practic.
O consecinta directa a tuturor considera-
iunilor de mai sus §i privitoare tot la planul de
matizare este stabilirea tipului mediu de par-
ele, de blocuri si de strazi.
| Bazandu-ne si pe consideratiuni de circulatie,
putem stabili cd un bloc va fi compus in medie din
circa 100 parcele asezate spate in spate, formand
curi de 50°<200=10.000 m. p.
Socotind blocul méarginit de 2 strazi longitu-
ale a 8 m. si 2 transversale a 10 m. largime,
linem o suprafata de stradd corespunzitoare
lui de 2><2007<4=1600 plus 2X60%5=600
total 2200 m. p. Dacé mai adiogam un pro-
t de 50% pentru piete, bulevarde, etc. obti-

0:

nem 10.000+2200 | 1109=13.300 m. p. — pen-
tru 500 locuitori adica o densitate de populatic
de cca. 375 locuitori la ha.

Densitatea aceasta, relativ ridicatd, si totusi
compatibild cu o excelents stare higienica, are
avantajul de a garanta prin numarul contribua-
bililor, o buna intretinere edilitard a cartierulyi.

In aceastd ipotezd, proportia de spatii libere
tata de suprafata totala este 25%,

10. Constituirea de ansambluri de locuinte-tip
permite $i o solutie estetica a cartierelor munci-
toresti. Tendintele estetice moderne pun in re-
lief rolul liniilor mari, ordonantelor repetate, e-
chilibrarilor de volume. organizarii ansambluri-
lor, cu amenajarea de perspective asupra clidi-
rilor de interes comun, ca biserica. scoli, bai,
etc., cari sunt In acest s'stem mult mai bine puse
in valoare.

B) Locuintele mijlocii pentru clasa micei
burghezii.
Locuinfele pentru mica burghezie pot fi ac-
tualmente impértite in trei grupuri:

.+ @) locuinte vechi tip «vagon» mai ample decit

acele muncitoresti.

b) locuinfe noi tip asa zise «vile», dar care in
realitate nu pot avea pretenfia unei aseaienea ti-
tulaturi pentruca pretinsa gradina, din jurul casei
de fapt este mai mult o mica suprafata pavata, In
aceastd categorie intrd locuintele din asa numi-
tele «parcuriz Bonaparte, Domeniilor, Principesa
Elena, cartierele Soc. de Lozuinte Eftine, etc,

c) locuinte-apartamente in cladiri de raport cu
mai multe etaje.

Din aceste trei categorii, prima are aceleasi
inconveniente ca si la locuintele muncitoresti, A-
cest tip urmeaza sa fie desfiintat, pe masura in-
vechirii constructiilor.

Masurile expuse la cap. «zonificares, tind spre
acest lucru (interdictie de a se clddi Ja adancime
mai mare de 20 m., prospecte egale cu cel pu-
fin % din inaltimea maxima permisa pentru con-
structie; obligatia ventilatiunei transversale, etc.)

Locuintele tip «vila» reprezinti un mare pro-
gres.

Modul de grupare cate doua cladiri lipre per-
mite o bund orientare. o ventilatie eficace, pros-
pecte relativ satisfacatoare.

Ele alcatuesc insd o so'ut'une costisitoare prin
fatadele mari ce reclami, si adesea o solutiune
esteticd mediocrd prin diversitatea prea mare a
stilurilor impreunate intr'un grup. De oarece insj
pare sa corespundd unei tendinte foarte accen-
tuate a gustului burgheziei bucurestene, sistemul
este pastrat in planul de sistematizare. cu oare-
cari corective.
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Locuingele apartamente in cladiri de raport,
cari reprezintd inca in orasele cu civilizatie veche,
adevaratul tip de locuinta urban3, gi corespunde
unor neve! imperioase ale vietei urbane, deoarece
ele permit concentrarea activitdtilor cetitenilor,
obtinerea unui confort inaintat cu cheltuiala rela-
tiv redusd, si aduc administratiei comun-le veni-
turi importante cari ingaddue o buna tinuta - lu-
crarilor edilitare,

Regulamentul actual de constructiuni si alinie-
ri permite insd pentru asemenea cladiri dispoz:-
fiuni cu totul vicioase, antihigienice si antieste-
tice. In special curtile ei prospectele sunt insufi-
ciente, indltimile permise in partea superioari a
gabaritului, spre strada, prea mari, lipseste apoi
obligatia unui gabarit spre curti, cum si obliga-
tia de racordare estetica intre cladiri vecine si a
obligativitatii unei ventilatii transversale, Dease-
menea el nu impiedicd crearea de calcane mari,
aparente spre fundul curtilor, etc.

Prin dispozitiunile noului plan se remediaza
aceste defecte, dupd cum se poate vedea din ca-
raceristicile proectului de Regulament de Cou.-
structiuni si Alinieri, expuse sub forma unui ta-
blou sinoptic (anexa Nr. 8). :

In special se tinde la gruparea tuturor curti'or
din dosul cladirilor spre a forma un mare spatiu
liber, datitor de aer si de lumina si permitand
plantatiuni desvoltate.

O dispozitiune de cladiri burgheze care tinde
sd se desvolte tot mai mult este crearca de alee
infundate pe laturile cireia se ridica fie cladiri
de raport, fie cladiri tip «vila».

Aceste fundaturi corespund dorintei proprie-
tarilor de a exploata la maximum terenul lor, si
la dorinta majoritatii cumpératorilor de cladiri

cari doresc cladiri individuale dar situate ciat mai

aproape de centrul orasului,

Principiul locuintelor situate pe alei infundate,
este sdnatos, pentrucd corespunde unui cadru de
viatd linistita la adapost de miscarea si de sgo-
motul strazilor.

Modul insi in care a fost aplicat acest prin-
cipiu a fost de cele mai multe ori gresit. El a
permis o indesire exageratd a constructiilor si fa-

ramitarea suprafetelor necladite intr'un numar
mare de curti mici si intunecoase.

Prevederile proectului -de regulament au ca
scop sd corecteze aceste defecte. In special, ele
tind la crearea in orice alee infundatd a unor
squaruri plantate sau destinate jocurilor de copii.
Astfel de squaruri corespund unei necesitati ab-
solute astazi cand imputinarea terenurilor virane
si sporirea circulatiei pe strazi au rapit copiilor
aceste terenuri de joc naturale.

C) Locuinte mari, pentru nersoanele instarite.

Acest tip de locuinte a evoluat mult In Bucu-
resti.

Pe vremuri, locuinte de lux erau casele boe-
resti, inconjurate mai totdeauna de mari parcuri.
Odata cu declinul clasei boeresti, aceste imense
domenii situate chiar in centrul orasului s'au fa-
rAmitit si acoperit cu constructiuni burgheze.

Procesul de disparitie al caselor boeresti nu
este terminat dar nici nu este departe de sfarsit.
In treacdt trebue semnalat (fiindca chestiunea
este tratata in alt capitol) c3 aceste proprietiti ar
trebui de urgenta achizitionate de comuna si con-
servate sub forma de parcuri publice.

In locul caselor boeresti a inceput si se ridice
si locuinte de lux grupate in anume parcuri, de
«villes, de data aceasta in adevaratul sens al cu-
vantului. Exemple avem in parcul loanid, Filipes-
cu, si pe Sos. Kiseleff.

Din nenorocire, existd actualmente o tendinta
de a fardmiti chiar si aceste proprietati.

Prin prevederile proectului de Regulament se
cautdi 2 se stivili aceastd [ardmitare.

In ultimii ani s’a creat un nou curent, insa foar-
te slab. pentru locuinte burgheze in afara de oras,
sub forma de mici ferme. Acest curent corespun-
de unei dorinte sindtoase. Nu trebue insa ca rea-
lizarea ei sd provoace o noud extensiune a supra-
fetei aglomeratiunei urbane. S'au pistrar deci
bunele misuri in vigoare actualmente, de a nu se
permite constructiuni pe parcele mai mici de 2
Ha. la druraurile recunoscute si de 10 ha. la dru-
muri nerecunoscute.

Cap. TiI.
ZONE SI CLASE DE CONSTRUCTIE

Generalitati.
Structura aglomeratiunii bucurestene este ac-
tualmente haotica, lipsitd de organizare,

Diferitele feluri de activitate umana se ames-
teca la intamplare, producand adesea inconve-

niente grave. Cat timp Bucurestiul a avut o viata
vegerativa, patriarhala, raul nu era prea mare.
De altfel, in trecut, pare sa ti rosi o oarecare
clasare cu privire la repartizarea indeletnicirilor
locuitorilor. Astfel, se poate distinge, ca urme din
acest trecut: o zond comerciald intensa, in ve~
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chiul sambure al oragului, de la Sf. Gheorghe-
Jou la Calea Victoriei gi de la Strada Lipscani
a Dambovita.

~ Pe de alta parte, pupinele industrii din trecut,
in special tabécariile, dupd ce 2u [ost scoase din
' regiunea Cigmigiului, unde erau prea aproape de
- centru, au fost ‘ndepartate si giupate in avalul
‘Dambovitei, spre S. F., adica intr'o pozitie mai
rationala.

[ Insfarsit comerfu! era localizat dupé specia-

Jitati, pe anumite strazi, conform obiceiului me-
astrel am avat: Str, Caldarari, Panzari, Sep-
car1, abroveni, Covaci, Cavafi, Scaune (de ma
celari), Chiristigii, Lipscani (pentru maruntiguri )
etc., ale cror nume proveneau dela ocupatiunile

| negustorilor ce le locuiau.

~ Dar in secolul XIX-lea, odata cu marile trans-

" formari sociale, economice si technice, care au
provocat o cregrere subitd a orasclor, traditiunile
s'au pierdut si oragul s2 dezvoitat farda nia o
directivi. Nu numai ca locuintele, fabricele si
comertul, s'au impestritat, dar 51 cregterea s'a fa-
«ut in mod neregulat, in unele locuri mai slab in
altele mai intensiv. Unele cartiere, chiar si peri-
ferice, au ajuns la o densitate foarte mare, altele, -
crsar si centrale, an rdmas partial neconstruite
8i cu o densitate infima.

Anexa No. 9 privitoare la densitatea popu'atiei

~ pe cartiere, aratd starea actuala stabilitd pe baza
~ recensamanul din 1930.
| Efectele acestei desvoltari dezordonate sunt

_grave pentru populatie. Amestecui locuintelor in

[ cartierele cu pronuntat caracter comercial, unde
- procentul de teren cladit este toarte ridicat, a

. ocazionat crearea de locuinte nehigienice fara lu-

|
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mina si fara aer suficient, situate in praful ¢i in
sgomotul circulatiei, Astfel de locuinte. se mai pot
inca vedea in cartierul Lipscani pana la Halele
Centrale si ne oferd un exemplu caracteristic al
acestei stari.

~ Alt mare riu provine din amestecul locuinte-
lor cu fabricele si din reaua agezare a acestora.
Multe din ele produc fum, praf si mirosuri dis-
pliicute sau vatimitoare. In aceasta cateqorie n-
tra: uzina de qaz, abatoarele (central si subur-
hane) tabacariile, fabricele de sdpun si de diferite
produse chimice, rafinari'le de petroi, fabricile de
ciment, de cardmida, etc,

Exemplul uzinei de gaz care vicieaza aerul si
fegreste cu fum frumosul parc Carol si locuin-
tele vecine, este caracteristic g1 cunoscut in de-
Apoi intinderea dezordonatd a cladirilor spre
‘periferie, lasind centrul prea putin cladit =i cu
terenuri virane, a provocat czle mai mari rele. Re-
{eaua de strdzi 'a lungit peste masurd facand

imposibild realizarea lucrarilor edilitare, astfel in
cat astazi chiar mai avem multe strazi cu mocirle,
nepavate i necanalizate.

Apoi sistemul de cladire tolerat pana in pre-
zent care permite constructiile tip «vagon». cu
lumina putini si fara posibilitate de a2rare a adus
ncajunsuri grave.

Starea actuala edilitar si sanitard a orasului
arats foarte bine rezultatul acestei lipse de indru-
mare. Anexa No. 10 privitoare la mortalitate do-
vedeste in mod clar cele aratate mai sus i de alt-
fel cunoscute de toatd lumea.

Aceastd stare gravi, se va accentua gi mai mult
prin cresterea orasului, dacad nu se iau la timp
masuri de remediere.

Cade in sarcina planului de sisteratizare si
se ocupe cu repartizarea rationald a aclivitatilor
populatiei dupd afinitati, caractere comune, 3
conditiuni de higiena. gi sa dirijeze cregterea ora-
sului dupd norme cari si asigure o judicionsd ras-
pandire a populatiei pe teritoriul Municipiului,
incuraiadnd cresterea densititii unde este nevoie.
limitind-o, micsorand-o sau reducand-o la zero,
acolo unde aceastd masura sar impune.

Impirtirea in zone si clase de constructie.

Prin proectul de sistematizare propus, terito-
riul intregului Municipiu este impar{it in diverse
zone si clase in cari destinatiunea construcjiuni-
lor, caracterele si marimea lor sunt fixate in mod
diferential pentru a corespunde unei structuri ra-
tionale, higienice, confortabile si estetice.

Sistemele de zonificare sunt foarte numeroase.
Unele prevad un mare numar de zone cu nuante
in diferentele dintre ele; altele previd numa
dous zone, una de munci si alta de odihna, cu o
serie de clase sau subdiviziuni.

Scopul practic direct al unei clasificari in zon¢
este de a se crea conditiuni pentru cladiri cari sa
permita, s favorizeze sau s interzica pe @ numi-
te terenuri, anumite forme de activitale umana,
judecate ca favorabile sau ca daunatoare vieti
in comun.

In acelas timp aceastd zonificare trebue sa
ting seama de conditiunile speciale ale Bucures-
tiului cari diferd mult in unele privinte de condi-
tiunile altor orase striine de unde ne vin exem-
plele cele mai valoroase.

De aceia socotim ca o clasificare a zonelor tre-
bue si fie inainte de toate clara si simpla pentru
a fi usor inteleas3 si pusd in aplicare, apoi sa fie
logica si corespunzitoare pecesitatilor firesti ale
orasului gi ale populatiei, pentru a fi acceptatd
ca un lucru just, iar nu impusa ca un capriciu al
autorilor planului.

In sfarsit, trebue s adfiogdm ci un sistem de
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zonificare nu trebue sa fie absolut rigid. Aceasta
ar fi un defect.

Uneori desvoltarea fireasca a unui oras, sau
numai a unei parfi, nu poate fi determinati in
mod absolut precis pentru un viitor mai depirtat.
Dacd s'ar prevedea dispozitiuni prea rigide, a-
Cestea ar risca sa stinghereascd desvoltarea si-
natoasa a cragului. De zceia o zonificare buna
trebue si permitd oare-care joc in modul de uti-
lizare a fiecérei categorii ce cuprinde.

Prin zonificare se poate favoriza sau d'n con-
trd defavoriza desvoltarea unor anume forme de
activitate pe anume teritorii: in vederea unei bune
desvoltari; nu trebue insa si se creese inferdic-
tiuni absolute, (cari ar putea provoca o desvolta-
re artificiald a orasului) decat in foarte putine ca-
zuri, (cum ar fi de ex. pentru industriile insalu-
bre). De aceia s'a cautat a se da acestei zonifi-
cari o elasticitate menitd si adapteze planul de
sistematizare eventualelor schimbari viitoare in
caracterul evolutiunii orasului.

Zonificarea este previzutd a se intinde pe tot
teritoriul Municipiului: actualul oras, comunele
suburbane si terenurile din afara vetrelor pana
la perimetrul exterior. si requlamentul de con-
sructiuni si alinieri care o concretizeazi este
unic, pentru intrequl teritociu.

Tinand seama de aceste consideratiuni Comi-
tetul s'a oprit la un sistem cuprinzand un numar
de zone, cari caracterizeaza destinatia rladirilor
si un numdr de clase cari caracterizeazi suprafa-
ta, indltimea si asezarea cladirilor.

Aceste zone sunt;

a) Zona rurald (non aedificandi)

b) Zona rezidentials,

¢) Zona protejata

d) Zona mixts

e) ZZona comercial3

f) Zoaa industrials

q) Zona speciala

h) Zona de spatii verzi.

(Vezi anexa Nr. 11).

a) Zona rurals.

Aceasts zond cuprinde teritoriile din interiorul
perimetrului Municipiului aflate in afara vetrelor
aglomeratiunilor clidite. In principiu  aceasts
zond contine numai terenuri de culturi si plan-
tatiuni. constituind o centurit care si impiedice
extinderca ulterioard a cladirilor in afara aqglo-
meratiunilor actuale, precum si o rezerva de aer
curat si de colturi naturale si pitoresti.

In fapt insd, trebueste tolerat si uneori chiar
preconizat si se execute in aceasti zond unele
cladiri la cari insa se impun serioase restrictiuni
pentru a se pastra caracterul de zoni rurala.

Astfel sunt admise cladiri pentru ferme, adicd
pentru exploatdrile agricole, cerandu-se ins¥ ca
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terenurile si aibd o intindere de minimum 2 ha.
la drumuri recunoscute si de 10 ha. la drumuri
nerecunoscute si pastrandu-se deci dispozitia ac-
tnalmente in vigoare. Deasemenea clidirile nu
vor putea acoperi mai mult de 5% din suprafata
Intregului teren, vor avea numai 2 caturi: vor fi
departate cu minimum 20 m. de la aliniere si
de la vecin.

In aceastd zond si numai in anumite regiuni,
mai sunt admise anumite exploatdri industriale
cari prin natura lor nu-si pot avea locul in zona
industriald, cum sunt: carierele de nisip, carimi-
dariile, fabricele de explozibile, depozitele de
produse petrolifere. etc., si altele cari vor fi pre-
vazute prin anexele regulamentelor respective,
si in conditiunile prevdzute de aceste regula-
mente.

In sfargit. dupa avizul dat de o Comisitne ce
va trebui previzutd pentru aplicarea planului de
sistematizare se vor putea admite anume sta-
bilimente cu caracter special ca: spitale, sana-
torii, cluburi sportive, cetiti universitare. etc..
cari nu pot strica caracterul acestei zone, ci din
contra isi au aci asezarea 'or fireascA.

Aceastd zond rurald inconioari intreaga aqlo-
meratiune urband precum si cele suburbane si
creazd o centurd de aer curat si o stavila contra
cresterii desordonate a orasului.

b) Zona rezidentiala.

Aceastd zond este in special destinata locuin-
felor propriu-zise. Proectul nu prevede o dife-
rentiere precisi intre diversele feluri de locuinte
din intregul teritoriu al Municipiului, diferentiere
care ar avea un caracter arbitrar si antidemocra-
tic. Totusi prin dispozitiunile prevazute la divi-
ziunea in clase, (care se va expune mai departe),
proectul favorizeazd impirtirea si gruparea lo-
cuintelor in 3 categorii: 1) locuin fe munciforesti,
caracterizate prin locuinte unifamiliale de ma-
gimum 2 caturi, ocupand un procent foarte mic
din suprafata parcelei, =i cu posibilitate de a
se grupa cdte doud sau chiar mai multe formand
siruri cu fatade inguste si ziduri calcane comune:
2) locuinfe mari caracterizate prin locuinte indi-
viduale numai cu 2 caturi §i complect izolate de
vecini genul «villes, 3) locuinte brurgheze carac-
terizate prin qruparea in clidiri cu etaje nume-
roase, de inéltime limitatd de lirgimea strazii, si
dispuse dupi un regim inchis sau qrupat, dupa
cazurile previzute in requlamentul de construc-
tiuni anexat la proect.

Justificarea alegerii acestor trei tipuri de lo-
cuinte se gaseste in Capitolul Nr. IT. a memariti-
lui, tratdnd intreaga problema a locuintelor.

Consecintele ce vor rezulta din dispozitiunile
indicate mai sus, vor fi expuse dup# ce se va vor-
bi despre clasele de constructie.
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In zona rezidentiala mai sunt permise si unele
exploatari cu caracter industrial, comercial sau
liber profesionist cari se practica in insdsi lo-
cuintd, si cu conditiunea ca aceasts practici s3
nu aduca vecinilor nici un neajuns ca sgomot, mi-
ros, trepidatiuni, efc.

Aceast3 zona se intinde cu deosebire pe lere-
nurile cari, azi chiar, sunt aproape exclusiv ocu-
pate de locuinfe, precum si pe unele intinderi
neclidite, pe cari s'ar putea crea in in tregime car-
tiere noi, conforme cu cerintele higienei_si con-
fortului modern precum si esteticei urbane care
cere ansambluri unitare si coherente.

c) Zona protejata.

In aceasta zond, care cuprinde in gencral car-
tiere deja cladite, in cari existi actualmente o
stare de fapt a carei suprimare ar fi prea com-
plicata si costisitoare, sunt admise laolalti., lo-
cuinfe g§i stabilimente de comert si de indus-
trii, cu condifia ca aceste din urm3d si nu
producé prin functionarea lor inconveniente lo-
cuitorilor, ca fum gros, praf, mirosuri urite, ema-
natiuni nocive, sgomot mare, trepidafiuni, aglo-
meratic prea mare, etc. In anexele regulamentu-
lui de constructiuni se va stabili lista si caracte-
risticele exploatarilor admise in aceste zone.

Dupé cum s'a ardtat mai sus, in aceastd zon
Se recunoaste o stare de fapt care nu poate fi
schimbati fir4 grave inconveniente.

Astfel in zona protejata suburbana nu se poate
interzice locuitorilor si practice alaturi de lo-
cuinta si meseria lor de ex.: potcoviirie, rotirie,
lacdtuserie, etc. Din contrd, favorizarea practicei
unor industrii chiar si mai desvoltate, nu poate
strica higienei in cartiere cari au si vor avea o
populatie deajuns de rard si au avantajul de a
procura aglomeratiunilor suburbane venituri mai
importante, din cari si se poatd executa lucrsiri
edilitare, carl pentru moment lipsesc si pentru
inféptuirea cdrora actualele administratiuni sub-
urbane sunt silite s3 recurga la subventii dela
sectoare si dela Municipiu.

Deasemenea din zona protejata urbani, nu se
pot exclude unele exploatari industriale ca im-
primeriile, garajele industriale, brutiriile, morile,
etc., cari existd actualmente, fir3 a se pliti des-
pagubiri importante si dintre care unele nici nu
prezintd inconveniente de ordin functional.

In consecinta, prin proectul prezentat, s'a dat
o extindere destul de importantd acestei zone
protejate.

d) Zona mixta.

Aceastd zond ca si zona protejatd contine
amestecale locuinte, comert si industrie. Totusi
in aceas'd zond se admit industrii cu caracter

—

mai putin comod de cat in zona protejati, ca:

mori, brutérii, ateliere mecanice, etc., a caror lista

si limitare urmeaza s3 fie determinata prin Regu-
lament. Aceasti zon3 respecta si ea o stare de
fapt care nu ar putea fi suprimata de cat cu sa-
crificii cu totul exagerate fati de rezultat. Zona
mixta cuprinde actualele cartiere industriale din
dealul Spirei, de langa gara Filaret. afars de fa-
brica Wolff de langa Parcul Carol, apoi cartie-
rele de langa Obor, etc.

e) Zona comerciala.

Aceastd zona prevede cladiri destinate cu pre-
dominanti comertului, Este caracterizata prin o
utilizare mai intensiva a terenului. atat prin pro-
centul de suprafat constructibila cat si prin inal-
timea cladirilor care poate intrece largimea stri-
zii cu 4,00 m.. cat si in sfarsit, prin regimul in-
chis al constructiunilor fata de alinierea stra-
zilor,

Prin prezentul proect de sistematizare s'a ad-
mis si locuinte la etajele superioare. cu conditiu-
nea ca acestea sd poati beneficia de prescrip-
tiunile de ordin higienic impuse la zonele resi-
dentiale,

De asemenea sunt admise si
industriale cu
rezidentiale.

Unele requlamente de constructiuni striine ca
de ex. acel din Berlin, exclud locuintele din zona
comerciald. Credem ci o asemenea masurd poate
fi admisd numai in orase ajunse la un grad de
desvoltare inaintat si unde cartierele centrale si
de pe marile artere sunt aproape exclusiv ocupate
de magazine si de biurouri comerciale si in acest
caz, regulamentul consfinfeste numai o stare de
fapt,

I Bucuresti ins3, unde, chiar in plin centru,
se mai qdsesc strizi cu caracter patriarhal, o
atare masurd ar fi atit de excesivi incat n'ar
putea fi anlicats.

De altfel zona comercials, dupd cum se va ve-
dea mai departe se intinde pe striizi pe cari tere-
nul are o valoare foarte mare care cere ca posi-
hilitdtile de utilizare sa fie in raport direct, cu
valoarea lor.

uneie exploatiri
aceleasi restrictiuni ca si la zonele

f) Zona industriala.

Aceasti zona este rezervati industriilor cari
nu pot fi tolerate in zonele precedente. cu excep-
tia industriilor previzute prin requlamente spe-
ciale a fi rispandite in zona rurald. Zona indus-
triald are doud subdiviziuni: 1) zona salubra, ca-
re ocupd o mare parte din cartierele ce au deja
un pronuntat caracter industrial, si in care ar fi
admise numai industrii cari 'nu provoaci fum
mare, praf mult, mitosuri grele, emanatiuns va-

- "‘
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tamadtoare, etc,, cari ar vicia aerul si cari ar putea
fi aduse de vant asupra restului orasului, 2) zona
insalubrd, care ar cuprinde toate celelalte indus-
trii suparatoare; aceasta zona insalubrd esie a-
menajatd spre N. V. si spre S. E, orasului, astfel
ca vanturile dominante sa nu aduca fumul si mi-
rosurile in oras. In ambele zone, locuintele sunt
excluse, cu exceptia locuintelor pentru directorul
intreprinderei si al personalului strict indispen-
sabil pentru paza exploatérii.

Ambele categorii de zone industriale au fost
previzute a fi amenajate cu sosele, cii ferate ji
cu posibilitatea de a fi racordate pe viitor cu ori
care din sistemele de canale navigabile propuse
pand in prezent in jurul Bucurestiului.

Este si aci locul s3 repetdm ca pentru o buni
realizare a unui cartier industrial ar fi extrem de
util ca administratiunea comunald s3 achizitione-
ze din vreme teritorii intinse, si le amenajeze
complef =i apoi sd le revandéa celor interesati. In
chipul acesta, se va realiza o amenajare rationala,
cu parcele regulate, cu accese comode, la cari
industriasii isi vor gisi ,tof interesul, si le achizi-
tioneze iar administratiunea va avea un cartier in-
dustrial modern pe care revinzandu-l in detaliu
1si va scoate si cheltuelile facute cu lucririle de
achizitiune si amenajare. o0

Pentru.a raspunde tuturor acestor caracteris-
tici, zonele industriale au fost delimitate dupa
cum urmeaza:

1) Zone salubre: a) Dealungul caei ferate
Bucuresti-Chitila pe partea de S. V., pe o largi-
me de cca. 500 m., pind la raza forturilor; (120
ha.).

b) Dealungul ciii ferate Bucuresti-Oltenita
de la sos. Vergului pana la linia forturilor (464
ha.);

c)) Dealungul Dambovitei de la Abator pana
la linia d2 C. F. de centru proectatd de la Filaret
1a Obor (154 ha.).

d) Dealungul c3ei ferate Filaret [ilava la Vest
si Sud de satul Progresul (143 ha.).

2) Zona insalubra.

a) Dealungul Dambovitei dincolo de C. F. de
centurd, Tot in aceastd regiune poate fi situata
viitoarea statiune de epurare a apelor uzate (174
ha.).

b) Pulberédria Dudesti (cata vreme va mai ra-
mane o pulberirie in cuprinsul Municipiului.

3) Zone speciale.

Aceste zone sunt destinate diferitelor institu-
fiuni cu caracter cu totul special cari nu pot fi
mntroduse in celelalte zone. In aceastd categorie
sunt cuprinse;

Zona C. F. R., zona militara, zona aeroportu-

—

rilor, cimitirele, institutiunile spitalicest 1 de in-
vatamant, organizari de aprovizonare, ca hale &
targuri, etc.

Pentru toate aceste zone urmeaza ca la fie-care
caz sa se stabileascd un regim special cu avizul
Comisiunei de aplicare a planului.

Descriptia zonelor pentru intocmirile de trans-
port (C. F. R., aeroporturile) este facuts la ca-
pitolul respectiv. '

In privinta zonei militare, ea a fost rezervata
in partea de V. a orasului. intre prelungirile Soc.
Cotroceni gi Caei 13 Septembrie, unde se afls
chiar de acum majoritatea intocmirilor militare.

In restul oragului, aceste intocmiri nu se pot
stabili decat in zonele mixte si protejate, ale cérei
prescriptiuni trebue sa le respecte, ca ori-ce alta
cladire particulara.

Cimitirele, institutiile spitalicesti si de invita-
mant sunt studiate la cap. inzestridri, iar apro-
vizionarea orasului este tratatd intc'un capitol
special

4) Zona spatiilor libere.

Aceasta cuprinde gradinifele, gradiaile, parcu-
rile interioare si exterioare, padurile, ele. Aceasta
zona este numai mentionatd in acest capitol in-
trucit zonificarea se ocupd de utilizarea intregului
teritoriu municipal. Subiectu! este insa tratat mai
pa larg la capitolul respectiv.

Suprafetele ocupate de aceste zone in proectul
de sistematizare sunt indicate in tabloul urmator
care da si procentul din suprafata totala a Muni-
cipiului ocupat de fiecare zona.

Clase de constructiune

(Vezi anexa Nr. 12).

Distribuirea teritoriului municipal in clase de
constructie, porneste dela principiul de a se ad-
mite o ufilizare intens3 a terenurilor in centrul o-
rasului 5i pe arterele principale de comunicatii, gi
de a micsora treptat aceasta utilizare spre perife-
rie unde terenul este de o valoare mai mic3. Cla-
sele de constructie determini cu deajunsa apro-
ximatie numarul de locuitori pe unitate de supra-
fata si deci densitatea populatiei, Cifra actuali a
densitétii medii este foarte slaba (72 locuitori la
ha.). Ea ar trebui aproape triplata, pentru a co-
respunde unei desvoltari rationale si economice.
Densitétile pe circumscriptiuni arati in schimb
cd unele regiuni au ajuns la saturatie; altele au
inca nevoe de un aflux enorm ca sa poata figura
ca elemente dintr'un oras si nu dintr'un sat.

Pe de alta parte cregterea previzibila a popu-
latiei nu permite s& contam pe mai mult decit o
dublare a populatiei intr'un interval de 4 decenii.
Se va vedea la sfarsitul descrierei sistemului de
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clase adoptat de Comitet, cari sunt densitatile ce
vor rezulta pentru fiecare clasa si cum vor in-
fluenta ele cifra densitétii medii a intregului oras.

Clasificarea adoptata prevede sase clase de
construcfiuni cu un numdr de sudiviziuni pentru
unele clase.

Caracteristicile fiecarei clase sunt aratate in
tabloul sinoptic, pregititor al requlamentului de
constructiuni si alin‘eri.

Aceste caracteristici sunt privitoare la:

1) Procentul de suprafata construifd din su-
prafata totala a unei parcele. Acest procent va-
riazd dupa clase dela 5% la 70%.

Afara de zona rurald unde regulamentul de
pana acum nu prevede nici un procint, celelalie
procenfe sunt simtitor scazute fatd de acele apli-
cate pana acum.

Aceste procente sunt fixate astfel, pentru a
tinde la o cit mai mare rdspindire a cladinlor pe
suprafata intregei aglomeratiuni in intinderea ei
actpala, Astazi aproape nici o stradda nu este
complet construitd. Nenumérate terenuri virane
dau un aspect caracteristic Bucurestiului amin-
tind ‘o danturd cu masele lipsa, aspect ce nu este
de lauda, pentrucd aduce numeroasele neajunsu-
ri cunoscute de toti. In anii din urmé, o necon-
sideratd congestionare a locuinfelor pe unele te-
renuri prea mult exploatate, atat ca suprafata cat
si ca inaltime, pe cand a'tele, alaturi de ele ra-
man neclidite, aratd ca cu actualele dispozitiuni
regulamentare, rdul se va agrava cu timpul, Este
deci necesar ca, afard de unele cartiere foar-
te centrale, cladirile sa utilizeze un procent de
teren cladit mult mai redus, Si totusi procentele
fixate prin proectul de fatd sunt incd mult mai
mari decat in regulamentele moderne striine (la
Berlin, Rio-de-Jan‘ero, Londra, etc.).

2) Inéltimea cladirilor. Aceasta inaltime soco-
titd la peretii verticali de fatade, este determi-
natd in proect numai in ce priveste maximul. Ma-
sura de a se impune $i un minimum de inaltime
nu este operantd si de altfel nu este adaptata
la cunostinta noastra, in niciun regulament striin.
Actolo unde s’a putut constata ca existad inalfini
fixe impuse, se poate usor verifica cd parce-
lele au, provenit dintr'o vanzare de terenuri fa-
cutd de Comund si pentru care s'a inscris in
actul de vénzare clauza garantind executarea
cladirii dupad anumite tipuri. In cazul general
insd, cladirile tind de la sine, spre indltimea
maximd permisd, pentru valorificarea rafionald si
integrald a proprietatii funciare. In proectul de
fata, tendinta catre utilizarea inaltimei la maxi-
mum este favorizatd chiar prin reducerea pro-
centului de suprafata cladita. Fiecare proprietar

va dori sa-gi recapete ceea-ce pierde in supra-
fatd, printr'un spor de indltime, Dealtfel in caz
de lips3 de capital suficient si daca s'ar impune o
indltime minima, un proprietar ar putea fi silit
sa renunte a cladi, lasand terenul viran, ceeace ar
fi si mai rdu decat dacd s'ar cladi cu inilpime
mica.

Inal{imea maximé admisa variaza in proectul
de fata dela 8 m. la 24 m. fiind in orice caz limi-
tatd la largimea spatiului putlic dintre alinierile
strazii, (afard de cazul strazilor din zona comer-
ciald unde aceastd lirgime poate fi depdsitd cu
4 m.). Tot in zona comerciali este permis a se
utiliza 24 din spatiul ce trebue lasat liber in par-
celd ca: curti acoperite, hall-uri interioare, sali de
reuniune si de spectacol etc. Aceste adaosur’
nu pot depdsi 8 m. inadlfime.

Pentru cl. IV, care corespunde zonelor indus |

triale, s'a crezut c nu este bine a se fixa inil-
timi maxime si nici procente fixe de spatii cladite,
intru cit necesitatile industriilor adesea nu se
pot acomoda de asemenea conditiuni.

De aceia, pentru aceastd clasi s'a preferat a se
indica cubul total de constructie permis, raportat
la m. p. de suprafati totald a parcelei. Astfel s’a

admis ca raportul intre cubul total si suprafata
totald s3 nu Intreacli cifra de 5 m. ¢ de fiecare m.
patrat,

Indltimea maxima se stabileste nu numai pen-
tru fatadele spre stradd ci si pentru cele spre
curti, unde nu se poate intrece prospectul liber, in
nici un punct al fatadei (afara de cazul curtilor
deschise spre stradd obtinute prin retragerea
lrontului cladirei din aliniere. In acest caz sa
previzut ca indltimea — numai pentru o adanci-
me de cel mult 1.5 din lirgimea cur{ii, — sa fie
egald cu 74 din prospect).

Pentru mansarde si invelitori se prevede ca
frontul vertical al cladirei, oprit la indltimea ma-
xima hotdrits, si fie continuat cu un plan facand
un unghiu de 45° cu planul vertical, forménd
gabaritul in care trebue si se inscrie partea supe-
rioara a cladirii.

Aceias m3sura este previzuti si spre curti.

Pentru locuintele izolate can sunl prevazute a
avea caracter de ville, planul inclinat de care s'a
vorbit mai sus poate face un unghiu de 75° cu
verticala.

Anume deplsiri ale acestui gabarit vor fi pre-
vazute in detaliul Regulamentului de construc-
fiuni si alinieri. pentru luarne, motive ornamen-
tale, etc.

Pentru a corespunde unei tendinte arhitecto-
nice actuale — aceia de a se creia turnuri cu etaje
numeroase, — proectul prevede posibilitatea de a
se spoti indltimea pentru o porfiune de 20% din

i, e s
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suprafata cladita, limitind aceste turnuri prin-
tr'un bagarit compus din planuri oblice facand un
unghiu de 75° cu or’zontala, si pornind dela inal-
timea maxima permisi, pe toate laturile cladirei,
Acestui spor de inaltime ii corespunde o micso-
re a suprafefei construite asa incat suprafata
utila sa ramana constants,

In acelasi timp, se limiteaza pentru unele clase
destinate cu deosebire pentru zonele (rurale si
rezidentiald) numarul total al etajelor.

Aceasta este previzut pentru ca si se evite
pentru aceste clase o populare prea intenss si ca
$a ramana nealterat caracterul de locuinte indi-
viduale, il

3) Asezarea cladirilor pe suprafata parcelei,
Proectul prevede diferite feluri de alinieri:
(Vezi anexa Nr. 8. Takloul de zonificare ),

a) alinierea strazilor

b) alinierea fatadelor

c) alinierile de fund

d) alinierile cladirilor dosnice

a) Alinierea strazilor este despartitoare dintre
spatiul public si terenurile particulare. Actual-
mente, cu rare exceptiuni ,este singura prevazuti
in Regulamentul de constructiuni si alin’eri in vi-
goare.

b) «Alinierea fatadelors, indicind pozitiunea
obligatorie sau pozifiunea-limita a cladirilor spre
strada. Alinierea fatadelor dupd cazuri, coincide
cu alinierea strazilor sau poate fi distincta, pu-
tand constitui linii paralele sau neparalele cu a-
ceasta din urma. Spatiul dintre cele dous alinier;
alcdtueste gradinile de [atadd, a ciror latime, in
unele cazuri, poate s3 varieze chiar si pe o acelasi
strada,

¢) «Alinierea de fundy, indica in locurile unde
este prevazutd prin plan, limita ce o cladire nu
trebue s depageasca spre fundul parcelei, Aceas-
ta limita este previizuta, pentru a permite crearea
ueni curfi continue intre parcelele unui bloc, in.
fretdiatd numai de catre impreimuiri, Aceasti ali-
niere (care nu se aplics la clasa | si V), este
fixatd in general la 20 m. de la alinierea fatade-
lor.

d) «Alinierile pentru clidirile dosnices, sunt
aplicabile numai la blocuri existante de adancime
mare, cari nu poate fi redusa prin crearea de stri-
zi intermediare,

Ele au ca scop a permite un al doilea rand de
constructiuni spre fund, cunrinse Tntre limitele a-
cestor alinieri. Cu ajuforul acestor alinieri, se
poate utiliza mai bine terenurile adanci fars a se
impiedica totusi crearea de curti continue.

Caracteristicele claselor determing si pozitia
cladirilor fath de vecini. Ele prevad regimurile:

inchis, grupat si izolat. La regimul grupat, se
prevede in general depértarea constructiilor de la
vecin cu o distanta egald cu 1/3 din inaltimea ma-
Xima permis3 pe strada respect'va astfel ca dis-
tana intre doua cladiri s fie cel putin egald cu
2/3 din aceast iniltime. Aceasta masura s'a luat
pentru a se obtine o buni conditionare higienica.

In regimul «izolats, care se aplica la cladiri cu
caracter de villi depértarea dela vecin este fi xats
la min, 5 m. afard de zona rurals unde aceasta
distanta este sporita la 10 m.

Prin regulamentul ce se va redacta ulterior se
prevad detaliile acestor masuri.

4) — Dimensiunile parcelelor.

(Vezi anexa Nr, 8),

In sfarsit in determinarea claselor, intrs ca
factor si dimensiunile minime ale parcelelor cons-
tructibile,

Prin proectul de fatd este admis ca parcelele
existente la data decretarii planului de sistemati-
zare in forma gi dimensiunile actuale sunt in prin-
cipiu constructibile, ori-care ar fi aceste dimen-
siuni, cu rezerva ca si se respecte conditiunile de
accesibilitate, de curti minime si de prospecte
cerute de regulament,

Aceastd masura va simplifica foarte mult ches.
tiunile de autoriziri de constructie. Primaria nu
va mai fi obligatd, ca in prezent, fie s3 expro-
prieze terenurile declarate oficial neconstructi-
bile, fie sa calce regulamentul, acordand autori-
zatie de constructie.

Terenurile pe cari nu se vor putea realiza con-
ditiunile de higiens, cerute prin requlament, vor
trebui in mod fatal sa fie vandute vecinilor pen-
tru comassare. Numai in cl. I, corespunzind zo-
nei rurale, se impun dimensiuni minime de 2 si de
10 Ha. dup3 cazuri.

In schimb pentru parcele noui, provenite din
diviziuni, din parceldri, vanzari, etc. se impun
anumite dimensiuni minime, corespunzand unei
cat mai bune utilizéri a terenului, in con formitate,
cu situatia parcelei.

Aceste dimensiuni sunt aritate in tabloul si-
noptic al zonelor si claselor, anexat la memoriu

O mentiune speciald se cuvine dimensiunilor
minime ale loturilor din cl. I b, corespunzitoare
cartierelor muncitoresti. In aceasta clasa, minimul
normal previzut este de 200 m., cifrd ce cores-
punde si unui minim de gospudarie individuals
pentru timpurile actuale.

Chestiunea locuintelor adevirat economice.
pentru cei foarte séraci, nu poate insa primi so-
lutiuni satisfacatoare nici cu asemenes dimensiu-
ni, nici cu tipurile actuale de constructii, adag-



tate in Bucurest. In Cap. Nr. II relativ I proble-
ma locuinfei se arata ca minimul de suprafata
utila cladita, compatibila cu o gospodarie norma-
Ia pentru 5 suflete, ar fi de 50 m. p. Un studiu
practic arata ci aceasts suprafatd repartizata pe
2 caturi, si ficand patte dintr'un gir mai lung de
locuinte lipite, cu fronturi de cate 5 m. cu calcane
Comune, ar constitui o solut’e mai economica, mai
confortabila si mai higienica,

Contand pe un procent de 25% suprafats
cladita se ajunge la o suprafatd de parceld de
100 m. p. ¢cu 5 m. fatada si 20 m. adancime.
Tinand seama de aceste concluziuni, proectul
prevede posibilitatea de a se cobori cifra supra-
fetei minime pana la 100 m. p. cu 5 m. fatadi dar
numai pentru constructiuni de ansamblu, pe un
bloc intreg si construite in siruri asa cum s'a arj-
fat mai sus.

Fiecare din clasa si subdiviziunile lor caracte-
rizeaza si favorizeaza un anume fel de construc-
tiuni. Elementele principae ale aceste; clasificari
se afla in tabloul sinoptic (Tabloul de zonificare
anexa Nr. 8), iar detaliile se vor trece intr'un
Regulament de Constructiuni si Alinieri ce se va
redacta ulterior. &

In afard de aceste detalii, Regulamentul va
trebui s3 mai contina prevederi relative la crearea
de parceldri, la accesibilitatea constructitlor, la
reguli de higienda, etc,

Importante de semnalat aci sunt:

a) definitia caturilor principale,
se intre sol gi inaltimea maxima a
dirii, si a cdror numar definegte in
de constructie,

b) interdictia de a se locui in subsoluri. (Sub-
solurile, avand planseul la cel mul¢ 1 m. sub nive-

lul solului pot fi exceptional socotite drept cat
principal.

(acele cuprin-
frontului cla-
parte clasele

5. Densitatea locuitorilor pe clase si zone,

Tinand seama de cele expuse mai sus, se poate
stabili cu oarecare aproximatie, cifra densitafii
maxime a populatiei socotiti mai intdiu pe clase
§1 apoi pe intreaga aglomeratiune cladita pentru
momentul cand orasul va fi ajuns la complecta
desvoltare, previzuta in acest plan de sistemati-
zare,

In aceastd socoteals nu s'a finut seama de po-
pulatia adapostits in mansarde sau in caturi se-
cundare. Cifrele luate drept baza sunt alese dupi
ample cercetdri i dups analogii cu exemple
sfraine,

Incepind cu cl, I1 putem stabili pentru un ha.
netto adici fira a cuprinde si strizi, -
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CL Il a (ville) 25% suprafata cladita —
500 m. p.<0,25=125 m. P- <2 caturi = 250 m. p-
Socotind minim 40 m, p. suprafata utils nece-
sard pentru un locuitor, avem 6 locuitori 1 parce=
la, Pentru 20 parcele continute intr'un ha. vom
avea — 120 locuitori la Ha. netto. Socotind ca
25% din suprafata brutto este destinata pentry
Strazi, piete, etc. obtinem o densitate de
120475
100
CL 1L b. (muncitori); 257 suprafata cladita,
Procedand la fel vom avea:
100 m. p.%0,25=25 m. P %2 caturi=50 m. p.
Socotind 10 m. p. de suprafata utili necesara
de fiecare locuitor avem 5 locuitori de parcela si
pentru 100 parcele la ha. o densitate de 500 lo-
cuitori la ha, netto gi de

= 90 locuitori la ha. brutto,

30027
- '?bn_ﬁ' =375 locuitori la ha, brutto,
CL 1I c. (locuinte burgheze): suprafata cla-

dita 25% 500<0,25%75 m,
m. p. 5 ‘

Socotind 30 m, p. suprafatad utilad necesari de
fiecare locuitor avem 5 locuitori 33 parcele—
165 locuitori la ha. netto, si

X
J—ﬁ?ﬁjﬁ— =124 locuitori la ha. brutto.

CL I va putea atinge pe toata intinderea ei
cele 4 caturi permise (12 m. inalfime ). Vom ob:-
fine deci: 300 m, p. X 0,40=120 m, p. X 4 ca-
turi = 480 m. p.

Socotind 40 m. p. suprafata utild necesara de
fiecare locuitor se obtine 12 locuitori la parceld
§i pentru 33 parcele la ha. o densitate de 396
locuitori la ha. netto si

35}?6&0—?? =270 locuitori la ha. brutto.

p.~<2 caturi=100

CL IV §i V fiind in mare parte utlizate pentru
magazine §i biurouri, socoteala poulajiei este niai
greu de facut de oare-ce nu se poate prevedea
proportia dintre magazine, birouri si locuinte.
De aceea suntem obligati si admitem hipoteze
mult mai vagi. Astfel vom presupune in general
primele 3 caturi vor fi utilizate de catre comert i
birouri: vom socoti deci pentru locuinte la cl, IV
o med'e de 5—~3=2 caturi si la cl. V o medie de
6—3=3 caturi destinate locuintei. Vom obtine,

Pentru cl. TV: 300 m. p. A0,55= 163 m. p.X2
caturi==330 m. p. Socotind 40 m. p. de locuitor
vom avea circa 8 locuitori la parcels si la 33 par-
cele 264 locuitori la ha. netto si

264X7
- 100
Pentru cl. V: 300 m. p. 0,70=210 m. p. X 3

—18% locuitori la ha, brutto,




30

caturi=330 m. p. Socotind 40 m. p. de locuitor
obtinem circa 16 locuitori la parcela si la 33 par-
cele 528 locuitori, la ha. netto si

28260
: —=317 locuitori la ha. brufto.

100

Pentru cl. VI care cuprinde numai zona indus-
triald, este inca mai greu de apreciat densitatea,
Vom admite a priori parcele de 2000 m. p. cu 2
familii cite 5 persoane in total pentru o parcela
$i 25 locuitori la ha. netto si 25X80= 20 locuitori
la ha. brutto.

Daca raportim acum aceste densitati la supra-
fefele ocupate in Planul de Sistematizare de fie-
care clasa obtine urmatoarele rezultate:

A. Pentru regiunea urbana:

CLII a. 90loc. X 297 Ha.= 26.730
Cl. II b* 375 X1323 ., =496.125
ClL II ci124 ,, X 373 ,, = 46.252
Cl. Il 270 ,, X227 . =545.670
CLIV 185 X 856 ,, =158.360
CLV 317 X 69 ,. = 21.873
Cl. V1 20 .. X139, = 278

In total: 1.297.790
aglomeratiunea urbana;
Aceasta cifra repartizati la suprafata totala i
la aglomeratiunea urbana, va da o densitate de
175 locuitori la ha.

Cap.
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B. Pentru regiunea suburbana:

Ci. II a. 90 loc.X 735 Ha.= 66.150
CL I b, 375 ,, X1390 ,, =521,250
Gl Hic 270 .. X 633 ,, =170.910
Cl. 111 =194.508
ClL IV industr. 20 ,, X 932 , = 18.640

Total com. suburbane: 971.458

Total general: 2.269.248 loc.

6. — Concluziuni.

Din acele expuse in acest capitol reese in mod
clar temeinicia celor afirmate cand am vorbit de
intinderea orasului si anume:

a. — Aglomeratiunea urbana actuala este mult
prea intinsa.

b. — Pe suprafata acestei aglomeratiuni pot
trdi in conditiuni prielnice de confort si de igiena,
mai mult decét de doua ori populatia actuala: jar
gocotind si suburbanele, aproape de trei ori atat,

¢. — Socoteala este facuta pe baza unor cifre
medii de populatie a fiecarei proprietate sau par-
cele, mai mare decat aceea aflats astizi in prac-
ticd; de unde rezulta ca sporirea suprafetei parce-
lelor, limitarea procentului de suprafata construi-
bild precum si a inaltimii cladirilor, sunt masuri
perfect justificate.

V.

SPATIlI VERZI I TERENURI DE JOC

Generalitati.

Necesitatea spatiilor verzi este astizi recunos-
cutd de toatd lumea. Functiunile lor higienice,
sociale si estetice sunt apreciate in general la
justa lor valoare.,

Totusi putina lume isi d& seama de grava lipsa
ce duce Bucurestiul in aceasta privinta. Este dar
necesar sa ardtam cu cifre care este sjt natia ac-
tuald apoi ce spatii verzi si terenuri de joc ar tre-
bui sd existe in prezent pentru a corespunde ce-
rinfelor; in sfarsit, cari vor fi necesititile de vii-
for pentru un rastimp de 30—490 ani. la sfarsitul
caruia populatia dupa probabilitati se va fi dublat.

Toata lumea isi di seama ca in Bucuresti e-
xistd, foarte putine spatii verzi; ca pentru o mare
parte din populatie ele sunt in general inaccesi-

ile din cauza ¢ distanta de parcurs pénd la ele
este prea mare; in sfarsit c3 in zilele de sirbétoa-
re populatia giseste cu greu parcuri si impreju-
vimi unde, in mod rapid, si cu cheltuial3 mics. 53
se peatd duce in numir cit mai mare,

'} In clasa II b. la suburbane ar urma sd nu se clideascl
decat locuinte cu parler, sau echivalente cu acestea, In cn-
il unul numdr de caturi mai mare; prin urmare cifra den-
sitafii ar fi micsoratd pe jumiitate.

Grédinile de cartier, in care popula {ia vecina sa
Poata veni sd petreacd o ord-doua de odihni, jar
copii de clase primare si de liceu si se poati juca
in liniste sunt aproape inexistente. Rarile exem-
plare ca gradinile Icoanei si Sft. Gheorghe, par-
cul loanid, si altele sunt cu totul insuficiente.
Pentru copii mici de tot, deasemeni nu exista
aproape nimic in comparatie cu cifra populatiei.

In ce priveste parcurile urbane, existd cate-va
in Bucuresti foarte reugite ( Cismigiul, parcul Ca-
rol, gradina Botanica) dar nici cle nu sunt sufi-
ciente si nici bine repartizate,

Cismigiul este supraaglomerat Duminica, si
multd lume care ar dori si-si petreac timpul [i-
ber in aceasta frumoasa gradina este obligati sa
renunte din acest motiv. Celelalte doua sunt peri-
ferice §i prea departate pentru uncle cartiere,

In sfarsit Bucurestiul este lipsit de impre ju-
aimi accesibile si confortabile in cari, in zilele de
sarbatoare si la sfarsitul sdptamanii, o mare parte
din populatie si-si poats petrece timpul in mod
economic, cu mijloace de transport rapide si ief-
tine.

Este drept ci in ultimii ani s'au amenaijat pa-
durea i lacul Snagov, precum si padurea Banea-
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sa, ceace constitue un prim gi foarte iniportant
elort in aceasta privinta.

Dar aceste doua imprejurimi tot nu sunt sufi-
cierite pentru populatia Bucuregtiului, iar Snago-
vul este chiar prea depértat §i neinzestrat inca cu
mijloace de transport practice §i ieftine nici cu a-
daposturi suficiente pentru noapte si pentru vre-
me rea.

S'au dus tratative in ultimile timpuri, pentru ca
padurile Statului din jurul Bucurestiului sa fie
puse la dispozitia Municipiului pentru amenajare.

Pana in prezent insa din toate acestea numai
padurea Pusnicul a inceput a fi amenajata,

Din anexa No. 13 reese ca media gene-
rala de parcuri si gradini publice din interio-
rul orasului este de cca, 2,3 m. p. de cap de locui-
tor, cifra cu mult inferfoara, cerintelor hygienei
moderne.

Dar chiar aceasta suprafatd este si ea rau re-
partizata,

Daca socotim ¢a zona de influenta utila a unei
suprafete verzi nu trece de o raza de 1200 m.,
constatam ca actualele spatii §i numai pentru a-
glomerafiunea urbana nu deservesc de cit o po-
pulatie de cca. 285.000 locuitori i ceilalti
260.000 locuitori nu au la indemana nici un spa-
tin verde important. "

Mai trebue considerat ca suprafetele verzi sub
3000 mp. nu pot fi considerate nic1 ca rezerve de
aer curat, nici de odihna veritabila ci mai mult
ca elemente de estetica vegetala pe care se poate
odihni numai ochiul omului.

In sfarsit trebue considerat ca planul de siste-
matizare imbritiseaza o perioada de cca. 40 ani
in care populatia orasului va ajunge sa fie du-
blata si ¢ atunci cifrele ardtate mai sus. devin i
mai insuficiente.

Daci consideram parcurile exterioare a'e ora-
sului constatim ca acele existente i enumerate
“n tabloul amintit insumeaza o suprafata totala de
235 Ha., cea-ce revine la 3,8 m. p. de cap de lo-
cuitor. st

[n ce priveste terenurile de sport si joc, situa-
tiunea se poate vedea din anexa Nr. 14.

Din aceasta se poate vedea ca mu'te din
ele sunt particulare §i specula asupra terenurilor
poate provoca ori-cand disparitia lor, spre a ki
inlocuite cu cladiri de raport. Municipalitatea
are datoria sa rezerve din timp toate terenurile
necesar2 pentru joc distribuindu-le in mod ratio-
nal pe intreaga intindere a Municipiului.

Sisteme de parcuri si terenuri de joc pentru viiter.

Pentru a se aduce o indreptare acestei stari de
luccuri, este nevoe a se concepe un intreg sistem
bine inchegat si coherent, bazat pe ultimile re-

zultate ale experientii din alte tari, apol a se a-
pliea acest sistem la Bucuresti tinand seama de
realizarile existente si de masura in care sistemul
preconizat se poate incadra in situafia de fapt a
oragului.

Pentru evaluarea nevoilor de spatii verzi a u-
nui oras. s'au preconizat diverse criterii §i me-
tode in ce priveste suprafata necesara. Cel mai
simplist constd in rezervarea unui procent anu-
mit din suprafata totald a oragului.

Aceasta metoda duce insa la rezultate foarte
departate unele de altele deoarece in calcule nv
intervine densitatea de populafie a oragelor, res
pective, care este totusi un factor important in
problema de fata. .

Este evident ca proportia de spatii verzi la hec-
tar de orag, trebue sa fie mai mare pentru un orey
cu populatie deasa decat pentru unul cu popula-
tie rara.

Este preferabil deci a se adopta criteriul unui
raport anumit intre cifra populatiei si intre spa-
tiile verzi rezervate, cu alte cuvinte suprataja de
spatii verzi exprimatd in metri patrati, de [le~care
locuifor.

Deasemenea trebue facuta o clasificare a spa-
tiillor verzi, repartizand intre ele intr'un anumit
raport ,suprafata totald ce le este rezervata.
Aceasts clasificare trebue sa prevada gi intinde-
rea aproximativa a fiecérei unita{i precum si dis-
tanta intre unitati.

Plecand de la aceste principii, s'a stabilit ur-
mitorul sistem de spatii verzi:

Intindere

_Haz.! de ehicacitale

a) Terenuri de joc p. copii
pana la 7 ani (plaje
cu nisip o

200—400 m.

b) Squaruri (locuri de o=
3-6 (minule mers)

dihnda si mici rezcrve

de aer curat . . 2002-20000

400—600 m.
{6—9 minule)

¢) Tereuuri de joc pentru

copii de clase primare 2000

d) Gradini si parcun ur= pesie
SRR 11

¢) Terenuri de joc de
carticr pentru elevil de
gcoli secundare .

1000—1200 m.

15—18 minule

f) Centre sportive regionale cuprinzand cladiri st terenuri
amenajate special pentru fot felul de sporturi.

) Parcuri gi paduri in raza municipiului.

1) Paduri si imprejurimi plantate pand la o distarifa de
60 km.
i) Alee plantate si squaruri decorafive inferioare.

i) Alei plantate exterioare.

In privinta suprafetelor necesare spatiilor verzi
s'a scris foarte mult si recomandatiile specialigti-
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ior ca i realizarile din unele orage, diferd foarte
mult intre ele.

Unele date sunt aga de exagcrate in cat, ur-
mand sa le aplicAm,. am ajunge la o absoluta im-
posibilitate practic,

Proectul de fata s'a referit la o medie dedusa
din tabeleie intocmite de Migge. un reputat spe-
cialist german, table reproduse la finele acestui
capitol. Aceasta medie s'a fixat la 6 m. p. de gra-
dini §i terenuri de joc interioare si la 13 m. p.
parcuri §i paduri extericare. )

Gradinifile de culfurd nu isi au loc in proectul
de fafa intru-cat ele corespund unui obiceiu pur
german sau anglo-saxon si nu sunt probabilitati
sa fie adoptate la noi asa de curdnd.

Adoptand deci cifrele d2 mai sus, obtinem o
suprafatd de 1.300.000 loc.>(6 m. p.——7.800.000
m. p. adica 780 ha. parcuri si terenuri de joc in-
terioare gi 1.800.000 loc. > 13 m. p. = 2340 ha.
parcuri si paduri exterioare.

Totusi, avind in vedere ci Bucurestiul are
spatii libere interioare mult mai mari, suprafata
verde prevazutd in proect se ridici la 1673 Ha.
adicd 12.4 m*® de cap de locuitor.

Deasemenea spatiile verzi exterioare du fost
sporite la 6.852 Ha. cea-ce pentru o populatie to-
tala in raza forturilor de 1.800.000 revine la 38
- m. p. de cap de locuitor,

o) Terenuri de joc pentru copii mici,

Aceste terenuri sunt aproape inexistentz in
Bucuresti.

Ele ar trebui sa fie foarte numeroase aga incat
copii sa poata fi condusi pana la ele de parintii lor
fara multa pierdere de timp. Aceste terenuri cons-
tand dintr'o simpla plaja de nisip umbrita gi even-
tual un basin, trebuesc situate in locuri ferite de
circulatie, de praf gi de sgomot, de preferinta in
interiorul blocurilor de adancime mare, In acelasi
timp ar [i bine ca sa [ie alipite de «Scolile de copii
mici (gradinite de copii). Din nefercire, parcela-
rile excesive din ultimi ani au imputinat posibili-
tatile de realizare.

b. si c) Squarurile si terenurile de joc pentru
elevii de claze primare, trebue sa fie si ele destul
de numeroase, dar de dimensiuni mai mari. Bucu-
restiul poseda cate-va, dar in general sunt riu si-
tuate si amenajate, fi'nd asezate prea aproape de
circulatia publicd intensa.

In aceasta categorie intrd gridinile: Icoanei,
Sf. Gheorghe, Atheneu. Pake, etc. si gridina
din «parcu's loanid, singura amenajata in mod
mai rational,

Proectul prevede crearea unui mare numar de
asemenea intocmiri, anume in interiorul tuturor
blocurilor de adéancimi mari.

d) Gradinile i parcurile urbane sunt prea pu-
tine si prea inegal repartizate pe supralata ora-
sului, i

Din anexa No. 15 a planului in care se ara-
td razele de influenta a actuale'or spatii verzi,
se poate vedea ci o mare parte din oras si in spe-
cial sectorul II negru, este complet lipsita de gra-
dini.

De asemeni exista foarte putine terenuri de
joc pentru elevii de scoli secundare, iar terenurile
din orag pentru cluburi sportive de adulfi sunt
situate in general pe terenuri particulare si sunt
menite disparifiei prin viitoarele si foarte pro-
babilele operafiuni de speculatie a terenu-
rilor, Un inceput de evacuare s'a efectuat
deja prin crearea facultafii de drept pe bul.
Elisabeta. Urmeaza deci a se crea cate-va centre
sportive urbane, ugor accesibile in timp scurt, (15
— 18 minute pe Jos) prevazute cu toate intocmi-
rile necesare printre cari gi bai si piscine acope-
rite. Aceste centre sportive ar trebui s fis situate
pe cat posibil in parcuri de cartier sau in apropie-
rea lor.

Prin proectul de fata s'a propus rezervarea
pentru parcuri a tuturor spatiilor libere inci e-
xistente In aglomeratiunea urbana sau la margi-
nea ei. In special s'au propus urmatoarele crea-
fruni:

1. Un mare parc intre sos. Cotroceni §i Dam-
bovifa (Grozdvesti) alcituit din actualul teren
comunal de la Grozavesti, terenu! Pirotechniei
(care trebueste neapdrat mutati, dupa cum s'a
aratat la Cap. 9) si din cateva terenuri particulare
necladite, dupd cum reese din plan. Acest mare
parc in intindere de aprox. 120 Ha, ar comunica
cu gradina Botanica prin pasaje pe sub calea fe-
rata.

2. O gradina de cartier in actualul camp Ca-
racag §i imprejurimi in suprafata de circa 30 ha.
In aceastd gridina pe marginea de N. E. (spre
Regie) s'a prevdazut un important teren de jo¢
care ar forma nucleul unui centru scolar secundar.

3) O gradina de cartier in actualul teren al
fostei fabrici Cutarida in intindere de circa 8§ Ha.

4) Un important teren de joc pe o portiune a
actualului teren ocupat de depoziful de medica-
mente al Armatei la intersectia bul. Col. M.
Ghica cu str. P, S. Aurelian.

Acest teren se aflad bine situat la distante egale
de diferitele scoli secundare din acel cartier gi de-
serveste deci toatd populatia aferenti.

5) Un parc si un teren de joc pe amplasamen-
tul gropilor Negroponte (actualmente velodro-
mul si hipecdromul SNIC).

Acest proect pare a fi cipitat un inceput de

|
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tiune prin cumpararea unei par{i din teren
de care dectorul 1.

Bl ar avea o mundere de circa 118 Ha,
6. Un parc in cartierul { ei, tormat din actuala
gr 1e1 manta, in intinclere de circa 1U Ha.
7. Un parc in regiunea 'I'g. Mogilor, format
din terenurile tabricu Voina, Ur. Ehad §i terenul
inal pand in bud. Ferdmand in inundere de
15 Ha. In acest parc s'a creat de asemenea
centru sportiv care a gi avut un inceput de
zare prin crearea unei piscine descoperice.
aceasta creatiune absolut necesara, s ar ob-
¢ §i disparitia labricei Voina, care prin atelie-
sale de turnitorie strica atmostera acestui
r foarte populat.

Un complex de parcuri la sud de sos. lan-
i, cuprinzand terenurile de la Vatra Lumi-
d, gropile Ganovici si alte terenuri virane.

Intinderea totala este de circa 81 ha parc.
Un complex de gradini utiliznd terenurile
ne cuprinse intre str. 1'urturele si sos. Vitan,
‘ar cuprinde si un centru sportiv in regiunea
Ciocanul.
0. Un mare parc utilizand terenurile comu-
si cele particulare dintre calea Serban Vodas
calea Vacaresti si sos. Oltenitei, cuprinzand va-
a Plangerii, dealul Piscului si al Vacarestilor.
st mare parc in suprafati de circa 100 Ha.
intr'una din cele mai pitoregti regiuni ale
ului si in vecinatatea mdnastirii Vdcdresti
tezaur de arhitecturad veche romaneascd — ar
a si fie in parte destinat unui ansamblu de
superioare.
ceste parcuri la cari se adaoga parcul Nafio-
in curs de executare precum gi parcul Carol
radina Botanica ar forma o centurd de parcuri
mult sau mai putin periferice, legate intre
in masura posibilitatii prin fagii plantate si ar
un fel de filtre de curafire a aerului ce pa-
de in orag cu vanturile.
afara de acestea este insa nevoe de crea-
i noi in centrul orasului. pentru cari proectul
Vede:
|. O gradina amenajata pe terenurile Arsena-
i care urmeaza sa fie evacuat intr'o localitate
prielnica.
- Suprafata ar i circa 15 Ha.
2. O gradind complectand gradina lcoanei,
mata in parte din actuala gradini a propr. Fi-
escu (la sud de str. Gh. Chitu).
3. O gradina pe cheul Dﬁmi:oﬁ;ei intre pre-
Stirbei Vodi si ste. G-ral Angelescu in in-
de 5 Ha.
O serie de gradini pe coasta dealurilor de la
vile Azilului Elena Doamna pand la Arse-
uprinzind deasemenea gradina Soc. de

racin:

Dare la semn i al fabricei Gib, in intindere de
30 ha.

In comunele suburbane se vor amenaja gradini
si terenuri de joc dupd planurile de detalii ulte-
rioare.

e) Centre sportive regionale.

Aceste centre sunt destinate competijiunilor
regionale, nationale, la cari asistd un public nu-
meros, si cari trebuesc deci prevazute cu o mare
amploare, cu tribune, parcuri de vehicule, res-
taurante, etc.

Prozctul prevede in aceastd direcfiune, in a-
fara de institutia O. N. E. F. din dealul Spirei si
si cea de la soseaua Kiseleff inca alte trei intoc-
miri: una in parcul Grozavesti, alta in parcul
SNIC, alta in parcul din sos. Vergului.

Dar intr'un asemenea sistem trebue prevazut
si un mare ansamblu sportiv pentru marile com-
petitiuni nationale si internationale cum sunt de
ex. Balcaniadele, jocurile Olimpice, etc.. Sta-
dionul O. N. E, F. este bine organizat.
dar pe baze inc3d insuficiente, pe un spatiu
prea redus si situat intr'o pozitie prea centrala.
Nu existd nici posibiltati de extensiune, si nici
de garare a marelui numar de vehicule ce con-
centreazi uneori o intrunire sportivd. Proectul
prevede pentru viitor, crearea unui mare centru
sportiv in exteriorul aglomeratiunei urbane, la
nordul oragului dincolo de C. F. Bucuresti-Con-
stanta, la vest de satul Pipera.

Acest ansamblu ar cuprinde: un mare stadion
cu piste anexe pentru antrenament, terenuri pen-
tru diverse sporturi, apoi bazine de natatie, ca-
nale pentru vaslit, etc., in sfargit un autodrom de
circa 10 km, parcurs formand o amorsa de auto-
stradi in directia Ploesti-Brasov pentru turigti.

Deasemenea s'a prevazut un teren de golf in
intindere de circa 100 Ha. pentru a inlocui actua-
lul teren instalat pe teritoriul viitorului parc Na-
tional si care va trebui sa fie in curind deplasat.

f) Parcuri si gradini in raza M unicipialui.

Higiena si sociologia moderna cer ca, in afara
de spatiile verzi interioare, sa se prevada sau sa
se conserve padurile si parcurile din exteriorul
orasului. Aceste piduri si parcuri vor fi in gene-
ral proprietatea Municipiului, insa pot rimane in
parte si proprietéti particulare, dacé prin anumite
conventiuni vor fi obligate a rimane ca atare, in-
terzicandu-se despadurirea sau stricarea efecte-
lor pitoresti, si daca vor fi puse la dispozifia pu-
blicului.

Din datele publicate de Migge, reese ca ar tre-
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bui s se prevads de fiecare locuitor cel .pu tin 13
mp. de parc exterior,

Actualmente sunt amenajate sau prevazute a
fi amenajate urmatoarele parcuri si paduri:

a) Parcul National ( portiunea la nord de 1a-
curi) in intindere de circa 152 ha, fara lacuri,

In privinta amenajarii acestui parc menit s3
puna in valoare una din cele ma; interesante parti
ale teritoriului municipal, s'a destinat o parte im-
pertanta din capitolele tratand despre inzestrari
$i studii de detaliy, )

b) Padurea Baneasa in intindere de 100 Ha.

¢) FPadurea Pusnicul, in intindere de 300 Ha.

d) Padurea si lacul Cernica,

e) Padurea Ciorogarla (Cotroceanca).

£) Fadurea Pantelimon.

g) Malurile lacurilor formate de raul Colen-
fina, cum §i intreaga vale a acestui rau, utilizan-
du-se astfel declivitatile malurilor. Din aceste
maluri face parte §i actualul parc Maican din
Fundeni, a carui frumusete pitoreasca trebue ne.
apdrat conservata.

h) Malurile Dambouvitei in amonte si in aval
de oras, interesante din acelasi motive, '

i) Parcul «Romaloy din comuna Popesti-Leor-
deni, care in cel mai rau caz ar trebui lasat pro-
prietarului cu obligatia de a-] conserva si intre-
line in buna stare,

In acelas timp s'a cautat c3 in exteriorul zonei

aglomerate sa se amenajeze o legaturi a parcu-

ilor periferice, formand fragmente ale unei cen-
turi, acolo unde este posihi,

Ideia unei centuri de plantafii complecta, astfel
cum a fost prevazuta in studi recente, o gasim
irealizabila si inutils. O astfel de centura for(a-
mente ingusta pentru a nu fi costisitoare nu cons-
titue rezervorul de aer curat pe care infiintarea
el ar presupune-o,

Si totusi costul ar fi inca foarte ridicat, pentry
Cd 0 asemenea centura, pentru a i eficace ar tre-
bui s& nu fie prea departats de centrul aglomera-
fiunei urbane, §i ar trece deci peste numeroase
cartiere cladite cari se intind suh forma tentacu-
lard in jurul orasulu,

_ Credem c¢a un rezultar mult mai eficace poate
fi obtinut prin crearea de massive de parcuri
Compacte intre cartierele tentaculare, pe spatii
incd virane, si patrunzand cq nigte pinteni spre
interiorul oragului, In modul acestq de cele mai
~multe ori, trecerea de |a parcurile interioare I
cele exterioare se face firz discontinuitate cu ma-
ximul de agrement si de rezultat higienic, Aceste

— gy —
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massive prin marea lor adancime, ar li ferite de
sgomotul si de praful cailor de penetratie si ar
constitui reale rezerve de aer curat, cea-ce o cen-
tura de plantatiuni continus si fatalmente mai in-
gusta, nu poate realiza,

Aceste formatiuni aflate in raza Municipiului
sau aproape limitrofe cu acests Insumeaza o su-
pratata de aprox. 6,558 Ha, cea-ce revine |, 38
mp. de cap de locuitor, raportat la 1.800.000
loc

La acestea se poate adadoga o frumoasi centura
de paduri ce s'ar putea crea dealungul liniei for-
turilor pe terenurile actualmente in mare parte
proprietatea Ministerului de Razhoi. Centura ar
putea avea 500 m. latime si ar insuma o supra-
fata de circa 3500 Ha,

In afard de aceste imprejurimi  apropiate
este necesard rezervarea §i amenajarea unor im-
prejurimi mai depdartate, accesibile totusi in 1 —2
ore cu vehicule rapide, si situate in localitati in-
teresante ca pitoresc, trecut istoric, valoare artis-
tica, etc. In aceasta ordine de idei s'a amenajat
deja partial padurea st lacul Snagov, dar este pe-
cesar a se prevedea un plan de amenajare totala
a malurilor lacului pentru a nu j se strica, in mod
iremediabil, frumusetea,

In acelasi fel vor trebui intocmite stuchi de a-
menajare pentru regiunile Caldarusani, Comana
si malurile lacului Greaca, la Dunare. Toate a-
ceste localitati se afli intr'o razi de maximum
40 km. si prin amenajarea rationali a soselelor,
vor fi foarte usor accesibile.

g) Legaturi intre parcari. Alei plantate.

In afara de complexul de plantatiuni expus
mai sus proectul prevede un sistem dz legatusi
Intre diferitele massive verzi, atat din taleriorul
aglomeratiunei urbane (at §i din exteriorul ej,

Aceastd legiturd se face unde este pesiinl si
comod prin fasii plantaie, de largimi variabile, In
alte cazuri legatura se face prin simple strdzi
plantate. Fasiile plantate au fost utilizate cu deo-
sebire pe arterele radiale de esire din oras unde,
in exteriorul aglomeratiunii. ele ating adesea |a-
timea de 100 m,

Alte legaturi au fost conduse prin locurile pi-
toresti formate de valcele cari concurs spre Dam-
bovita sau spre Colentina.

Centura de verdeata, proectati pe linia fortu.
tilor, are o latime de 500 m. cuprinzand o supra-
FaLé de 3500 ha. care adunats la spatiile verzi
urbane si suburbane dj:

8525+3500=12.025

Pentru o mai buna documentare asupra tuturor
parcurilor, terenurilor de joc, etc., se vor cerceta
tablourile dela anexa No. 13
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Din situatia Bucuregtiului pe harta Europei re-
zulta ca este cel mai mare oras din sud-estul con-
tinentului afara de Buda-Pesta si ca poate avea
“In viitor un rol dominant in aceasta parte a lumei.

Legaturile internationale intre nord-estul con-
tinentului si Peninsula Balcanici pot fi indrumate
pela Bucuresti, de asemenea o parte din legi-
turile dintre Europa si Asia. :

In reteaua de autostrade europene (fara Ru-
‘sia) al carei plan a fost adoptat la al I1-lea con-
‘gres international al autostradelor din Milano
{1932) prin Romania sunt previzute s& treacd
‘urmatoarele mari autostrade:

Bucuresti-Budapesta-Viena-Paris.

Bucuresti-Belgrad-Fiume-Triest-Elvetia.

Bucuresti-Sofia-Valona-Brindizi.

Bucuresti-Constanta.

Constanfa-Lemberg.

Ruta internationala pentru automobile intre
Anglia si India ar putea iarasi sa aiba o ramura
prin Bucuresti-Constanta, degi majoritatea proec-,
telor engleze prevad calea Budapesta-Belgrad-
Sofia-Istambul, ca cea mai scurta.

In ceea ce priveste liniile de aviatie interna-
tionala s'ar putea ca Bucurestiul sa devina iaragi
un nod foarte important.

Insuficienta actualelor instalatii de cale ferata
si a anexelor lor, este resimf{ita de multd vreme,
nu numai de oras, dar si de administratia cailor
' ferate, desi nu totdeauna din aceleasi conside-
l rente, iar cate odatd urmdrind teluri divergente.

- Directia Cailor Ferate simte nevoia unor trans-
formari mari a retelei si instalatiilor actuale, a-
vand in vedere in primul rand satisfacerea cerin-
| telor de trafic, exploatare, intrefin®re, siguranta,
etc. Desi Gara de Nord a fost transformata ra-
~ dical si s’a cheltuit cu ea cateva sute de milioane,
ea inta, chiar de pe acum, lipsuri tehnice
inainte de a fi terminata, si personalitdti impor-
tante de la Calea Feratid se gandesc iarasi la
transformari radicale. (vezi ancxele No. 16 si

.'l:?}.

Despre arhitectura cladirei girei de Nord nu
credem util 53 vorbim aici.

Comuna are si ea interes in primul rand ca re-

teaua de cai ferate sa fie pusd in masurd de a
indeplini in intregime rolul ei foarte important

Cap.
CAILE FERATE.

B. CIRCULATIA
Cap. V.
GENERALITATI

Din agezarea Capitalei pe harta tarii rezulta
cd cele mai importante legaturi ale orasului cu
tara se fac prin partea sa de la nord.

Din acest punct de vedere arterele de pene-
tratie care au mai mare insemnitate sunt soseaua
Chitila care duce in Oltenia, Banat si o parte
din Transilvania, soseaua Baneasa-Otopeni care
duce la Ploesti si leaga Capitala cu cea mai mare
parte a tarii $i soseaua Colentina care duce in
Moldova si Basarabia, cand va fi bine pavata.

Acestea sunt cele mai importante intrari in
oras.

Legatura orasului cu restul térii si cu strdina-
tatca se face prin sosele, prin cdi ferate, prin
canale si prin aviatie. Soselele incep sa ia un
avant $i o importanta din ce in ce mai mare din
cauza automobilelor care concureaza calea [era-
td. Aceasta din urma a dominat in secolul trecut
dar acum stagneaza. Canalele sunt la noi inexis-
tente si nu intrevedem inca posibilitatea practica
de a le construi. Aviatia este marea necunoscuti
in ce priveste rolul ce-l va avea in viitor in circu-
latia cu exteriorul.

Vom examina pe riand problemele ce se pun
in legatura cu fiecare din aceste cii de comuni-
catii.

V1.

in viata economica a oragului si a tarei, insa re-
prezinta in plus si alte cerinte.

Jena cea mai importantd pe care calea feratd
o aduce astazi orasului, provine din faptul ca li-
niile sunt la nivelul strazilor.

Daca liniile mai vechi gi gérile Nord si Filaret
au fost construite la nivelul solului, aceasta este
explicabil, céaci in timpul constructiei lor nu se ba-
nuia de nimeni desvoltarea la care va ajung® ora-
sul si cresterea uriasd a circulatiei pe strazi si
drumuri. Inexplicabil este insd cum de s'a putut
tolera construirea la fata solului a liniei Mogo-
soaia-Obor-Oltenita in anii dinaintea razboiului,
intr'o perioadd de mare prosperitate economica
a tarei si intr'un timp cand majoritatea oraselor
mai mari din strainatate, transformasera sau lu-
cratt la transformarea liniilor, géarilor i strazilor,
astfel ca sa suprime pasagele de nivel,

Gara Obor mai are si defectul ¢ e asezata
tangential fata de oras in loc s& aibéd o direc{ie
radiald. Rezultatul este cd impiedica circulatia
din orag spre periferie pe o distanta de mai bine
de 1 kilometru,
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Gara de Nord, gara Dealul Spirei si gara Fi-
laret au devenit cu timpul obstacole toarte im-
portante ale circulatiei din cartierele respective.
Pentru a trece dintr'o parte in cealaltd parie a
unei géri, mai ales la gara de Nord, vehiculele
sunt silite sa piarda timp cu ecoluri lungi si apoi,
cand putinele locuri de traversare a liniilor sunt
barate, s& mai piarda alt timp pana se libereazi
trecerea si pana ce se descurca vehiculele de tot
felul inghesuite la bariere.

Exista in Bucuresti 60 de pasaje de nivel din
care 10 sunt la incrucisarea cu marile sosele care
leaga capitala cu provincia. In acest numar, nu
sunt cuprinse pasajele de nivel ale liniilor de ga-
raj ale fabricelor sau depozitelor.

Administratia cailor ferate recunoaste situa-
tia desavantajoasa in care a pus orasul si a avut
de suferit ea insasi de pe urma deselor accidente,
atat la pasajele de nivel car si dealungul liniilor
care trec prin oras.

Indreptarea acestei situatiuni este insa asa de
costisitoare mai ales in starea noastra economica
de dupa razboi. in cat Calea Ferata nici nu a
studiat macar o solutiune de ansamblu a intregei

probleme.

Din citeva anteproecte izolate, pentru supri-*

marea unuia sau altuia din numeroasele pasaje
de nivel s'a vazut ca un pod cu rampele lui ac
costa zeci de milioane. Costul pasajului inferior
(conducerea strazii pe sub calea ferati) la in-
tersectia soselei nationale Bucuresti-Baneasa-
Ploesti, la intersectia cu calea ferata la gara Mo-
gosoaia, ar cere intre 20— 25 milioane lei. atara
de costul exproprierilor pentru rectilicarea sose-
lei. Dacé socotim numai 10 milioane pentru fieca-
re intersectie de cale ferata cu strazile sau sose-
lele din municipiu, ajungem la suma de 600 mil.
lei. Dar nu e numai atat. Vor mai fi si expro-
prieri de facut. Acolo unde rampele si podurile
sau tunelurile vor lua toata largimea strazilor, vor
trebui expropriate casele, care vor rimine mai
jos sau mai sus §i nu vor mai avea acces la strada,
iar acolo unde s'ar face pe o latime mai mica de
cat a strézilor, fasitle de strada ramase de oparte
si alta a rampelor vor trebui lirgite ca s3 poata
fi circulabile. Asa va fi cazul la circa 50 pasaije,
cdcei vre-o 10 din sosele pot raménea, la rigoare,
cu largimea actuali,

Socotind largirea cu numai 5 m. de fiecare
parte adica 10 m. in total la o lungime totald de
200 m. de rampa, avem de expropriat 2000 mp.
de fiecare pasaj, care valoreazi circa un milion
lei, calculand metrul patrat cu 500 lei. Am avea
deci incd 100 milivane la cele 50 pasaje. Binein-
teles ca acestea sunt evaludri grosiere, dar ne
putem da seama ci aceasti metoda de suprimare

. "

a pasajelor de nivel va costa o suméa in jurul a
trei sferturi de miliard.

Avem deci de a face cu o problema mare, care
meritd studii mult mai serioase,

Nu ne putem multumi numai cu suprimarea
pasajelor de nivel mai importante? Pentru mo-
ment, de sigur, dar nu si pentru viitor; prin ur-
mare, in Planul de Sistematizare trebue si le pre-
vedem pe toate si deci trebue sd studiem ae pe
acum daca trecerea se va face pe deasupra sau pe
dedesupt si pe ce largime, pentru a sti cum si
autorizdm constructiile ce se vor ridica.

Dar se mai pune aitd intrebare. lJaca suiuu
necesara ©ste aga de mare, inditerent ae rap.u
ca va H esalonata pe o serie de ani, nu esie casul
de a studia ansamblul problemei si a vedea auca
nu ar li de prelerat o transformare a caior re-
rate, cel putin partiala in loc de a ne opri la juma-
tati de solugii?

Caci este evident ¢ proectele ce se studiaza
acum de catre Calea Ferata, cu rampe si poduri
pe jumatate din largimea strazilor, cu pastrarea
pe de laturi de fasii de circulatie’ la nivelul solu-
lui pentru accesul proprietafilor vecine, nu sunt
de cat solutii de expedient; sunt carpituri de cir-
cumstanti care vor avea un aspect foarte urat,
ori cat de bine le-ar fi studiata arhitectura.

De aceia problema trebuie pusa in intregul ei.

In afard de aceastd jena pe care calea ferata
cu instalatiile ei o aduce circulatiei si in general
vietei din oras, mai trebue si avem in vedere si
functiunea pe care o indeplineste aceasta insti-
tutiune. Este cel mai important mijloc de trans-
port de caldtori si marfuri, care leaga orasul cu
tara si cu lumea. Pentru indeplinirea acestei func-
tiuni sunt necesare o serie de lucrdri noi si de
transformare a retelei de cale ferata din Capitala,
pentru a o pune pe baze moderne, dupa cum s'a
aratart in studiile facute anterior la Priméria Ca-
pitalei.

Pentru rraficul de caldtori idealul ar fi ca in
locul situatiel de azi cu o gara terminus, sa avem
o linie feratd dealungul Dambovitei, cu mai multe
gari de trecere, sub nivelul solului, cu gari de
formatie la intrarea &i esirea din oras a acestei
linii §i ca tot aici sa treaca gi I'niile viitoare proec-
tate a face legdtura directda cu Rosiori-Craiova,
sau cu Urziceni-Faurei-Moldova.

De oarece dupa investitiile facute acum la
Gara de Nord nu mai intrevedem posibilitatea
de a se construi in 20—30 ani linia ferati dea-
lungul Dambovitei pentru marele trafic de cila-
tori, am renuntat de a o pune in proect ins3d am
evitat de a prevedea lucrari care ar inchide posi-
bilitatile pentru viitorul mai indepartat.
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Ramanem dec¢i pentru multd vreme cu o sin-
gurd gara de calatori; garile Obor si Filaret au
un trafic prea neinsemnat si nu pot fi gari de ple-
care de cat pentru cate-va trenuri locale. Trenu-
rile accelerate trebue sa porneasca toate din gara
dz Nord caci altfel am sili la transbordare pu-
blicul care nu se opreste in Bucuresti ¢ci merge
mai departe.

Pentru marfuri in afara de liniile i garile ac-
tuale, in proect prevedem complectarea regelei cu
o linie dela Filaret la Obor cu mai multe gari.
Proectul acesta care incepuse aproape sa fie rea-
lizat inainte de razboi are avantajul ca deserveste
cu marfuri foata partea de sud est a orasului, si
ca permite infiintarea in bune conditiuni a unei
zone industriale tocmai in acea parte a orasului
unde industria ar fi mai bine asezata. Mai poate
deservi si abatorul precum si fargul de vite ce se
va infiinta langa abator.

Linia existenta dela gara de Nord la Filaret
care trece prin cartiere populate si este la acelas
nivel ca striazile, urmeazi ca in viitor s& fie de-
plasatd mai spre apus unde se poate construi
dupa principii moderne.

Linia existentd. Mogosoaia-Obor care trece”
prin cartierul Tei traversand la nivel o multime
de strézi, poate [i inlocuitd cu o alta linie pe lan-
aa satul Colentina care si faca racordarea cu
linia ce vine dela Pantelimon la Obor.

Gara Obor ar rdmane gard terminus $i s ar mo-
difica pentru a se ajunge la alt nivel de cit al so-
Tului.

Prin aceste modificari si complectari ale linii-
lor. care se vor face cu timpul se rezolvad defini-
tiv si in mod natural toate pasajele de nivel. caci
liniile noi vor fi construite sau mai sus sau mai
jos de cat strazile.

Pentru coletirie va fi necesard o gard mare al
cirei amplasament l-am previdzut pe terenul Cai-
lor Ferate de pe malul stana al Dambovitei dela
nodul caei ferate din fata Uzinelor Comunale de
1a Grozavesti, pana la str, General Anaelescu.
Aici este locul cel mai indicat pentruci e in lead-
turd directi cu linia ferati cea mai importanta,
aceia care vine dela Ploesti.

Pentru traficul apropiat adica legatura pentru
marfuri si calatori a orasului cu regiunea imediat
inconjurdtoare, sau legatura intre diferitele parti
ale orasului, calea feratd nu a facut pani acum
nimic,

In proectul nostru nu am prevazut nici o ase-
menea linie pentrucad nu intrevedem rentabilita-
tea ei pentru multa vreme.

Vom cita in acest scop parerea d-lui L. lacobs
directorul general al Societtii Nationale de Cai
Ferate Vicinale din Belgia, publicd in «Revue

Economique Internaticnale». din Bruxelles in
Noembrie 1933.

«Inconvenientele cailor ferate vicinale (cu a-
«buri) pe care nu le mai poate suferi publicul
«sunt: aspectul putin agreahil. frecventa rard, vi-
«teza relativ redusa, fumul pe care-l raspandeste
«in afara si praful dinduntru vehiculelor.

«Aceste trenuri sunt parasite de clientela, care
gpreferd autobusul.

«Multe linii ferate de interes local au trebuit
«sa fie parasite; Belgia poate e singura tard unde
«caile ferate vicinale au fost mentinute in intre-
«gime din cauze speciale, si anume cd reteaua
«intreagd apartine unui singur organism pe baza
«de mutualitate: Societatea Nationala de Cai Fe-
«rate Vicinale.

«Totusi, situatia este de asa naturd, ca liniile
«lerate cu trafic redus de calatori, nu vor mai
«putea rezista mult timp concurentii, dacd nu-si
«modernizeazi echipamentul. Trebuie s permita
«organizarea de trenuri frecvente si rapide, Tre-
«bue sa fie economic,

«Trebue maritd viteza comerciald si
«pretuls,

Daca din aceste motive nu am prevazut in
proect linii ferate vicniale, am prevazut in schimb
terenul necesar dealungul soselelor de penetrafie
caci largimea de 100 metri in camp si de 48 de
metri in vetrele satelor si in periferia orasului,
permite construirea de cai ferate la acelag nivel
sau la alt nivel de cit al strézilor. Prin urmare,
oricare va fi solutia ce se va adopta in viitor pen-
tru legatura cu vecinatatile, — vor fi trenuri vici-
nale obisnuite, vor fi trenuri electrice, vor fi tram-
vae cu cale separata, vor fi autostrade, — liecare
din acestea are posibilitatea de a lua finta pe fa-
siile prevazute dealungul arterelor de penetratie.
atunci ¢and se va hotari infiintarea lor.

Deocamdata, pentru viitorul apropiat, cat va
fi valabil planul ce am intocmit, nu intrevedem
altceva pentru transporturile vicinale, de cat pa-
varea in bune condifiuni a arterelor de penetra-
tie si organizarea unui servicin de autobuse; in-
fiintarea de linii de tramvae ar putea fi de ase-
menea luatd in consideratie acolo unde poate fi
rentabila, adica acolo unde peate conta pe un tra-
fic zilnic, nu numai ocazional.

Cu aceasta ocazie amintiry din nou cit de ne-
cesar este ca Municipiul sa aibi o politica funcia-
rd si sa achizitioneze cit mai multe terenuri la
marginea aglomeratiunei,

Imediat ce se orgarizeaza un mijloc de trans-
port si se paveazd o arterd de penetratie, se si
ridici valoarea terenurilor vecine sl se mareste
tentatia de a le lotiza si de a se mari suprafata
construitd a aglomeratiunei.

redus
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O retea de cai ferate vicinale, daca ar fi exis-
tat pAnd acum ar fi influentat foarte mult desvol-
tarea orasului si ar fi putut chiar s micgoreze
aumérul constructiilor de case in camp, marind
pe acela al caselor din vetrele de sat mai depar-
tate, insa legate cu orasul prin cai ferate. Am fi
avul o crestere mai mare a satelor care nu sunt
lipite cu orasul, iar acesta ar fi ramas mai pulin
intins.

- Dar a infiinfa acum cai ferate vicinale, in epo-
ca automobilului si a concurentei de moartg pe
care tractiunea automobili o face cailor ferate,
¢redem ¢a ar fi o incercare ce nu ar putea reusi, O
cale ferati ce s'ar construi de exemplu spre Sna-
gov, legand cu Bucurestiul toate satele din drum,
nu ar fi o investitie rajionala, cand s'a cheltuit cu
pavarea soselei nationale atatea milioane. Un ki-
lometru de sosea de pavat a costat circa 4 milioa-
ne; un kilometru de cale ferata costa mai putin;
dar cand avem acea sosea pavata, de ce sa facem
o noud investitie si s3 nu utilizdm capitalul deja
investit. Ln bun serviciu de autobuze. bine orga-
nizat, poate aduce aceleasi servicii ¢i sd aiba a-
ceeasi influenta binefdcatoare asupra ridicarii e~
conomice a regiunei ca si o cale ferata. ¢*

Nici liniile de tramvai vicinale nu sunt in orice
imprejurare mai folositoare de cat autobuzele. In
acelas exemplu al Snagovului, o linie de tramvai
ar fi complectamente nerentabila pentruca trafi-
cul este cu totul inconstant: este foarte mate in
silele de sirbitoare, dar cu totul redus in zilele
de lucru sau de iarnd. Autobuzele pot fi concen-
trate mult mai usor in zilele de sarbatoare pe so-

selele unde are loc traficul cel mai intens, iar in

restul siptamanei merg pe liniile din oras.

Ar putea face si tramvaiul acelay lucru, dar
totusi investitia cea mare facuta cu montarea caei,
ramane inutilizatd in cel putin jumatate din zilele
unui an.

Calea ferata a forturilor care inconjoara aglo-
meratiunea pe un cerc cu diametrul de circa 22
kilometri, adica la 11 km depértare de centrul
orasului nu poate fi de folos oragului decat intr'o
foarte redusd masurd. Avind in vedere ca in par-
te este demontatd si cd nu avem nici un motiv de
a o desfiinta, in procct am lisat-o in starea in

care se gaseste pentru a nu exclude utilizarile ce i

s'ar putea gdsi in viitor, fie pe toatd lungimea
centurei fie pe portiunea din centurd. Nu este ex-
clus ca pe anumite parti s poata [i utilizata pen-
tru transportul gunoaielor sau pentru linii de de-
viere a trenurilor, iar in caz de razboi poate fi
chiar indispensabild pentru buna functionare a
transporturilor, in cazul cind garile si liniile din
centru ar suferi bombardari.

Metropolitane. Prin acest cuvint infelegem in
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proectul de fata, linii ferate speciale pentru trans.
port de calatori, asezate la alt nivel de cat al stra-
zilor, de preferinta dedesubt, astfel ca sa nu exis-
te nicderi un pasal de nivel. Astiel de cai ferate
se construesc de obicei in tunel sub strdzi, dar
pot fi foarte bine conduse g pe poduri dealungul
strazilor sau in trangee descoperita,

Se deosebesc de calea ferata pentru traficul
indepartat prin aceia cd pot avea curbe si pante
mult mai pronuntate si au un gabarit mai mic degi
ecartamentul poate fi acelas. Faptul ca metropo-
litanele au tractiune electricd, nu mai poate fi
considerata ca o deosebire, astazi, cand se pre-
conizeazé tractiunea electrica peste tot.

Caracteristica nu este deci tunelul, ci calea
complect separatd, cu absenta totaid de pasaje de
nivel, gabarit mai mic, traseu mai suplu, gari mai
dese — la cateva sute de metri — fralic aproape
numai de calatori.

Metropolitanul face transporturi rapide si in
massd, de caldtori in inferiorul aglomeratiunei pe
cdi separate de ale strazilor.

Am crezut necesar s aritam ce intelegem prin
metropolitan, pentru a nu se face confuzie cu ca-
lea feratd normala pentru trafic indepartat sau
cu liniile de tramvai cind acestea ar i conduse
nartial in tunel sau in viaduct. Prin urmare, nu
consideram ca «metropolitans linia de tramvai
care ar trece prin tunel sub bulevardul Academizi
de care s'a vorbit adesea i nici linia feratd nor-
mala care ar trece prin tunel paralel cu Dambo-
vita,

Este discutabil insa daca trebue sd ne gandim
de pe acum la metropolitane — astfel cum le-am
definit.

Daca plecam dela principiul ca drumul de la
locuinga (dela periferie i din suburbane) catre
locurile de munca (din centru si din zonele in-
dustriale) nu trebue sa durezz mai mult de o ju-
mitate de ord, ceeace e destul de mult, caci in-
seamna ca majoritatea locuitorilor s3 piarda doua
ceasuri pe zi cu cele patru drumuri de acasa la
atelier sau la birou si inapei, atunci ajungem la
concluzia urméitoare:

Cand aglomeratia se intinde pe o suprafata
circulard cu raza de 5—6 km. sunt suficiente
tramvaele si omnibusele, cdci ele parcurg obisnuit
5—10 kilometri intr'o jumatate de ora (viteza de
10—12 kilometri pe ord la tramvae gi 15—20
km. pe ora la omnibuse. inclusiv stationarile.

Cind raza e mai mare, sunt necesare mijloace
de transport in comun mai rapide, care nu pot
avea viteza necesara de 20—30 kilometri pe ora
inclusiv stationrile. decat daca au cale complet
separatd, fie subterand, fie aeriana. fard pasaje
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de nivel. In afara orasului, viteza poate fi mai
mare, din cauza ca statiunile sunt mai rare.

Din acest punct de vedere, la Bucuresti ajun-
gem in curand la limica, aglomeratia {ora,ulu s
acele prelungiri ale sale cu care Eace corp comun )
se intinde pe un cerc cu raza care variaza dela 4
kilometri pana la 5 si chiar peste 6 kilometri, (fa-
cand abstractie cum e si natural, de limitele admi-
nistrative. care sunt artiliciale ).

Prin urmare, dupé toate probabihtatile, se va
ivi in cursul deceniilor nevoia de linii de transport
cu cale separata. Daca nevoia aceasta poate fi sa-
tisfacuta sau nu, depinde de situatia economici si
numarul locuitordur, cdci ele vu e pot infiinta
daca nu existd sau daci nu se poate atrage un nu-
mar suficient de cdlatori pentru a se asigura o cat
de micad rentabilitate, daca nu imediata, dar cel
put'n dupa cativa ani de exploatare. Parisul, chiar
daca nu a avut o raza mai mare de 5 kilometri
cand a inceput constructia metropolitanelor, le-a
putut infi'nta gratie numarului mare de locuitori,
densitatii populatiei si prosperitdtii economice.
In America majoritatea oraselor cu populatie
de peste 500.000 locuitori au, sau isi construesc,
linii de transport rapid.

Cel mai eftin mod de constructie pentru ‘astfel
de linii [ara pasaje de nivel, este transeea desco-
perita, care di posibilitatea ca mai tarziu si se
transforme in linie subterana complet acoperita,
daca va fi nevoie.

In partilz centrale ale orasului, linia va fi, bi-
neinteles acoperita dela inceput, iar cand linia
traverseaza regiuni nelocuite, pentru a face le-

=

gatura cu centrele suburbane, ea poate fi si la ni-
velul solului, cu conditia ca la intersectii cu so-
selele, acestea sa fie conduse pe deasupra sau pe

dedesubt. 3

O astfel de lin‘e dubla in transee descoperiti,
ocupd o largime destul de mare si nu s'ar putea
amenaja decat dealungul acelor strdzi sau sosele
care au o largime minimi de 40 metri. S'ar putea
reduce lirgimea, daca in locul taluzelor s'ar face
ziduri de o parte si alta a liniei, dar atunci s'ar
dubla costul. In oras. liniile subterance se pot in-
stala mai usor pe bulevarde si strizi principale, si
pot urma, la nevoe si strdzi mai inguste; liniile
aeriene insd, numai pe bulevarde largi, si sunt de
evitat ! din cauza aspectului si sgomotului.

Nu vom putea trasa depe acum o retea de linii
metropolitane in oras sau de linii interurbane in-
tre oras si suburbane si regiunea inconjuritoare
(care au comun faptul ci vor avea tractiune elec-
trica si cale separata, fard pasagii de nivel), eaci
probabilitatea de infaptuire este destul de inde-
partata si pana atunci pot interveni multe schim-
bari ce nu se pot prevedea. Nevoile de circulatie
ar putea fi altele. sau noi sisteme de transport
(de exemplu monocablul aerian) ar putea schim-
ba cu totul situatia.

Din aceste motive nu am previzut o refea de
metropolitane, insa reteaua de strazi de circulatie
(arterele si strizile principale) este astfel proec-
tatd in cat permite inliintarea in viitor a unei
bune retele de metropolitane, atunci cand cons-
tructia lor va fi posikila.

Cap. VILI.
AVIATIA S NAVIGATIA

Aviatia. Singurul lucru ce se poate prevedea
astazi intr'un plan de sistematizare in privinta a-
viatiei sunt terenuri de intindere suficienta, bine
asezate fafa de orag astfel ca sa nu fie prea de-
partate, si bine legate cu orasul prin artere de
circulatie, (a se vedea anexa No. 14).

Desi este de asteptat ca helicopterele sau alte
sisteme de avioane care pot decola de pe terenuri
foarte mici sa ia o mai mare desvoltare in viitor
si deci ca avioanele sa poatd intra direct ‘n oras,
nu putem lua de pe acum mésuri in acest sens,

In ceea ce priveste hidroavicanele, iarasi nu
credem oportun de a prevedca de pe acum un ae-
roport special, cdci daci se va simti nevoia se va
putea infiinta cu usurinti pe lacurile din nordul
orasului,

In proectul nostru ne-am marginit a prevedea
. ceie necesare la aeroporturile existente.

Aeroporturile dela Baneasa si dels Pipera e-
xista si nu este nevoe sa fiz deplasate. In privinta
aeroportului de la Baneasa D 1 Vaientin Bibescu

presedintele federatiei internationaie de aviatie,
a propus printr'un memoriu sa fie asezat in acelas
punct al soselei nationale Baneasa-Otopeni insa
nu pe partea unde se gaseste acuin ¢ pe partea
opusa.

Daca propunerea era discutabila acum cativa
ani, cand acel teren era in=a disponibi! astazi nu
mai este admisibild. Ridmane dec: acolo unde se
gaseste.

Pentru ca acest aeroport sa nu fie inconjurat
cu cladiri inalte, s'au prevazut de trei par(i zone
non aedificandi, iar in partea de sud unde exista
satul Baneasa masura nu mai este necesara,
pentrucd de aceastd parte se vor cladi hanga-
rele si aerogara. In partea de est a acestui teren
s'a mai prevazut posibilitatea de marire in viitor.
In afard de legatura excelenti pe care o are cu
orasul prin soseaua nationald, s'a mai previzut o
a doua sosea pe la sud-estul terenului care face
legatura prin soseaua Jianu si prin calea Florea.
sca.
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Aeroportul militar dela Pipera este situat pe
mogia Herastrau, proprietatea comunei Bucuresti,
din care cauza exista un litigiu intre Municipiu si
Stat.

Indiferent de punctul de vedere juridic pe care
il sustine comuna pentru a-si apara interesele. noi
constatdm acolo existenta terenului de aviatie pe
care s'au Ficut numeroase cladiri si importante
amenajari, astfel ca destinatia terenului va ra-
mane definitiv pentru aeroportul militar. Pentru
a putea face fata tuturor cerintelor viitoare, cand
avioane grele vor avea nevoe de terenuri mari de
aterisare si decolare, am crezut util de a-i da po-
sibilitatea de marire. ;

In acest scop am prevazut devierea soselei Pi-
pera precum §i devierea cdei ferate Buc.-Cons-
tanta astfel ca terenul aviatiei si poata fi marit
spre nord si in acelag timp pentru a indepérta pu-
blicul din apropierea hangarelor militare, care azi

‘se gasesc chiar pe marginea soselei. Marirea ae-

roportului Pipera s'ar face deci tot pe terenul ca-
re aparfine comunei. Nu am ezitat insi de a face
aceasta propunere, care este in contradictie cu in-
teresele materiale ale administratiei comunale,
pentruca am plecat dela principiul ca amenajarea
Capitalei este o problema de stat, iar nu comuna-
13 i ca si statul va trebui in schimb s contribue
\atdt cu proprietatile sale, cat si cu mijloacele’fi-
nanciare la realizarea planului de sistematizare,

Ca legaturd cu orasul, aeroportul are calea
Floreasca pe partea de apus, iar la rasarit soseaua
Pipera-Toboc-sos. Colentina (pe la apus de satul
Tei).

In ceea ce priveste faptul ci terenul dela Ba-
neasa (ca si cel dela Pipera de altfel, pe portiu-
nea nou atribuitd) nu este perfect plan si are o

— e
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depresiune care astazi face indisponibil o mare
parte din teren, aceasta este o chestiune de ame-
najare interna a aeroporturilor si nivelarea tere-
nului se va face cu timpul,

Un al treilea teren de aviatie se gaseste astazi
la Cotroceni, in zona militar3.

In plan s’a prevazut si pentru aceasta, destina-
tia de aeroport.

Nu am crezut util de a prevedea de pe acum
un al patrulea aeroport, deoarece aviatia noastr
este inca la inceputurile ei. Daca se va simti ne-
voia, sunt la dispozitie atatea alte terenuri in in-
teriorul liniei ferate a forturilor, care prin planul
de sistematizare au ramas cu destinatia dz teren
agricol si care daca ar putea [i expropriate pentru
aeroporturi in viitor daca va fi cazul,

Navigatia, Desi nu intervedem posihilitatea de
a avea curand canale navigabile si un port la Bu-
curesti din cauza marilor capitaluri de investitie
(unul, doud sau trei miliarde) necesare si a lipsei
de rentabilitate, nu putem sa lisam nementionata
chestiunea aceasta.

S'au trasat pe plan pentru evidenta, traseele
de canale proectate de D-nii Ing. Al Davidescu
$i D-1 Ing. Leonida, iar pe terenurile destinate
porturilor s’au prevazut zone de industrii si de-
pozite care cadreaza cu porturile, Cind se vor
face studiile de detaliu ale acestor zone indus-
triale urmeaza si se lase posibilitatea de a se in-
fiinta porturile,

Este tot ce se poate face intr'o situatie asa de
putin clard ca a portului si canalelor navigabile,
cand posibilitdtile de infaptuire care pareau in
trecut asa de apropiate, au dispéarut intr'un viitor
indepartat,

Cap. VIIL.
CIRCULATIA RUTIERA

Legatura cu exteriorul,

De oarece circulatia pe sosele intre Capitala si
restul tarii si intre Capitalad si vecinitatile ime-
diate, se va face in masura din ce in ce mai mare
cu automobilele pe sosele, este necesar ca arterele
de penetratie in oras si fie si ca numar si ca lar-
gime, astfel studiate in cat sa faca fata traficu'ui
viitor. (a se vedea anexa No. 16).

In acest scop s'a prevazut rezervarea de fasii
de teren de 100 m. lirgime totald dealungul ar-
terelor de penetratie in oras, astfel ca acestea sa
poata fi largite in viitor dupa necesitate ,iar restul
sa fie plantat, Amenajarea cu trei cai separate
din care una pentru traficul usor si rapid si cele-
lalte doua pentru traficul greu si lent este absolut
necesara la arterele noastre de penetratie unde

circuld atat automobile cu 80 km. pe ora cat si
carute cu boi cu 4 km. pe ora.

Am mai prevézut in plan si artere noi de pe-
netratie, toate spre nord unde va fi in viitor cir-
culatia cea mai mare. Una din ele dubleaza so-
seaua Chitila spre sud de calea ferata si intra in
oras pe la Ciurel pe splaiurile Dambovitei si are
de scop a descongestiona calea Grivitei.

O a doua dubleaza soseaua Béaneasa-Otopeni
pe partea de apus si intrd in oras pe la hipodro-
mul Baneasa, se continud prin b-dul Marasti, b-
dul Colonel Mihail Ghica, str. Dr. Felix si se
continud printr'o mare arterd proectati a traversa
orasul dela nord la sud.

O a treia dubleazi tot soseaua Bineasa-Oto-
peni, ins3 pe la rdsarit, si intrd in oras prin so-
seaua Jianu si prin calea Floreasca,
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Dublarile acestea vor deveni necesarz in vii-
tor, atat pentru circulatia de legatura cu tara in-
treaga cat si pentru circulatia vicinala si circulatia
de excursii in zilele de sarbatoare, (care poate fi
foarte mare, mai ales in directia parcurilor, par-
cul national. pddurea Baneasa, terenurile de a-
viatie ).

In privinta legaturei cu massivul de paduri Cer-
nica, in care directie va i desigur in viitor circu-
latie de excursii foarte importants, s'au indicat
pe un plan separat care vor i soselele de acces —
de fapt existente azi dar neamenajate,

Autostrade. Infiintarea de strizi speciale pen-

tru automobile, cu cale complect separatd numai
pentru circulatia automobilelor, si fara pasaje de
nivel, astfel ca viteza vehiculelor sa fie nelimi-
tatd, nu se pune pentru moment la noi, dar se
va pune desigur in viitor.
- Prin rezervarea de fasii de 100 metri largime
dealungul tuturor arterelor de penetratie existen-
te se da posibilitatea de a construi in orice direc-
tie §i ori cand o astfel de autostradd — in ceea ce
priveste terenul pani la forturi, cat sta in putinta
Municipiu'ui de a administra. In plus. arterele
de penetratie nou proectate — dublarea sosele-
lor Chitila si sos. Baneasa Otopeni — pot [i tra-
tate in viitor de la inceput ca autostrade. In spe-
cial dublarea gos. Baneasa-Otopeni, care va lega
parcul National cu massivul de paduti din nord
de langa forturi (padurile Baneasa si Tunari) va
putea fi utilizati partial ca o parte a autodromu-
lui proectat in aceasta regiune.

Am crezut inutil de a face si aite prevederi
speciale pentru autostrade pentru ci cele mentio-
nate mai sus sunt suficiente.

_ Incruciserile marilor artere rutiere in vecinita-

a tea oraselor urmeaza sa fie astfel construiite in cat
sd nu existe posibilitate de ciocnire a vehiculelor,
ceea ce se obfine prin nivele diferite ale soscielor
la incrugicare gi crearea unor serii d. rampe de
racordare pentru diferitele directii.

- » In studiile de detaliu ale incruciseriior artezelor
de penetratie cu goseaua IV de centurs, (aceea
care leaga suburbanele intre ele), se vor preve-
dea astfel de incrucisiri, care pentru viitor vor [i
necesare.

In privinta separarii circulatiei grele de cea u-
soara si a celei rapide de cea inceatd, (ceeace la
yoselele de acces in oras este absclut indispen-
sabil), nu este nevoe de a mai infiinta sosele
separate pentru fiecare fel de circulatie in parte,
atdta timp cat am prevazut pentru fiecare aseme-
nea gosea trei Cai separate, caci acestea vor sa-

~tisface complect necesitatile,

Circulatia rutiera in oras si suburbane,

Circulatia pe strazile Capitalei este astazi stan-
jenitd prin faptul ca refeaua de strizi nu cores-
punde de loc cu nevoile ce rezulta din introduce-
rea vehiculelor mecanice si din intinderea asa de
mare a oragului in suprafata.

Circulatia actuala va creste in mod fatal, atat
din cauza suprimdrii treptate a vehiculelor cu
tractiune animald si inlocuirea lor prin automobile
cat i din cauzd cd si felul de viata al populatiei se
schimba in sensul ca se va mari din ce in ce mai
mult numérul acelor care au ocupatia in alta parte
de cat unde au locuinga si care deci vor fi fortati
sa faca patru sau cel putin doua calatorii pe zi.

Aceste doua sau patru drumuri pe zi ocupd o
buna parte din timpul disponibil al marei masse a
populafiei, deci are o actiune foarte importants a-
supra confortului, economiei si in general asupra
intregei vieti urbane. Este un interes primordial
ca timpul pierdut cu aceste drumuri si fie redus
la minimum, In acest scop e nevoe de cii de co-
municatii care si permitd transporturile rapide,
ieftine si care sa fie raspandite pe toati supra-
fata oragului, Viteza este aceia care domins as-
tazi viata urbna.

Refeaua existentd de strazi este insi cu totul
inapta pentru a face fata acestor cerinte. O
simpla privire pe planul orasului ne arati ce )a-
birint formeaza strazile noastre.

Este o imposibilitate de a schimba si transfor-
ma toate strazile, si de a'tfel este si inutila caci
circulatia mare nu trebue dusa peste tot. Este ia-
ragi insuficient de a cduta lirgirea unor strazi e-
xistente si prin aceasta a ajunge la o oarecare re-
tea de circulatie. Solutia la care ne-am oprit si
pe care o propunem este o refea de bulevarde —
din care unele noi, altele proectate mai dinainte,
altele deja executate, — care complectate cu o
serie de artere secundare, sa satisfaci toate ce-
rintele circulatiei. Restul strizilor trebuesc 13-
sate asa cum sunt, ele facand numai oficiu! de
acces la imobile si de oarecare colectare a circu-
latiei cu totul locale.

Aceasta este o solufie radicala, foarte costi-
sitoare insa singura in masura de a adapta re-
feaua noastrd de strazi la viafa moderni si de a
da orasului posibilitifi de desvoltare rafionala.,

Este o solutie aseméanatoare cu aceia infaptuita
la Paris de prefectul Haussmann sub Napoleon
Ill-lea, cand s'au deschis marile bulevarde, care
atunci au fost criticate ca o nebunie ruinitoare.

Transformarile de atunci au costat 2,5 miharde
franci aur dar azi ele nu sunt numai mandria Pa-
risului ci gi mijlocul cel mai util de circulatie (desi
devenit insuficient),

e
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Dupa evaluarea noastrd. refeaua pe care o pio
punem la Bucuresti ar costa 3,7 miliarde de lei
stabilizati (a se vedea anexa respectiva). Este o
suma enorma insd nu e imposibil de gasit, repar-
tizata in 30 de ani. Evaluarea desigur nu poate
fi valabili pe toata perioada aceasta de tump si
poate fi intrecutd de realitate, Insd nu este o in-
sosibilitate pentru capitala unei tari de 20 milioa-
ne de locuitori.

Nu trebue sa [ie judecati chestiunea a-
ceasta cu mentalitatea dinainte de razboi ciand
Romania era o tard mica si nici sub impresiunea
crizei economice actuale, ci trebue sa vedem de-
parte si sd avem incredere in viitor.

Reteaua de artere pe care o propunem va servi
in primul rand pentru mijloacele de transport in
comun, acelea care servesc masselor populatiei, si
dupd aceia pentru circulatia vehiculelor celor-
lalte.

Mijloacele de iransport in comun care pot fi
luate acum in consideratie sunt numai tramvaele
sl autobuzele. Daca «trolleybus-uly se va putea
introduce la noi sau nu, este mai mult o chestiune
de detaliu. In privinta tramvaelor, proectul pre-
vede desfiintarea lor treptata din centru, astfel
ca. cu timpul, s34 nu mai existe tramvae de cat
dincolo de inelul al IIl-lea (soselele inconfuri-
toare, Stefan cel Mare, Mihai Bravu, etc.).

Autobuzele le vor lua locul insa, bine inte'es,
numai cu un serviciu civilizat, bine organizat si
bine utilat.

Sistemul de artere de circulatie propus, satis-
face toate cerintele pentru organizarea mijloace-
lor de transport in comun, oricare ar fi ele. Chiar
si metropolitanele pot si se foloseascd de arte-
rele propuse, mergand pe sub ele, cici sunt destul
de largi pentru aceasta.

Prin largimea propusa. arterele mai satisfac si
una din marile cerinte ale zilei: loc de stationare
pentru vehicule. Largimea aleasd permite si sta-
tionarea vehicu'elor ceeace micgoreaza necesita-
tea de a se cauta in mod special locuri de statio-
nare. Totusi este util de a se incerca infiintari de
garaje subterane in diferite puncte ale orasului,
acolo unde terenul este scump, sau de piete spe-
ciale de garaje la neriferie unde terenul e mai ef-
tin: aceasta se va face in proectul de detaliu.

Daca, pentru a-si mentine posibilitatea de a
traversa centrul oracului se va gasi util ca tram-
vae'e sa mearad pe sub strazi, arterele propuse
sunt destul de largi pentru a permite o mica in-
gustare pentru inevitabilele rampe de scoborare
sub nivelul stréizii. Astfel. de exemplu. se poate
trece eventual tramvaiul in subso! pe bulevardul
Bratianu. Proectul actual insd. de scoborirea
tramvaelor in tunel pe bulevardul Elisabeta, care

are numai 24 metri largime, implica ocuparea a 6
metri din largimea strazii cu rampele de scobora-
re a liniei in subsol, astfel ¢& ramane disponibil
numai 18 metri. Ori, chiar largimea de 4 m, este
astazi insulicientd pentru bulevardul Elisabeta;
cu atdt mai mult va fi insuficientd in viitor, deci
o ingustare aici nu poate fi admisibila,

In privinta organizdrii circulatiei astfel ca sa
se faca incrucigeriie la nivele diferite, acest lncru
nu se poate introduce ca sistem intr'un orag exis-
tent. Se pot numai clege cdteva puncte unde im-
prejurdrile sunt favorabile pentru a se face lu-
crari de asemenea natura, dar acestea sunt proec-
te de detaliu si nu au Facut obiectul planului di-
rector.

La planurile de aplicare ce se vor desena la
scara mare, s'ar putea studia unele incruciseri la
nivele diferite, de exemplu la calea Victoriei cu
b-dul Elisabeta, sau cu partea de nord a primului
inel. Lucréri de acest gen sunt mai usor de reali-
zat insd, la periferie de cat in centru, dar aco'o
circulatia nu este de aga natura ca sa ne forteze
sd facem acum studii de incrucisiri la nivele dife-
rite,

In privinta sistemului de circulatie. proectul se
ciliauzeste de principiile de mai sus si prevede o
mare diferentiere a stréazilor intre ele. dupa rolul
pe care-l au in reteaua de circulatie.

In cele ce urmeaza, vom arita clasificarea stra-
zilor, modul cum urmeazd si fie tratate strizile
de acces si de circulatie s2cundar3, apoi al strazi-
lor principale si arterelor de circulatie.

Strazi §i artere

Din punctul de vedere al circulatiei distingem
urmitoarele feluri de strazi:

1. Strdzi de acces la imobile, cu o circulatie de
recere foarte redusd. In aceastd categorie intrd
51 fund Aturile

2. Strdzi secundare de circulatie, care fac le-
gatura strézilor de acces cu strizile principale
de circulatie.

3. Strazi principale de circulatie. care leagd
diferite'e parti ale orasului intre ele si cu centrul.

4. Artere de circulafie. care strabat orasul pe
toatd intinderca lui si fac legatura cu periferiile,
suburbanele. regiunea inconjurdtoare si cu pro-
vincia.

Mai putem fale si o altd impirfire: cai pentry
circulatia grea si inceatd, si cii pentru circulatia
usoard si rapida.

Steazile de acces si strazile de circulatie se-
cundard.

Lirgimea strazilor de acces dela periferii si
din suburbane, poate fi redusi la 5—6 metri, iar




S Een————— -

|
|

PLANUL DIRECTOR DE

SISTEMATIZARE AL MUNICIPIULUI BUCURESTI 43

a strazilor secundare de circulatie la 8§ metri, cu
conditia ca cladirile sa fie retrase din aliniere.

In Anglia, Franta si Germania, sunt strazi de
4—5 metri largime, Orasul Berlin admite strazi
de 6.50 m. in coleniile de case cu parter si etaj $i
8,50 metri in colonii de case cu parter §i doud
etaje. Este un non-sens ca in mahalalele noastre
si in suburbane, — care au cladirile pe care Je
stim, — sa cerem strazi pavate, de 10 si 12 metri,
adica aproape dublu decat in strainatate,

Ceea ce contribue ca sa fie aga de raspan-
dita ideea ca trebuie sa largim toate strazile, este
probabil si confuzia ce se face intre ldrgimea
strdzii, masurata intre fatadele cladirilor si largi-
mea strazii datd circulatiei.

Cea dintii trebuie si fie de minimum 12 me-
tri si mai bine chiar de 14 m. sau de 16 m. insa
cea de a doua poate sa fie redusa fard inconve-
nient la un minimum de 5—6 metri

Credem ca a contribuit la aceasta confuzie si
faptul ca in planurile noastre de alinieri, la fel
ca in planurile franceze, nu figureaza decat ali-
nierea strazilor, iar nu i alinierea constructiilor
ca pe planurile engleze sau germane.

Introducerea acestei de a doua alinieri, pe pla-
nuri. va clarifica multe lucruri si va arata lamu-
rit, ca dacd pe alinierea strazilor, largimea unor
strazi este de numai cinci metri, largimea pe ali-
nicrea constructiilor este mult mai mare. In plus,
ne va da posibilitatea sa facem uz de servitufile
de refragere, pe o scard mai intinsd decat pana
acum,

Metoda actuala de a stabili servitutiile de re-
tragere prin regulament fard a trasa alinierea
constructiilor pe plan, e mai rigida i nu ‘permite
de cat servitufi de retragere uniforme. paralele
cu alinierea strazilor. Desenul poate exprima in
aceastd privintd mai mult de cat cuvintele prin
trasarea pe plan a alinierei constructiilor. Am pu-
tea sa fixam si servituti de retragere neegale si
neparalele cu alinierea strazilor. Legea cere ca
servitutiile de retragere sa fie uniforme si nici pa-
ralele cu alinierea strazii.

In proectul nostru facem uz de aceste servi-
Ltui de retragere, neparalele cu strada, pentru a

sigura viitorul majoritatii strazilor strambe i
inca'cite din partea mai veche a Bucurestiului,
fara a face exproprieri. Pentru prezent §i pentru
viitorul apropiat, renuntam la largirea i indrep-
tarea futuror strazilor si ne marginim la deschi-
derea de strazi principale si de artere de circu-
latie, caci nu putem schimba totul. Nu e nici
necesar si nici de dorit.

Trasand alinierea constructiilor in mod ratio-
nal si deci in foarte slaba dependenta de alinie-
rea strizilor, vom lasa exproprierile, dacd vor

fi necesare pentru mai tarziu, in seama acelor ge-
neratii care se vor folosi de ele. Cladirile noi ur-
meazi si se aseze pe a'inierea constructiilor, iar
cladirile vechi, rimase pe fasia supusa servitu-
i de retragere, vor dispare cu timpul; in cel mai
rAu caz nu s'ar inmulti. Este probabil ca publicul
s34 nu mai pastreze cu atata tenacitate, acele cld-
diri esite din alinierea constructiilor. cand va sti
¢a nu se expropriazd, §i ca deci nu mai au de
asteptat beneficii de pe urma acestei operafiuni.

Un alt principiu, pe care il avem in vedere,
este ca in planul de detaliu, si dam blocurilor,
sau insulelor, (adicad terenuri'e inconjurate de
strizi) o lungime mult mai mare de cat aceea in
uz pani acum. Putem merge pana la 400—500
m. gi chiar mai mult, daci blocul e paralel cu ar-
terele radiale, traversandu-le la nevoe cu drumu-
ri speciale numai pentru pictoni. Prin aceasta
ririre a strazilor obtinem o economie insemnatd
la pavaje si conducte de apa. canal. electricitate,
etc. |

In ce priveste drumurile de pietoni, existd la
noi o prejudecatd contra lor. Ele sunt necesare
la blocurile lungi. caci daca ocolurile mari sunt
fard insemnatate pentru automobile, sunt insa
destul de obositoare pentru pietoni. Circulatia
pietonilor nu poate fi neglijatd; din contra. astazi
se cauti sa se protejeze circulatia pietonilor. des-
partind-o pe cat posibil de aceea a vehiculelor si
creindu-se acele fasii plantate prin interiorul blo-
curilor, dispuse astfel incat s3 fie utilizate zilnic
de pietoni in drumul lor dela locuinte spre car-
tierele de muncd. Drumurile de pietoni reprezinta
un progres in urbanism si dau posibi'itatea de a
reduce suprafata strazilor.

Tot pentru economie, mai preconizam infiinfa-
rea de fundéturi, caci in unele cazuri ele micso-
reazi suprafata pavata §i pot da o qrupare de
clidiri mai armonioase. Oratele-gradini din
streinitate, in specia! cele engleze, sunt pline de
fundaturi, Si pentru ¢a acest cuvant de funda-
turd este rau famat, propurem si-1 schimbdm in
acel de «infrare», asa cum a si inceput comisia de
nomenclaturd s3 le denumeasca.

Cestul exproprierilor si lucrarilor edilitare care
se fac pentru intaia oard la strizile de acces si
secundare s fie suportat de proprietarii riverani,
* Dupi practica actuala. costul exproprierilor
pentru strazi si costul lucrérilor edilitare pe strd-
zi'e din oras. se platesc din fondurile publice. ce-
randu-se in unele cazuri si contributia cetitenilor,
de exemplu pentru lucrérile edilitare pe strizile
de la periferii. _

Sarcina aceasta este mult prea grea pentru ad-
ministratia comunala, In timp ce se fac Jucririle
pe o serie de strizi, se deschid mai deparie altele,
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astlel ¢a de zeci de ani incoace, comuna asaneaza
mereu cartiere intregi. fara a mai termina vreo-
. data. Nici astazi nu se poate intrevedea cand se
vor asana marginele aglomeratiei bucurestene,
caci dincolo de limitele administrative actuale a'e
orasului, traesc 60.000 locuitori imprastiati pe un
teren de 2.000 hectare cu 300 hectare suprafata
de strdzi, care nu au nici urma de lucrari edi-
| litare.
o Este o imposibilitate de a face aceste lucrari
- edilitare cu mijloacele financiare de care dispun
administratiile comunale cu veniturile actuale.
Ajutor dela stat nu se poate astepta in situatia
de astdzi si nici intr'un viitor apropiat,
Ln imprumut pentru lucrari edilitare este greu
de obfinut si de altfe! nici nu e recomandabil sa
. ne imprumutdm pentru cheltueli neproducitoare
- de venituri, Nu exista alta solutie de cat genera-
lizarea principiului pe care se bazeaza alinierile
r trasate punctat in planurile azi in vigoare, insi
ameliorat astfel ca s& nu produca nedreptati si sa
poata fi aplicat in adevar. Regulamentul actual
prevede ca astfel de strizi nu se deschid de cat
dacé proprietarii viverani cedeazi gratuit terenul,
Principiul pleaci de'a o idee buni insa ¢ prea
simplist si da nastere la nedreptiti: unii proprié-
L tari au de cedat mai mult teren, altii mai putin.
~ unii au de dardmat si constructii, altii nu au de
cét teren viran; unii rAman cu resturi neutilizabile
de teren, altii isi maresc proprietatile. Din aceas-
£ cauza nici nu s'a putut aplica.
Propunerea noastrd suprima toate aceste in-
- Conveniente §i constd din urméatoarea procedura:
La toate strazile vechi si noi, si din oras si din
suburbane, acolo unde se executa lucriri edilitare
pentru prima oara sau unde se fac exproprieri
pentru ameliordri de interes local (de ex. stra-
pungerea unei fundaturi sau largirea unei strizi
loca'e ), primdria si faca lucrarile edilitare si ex-
proprierile necesare, precum si toate lucririle
pentru aducerea strazilor la lirgimea necesari
saun la desfundarea lor daca sunt fundaturi, dar
costul lor sd fie repartizat, pe strazi, proprietati-
lor riverane, proportional cu lungimea [atadei,
- Suma de incasat va consta din: costul exproprie-
rilor si paﬁui pe o lirgime maximi de 12 me-
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tri; costul conducte de apa de 100 mm. al u-
nui canal disstub de ciment de 300 mm. inclusiv
gurile de scurgere, etc.; costul cablului electric de
joasd $i de inaltd tensiune dupi dimensiunea mi-
nima a cablului; costul instalatiei de lumina pu-
- Dlica; costul plantatiilor pe strazi. etc. Primaria
va suporta plusul de cost, dacad s'ar intrebuinta
dimensiuni mai mari de cat cele de mai sus, la ca-
nal. apd. cablu si la largimea strazii, pentruca a-
‘aceste plusuri dacd ar exista, ar fi cerute de infe-

resul general, nu cel local. Cand un riveran ce-
deaza gratuit teren pentru strada, se va evalua
valoarea terenului si se va scadea din cota ce va
avea de platit pentru lucréri.

Incasarea costului se va face de primarie in
rate mici, pentru ca si se poatd achita si de cei
mai saraci. Prin acest mijloc, primaria ar putea,
poate in trei sau patru ani, sa faci lucrari edili-
tare noi, aproape numai din incasarea ratelor pe
lucrdri anterioare, fird sa mai greveze bugetu!
comurnel.

Principiul acesta exista in legislatia germana
incd din anul 1875 (Preussisches Fluchtli-
niengestez vom 2 Juli 1875), insa acolo se pune
in sarcina riveranilor foate lucrdrile. De aceea o-
ragele germane au strazi asa de largi: totul a fost
suportat de proprietarii riverani. Pana si intrefi-
nerea pe timp de cinci ani, a fost pusa in contul
proprietdfilor. $i la noi a existat acest principiu
in Regulamentul Organic. (Art. 5 din Regu'a-
mentul pentru starea sanatatii, infrumusetarea &
paza bunei randueli in politia Bucurestilor) «...si
cheltuiala ce va merge (a caldaramurilor numai.
«cdci alte lucrdri nu se cunosteau pe atunci) o
«vor raspunde fiecare din cei ce au case sau lo-
«cuifori de case pe acele uliti dupa o dreapti a-
«nalogies.

Principiul este cat se poate de just, cici lucra-
rile edilitare sunt servicii prestate, care folosesc
proprietatilor riverane, mirindu-le valoarea, Fste
in deobste cunoscut cum se ridica brusc valoarea
terenurilor pe o stradd unde s'au facut lucrari e-
dilitare. Riveranii sunt aceia care au in primul
rand un avantaj de pe urma lucrarilor, iar nu to-
talitatea cetatenilor, care formeaza comuna.

E nedrept ca impozitele (adica contributia
noastra a tuturora pentru interesul general al co-
munei) sa fie utilizate pentru a presta servicii
particulari'or.

Viena, proprietarii sunt obligati si suporte
costul terenului necesar strazilor noi pana la o la-
time maxima de 40 m. In ceea ce priveste lucra-
rile edilitare, riveranii sunt obligati sa faca tro-
toarele si partea carosabila din dreptul proprie-
tatii lor pana la o latime care variaza dupa numa-
rul de etaje admis pe acea strada, precum si con-
ductele de apa, lumina electrica, cana'izare, Pri-
maria incaseazd costul lucrarilor edilitare chiar si
pe strazile cu lucrarile edilitare deja ficute, dela
proprietatile unde se construeste pentru intaia
oard. Bine inteles ca Ja parceldri. atat costul te-
renului strdzilor cat si al lucrédri'or edilitare in in-
tregime cade in sarcina prootietarilor. (A se ve-
dea: Die Bauordnung Fiir Wien. 1930, articolele
7. 18. 50, 51,:52,/53, 54).

La Berlin proprietarii riverani sunt obligati sa




suporte costul terenului strazilor noi pana la ma-
Ximum de 26 metri; ce depageste aceasta largime
- Suportd comuna.
In propunerea noastra pentru Bucuresti se [i-
‘miteaza contributia riveranilor pentru lucrari edi-
ifﬁwm la anumite dimensiuni si largimi de strazi,
in scop de a evita une'e abuzuri comunale intam-
plate in strainatate si de a uniformiza sarcinele.
‘Costul ridicat al unui canal colector, de exemplu,
nu poate fi pus in sarcina riveranilor i nici nu ar
fi drept ca unii sa plateasca un canal de 300 mm.
$i aliii de 500 mm. De asemenea nu ar fi just nici
€a unii sa plateasca pavajul si terenul pentru o
strada de 14 m. largime, iar altii pentru 10 metri,
cand valoarea loturilor ar fi aproape aceiasi.
In parceliri'e noi, lucrarile edilitare trebue sa
rdmana mai departe in sarcina parcelatorului in
totalitatea lor, ca si pand acum, scizindu-se bi-
neinfeles acele lucriri, care nu sunt necesare par-
celdrii cum ar fi cazul cand prin parcelare ar trece
o arterd de circulatie de interes general, sau un
canal colector mai mare de cat ar fi necesar par-
celarii, efc,

Grevarea proprietatilor riverane cu costul lu-
crrilor edilitare s1 al exproprierilor ae interes lo-
cal, se poate face pe baza de legi noi, desi sar
putea incerca gi pe baza art. 124 din legea admi-
‘nistratiei locale.

Strazi principale si artere de circulatie.

Bucurestiul are desigur o circulatie mare.
Poate ca ingustimea strazilor din centru gi mul-
tele intreruperi provocate de tramvaie, de inter-
Secfiile de strazi prea dese si de lipsa de locuiri
‘de stationare a vehiculelor, sa ne dea impresia v-
mei circulatii mai mari decat e in realitate, insa
este normal ca Bucurestiul si aibd o circu'atie
mare, mai mare chiar decat a multor alte orage
din straindtate cu aceiagi populatie, Acest lucru
se datoreste faptului ca e mai resfirat si distantele
de parcurs sunt mai lungi, ci are un mare procent
de salariati. elevi, studenti, lucritori, etc. care fac
regulat patru sau cel putin doud drumuri pe zi
re locuinta si biuroy#scoala sau fabrici, si ci,
tiind Capitala tarii, afé un mare numar de vizita-
tori din provincie, care vin dupa afaceri si dis-
Traficul de calatori din Capitala pe aceste
Strazi principa'e s'ar putea impérti in urmétoarele

Circulafia dela i spre locuinfe a tuturor celor
€u ocupatiuni in afard de locuinte si in special a
alariatilor (circulatie care are directia mai mult
liald) 5i a lucrdtorilor (cu directia tot radiala
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§i uneori tangentiala, cand locuintele lucratorilor
si fabricele se gasesc la periferie, insa despartite
unele de altele ). Acest fel de circulatie este mare.,
dar numai in anumite ore: dimineata de la 6 la 9,
la amiaza si seara.

Circulatia de afaceri. intre diferite locuri de
munca (intre magazine, biurouri, autoritati, fa-
brici), care dureazi de pe la 8'4—9 pana seara
la 7—8. cu pauza dela amiaza. Asupra directiei
cut greu s'ar putea face preciziri, ca intensitate ca
este mai mare in partea centrala a orasului.

Circulatia de aprovizionare (cumparaturi) cu
directia dela locuinte spre piete si magazine, a-
dica in general cu directia radiali. Durata, de di-
mineafa, de la 5—6 (deschiderea pietelor) pana
seara, la inchiderea magazinelor.

Circulatia de vizite, neinsemnata fata de cele-
lalte feluri de circulatie, si mai mult in orele de
dupa amiaza. Directia: dela locuinfe spre locuin-
te, deci mai mult tangentiala.

Circulatia de agrement, dela locuinte spre lo-
calurile de distractii (teatre, cinematografe, con-
certe, etc.) cu direcfia radiald si numai in orcle
de dupa amiaza gi seara, pana la orele 12—1.

Circulatia de plimbare spre parcuri, gradini
publice, terenuri de expozitii, de sport (curse,
jmatch-uri etc.) si spre imprejurimile orasului (a-
ceasta din urma, deocamdata destul de redusa la
Bucuregti). In unele zile i la anumite ore, poate
fi foarte mare.

Mai mentionam circulatia spre gari, spre cimi-
tire si spre alte puncte importante ale orasu'ui.

In ziiele de lucru existd, concomitent, toate a-
ceste feluri de circulatii, insa predomina circula-
tia dela si spre locuinte gi circulatia de afaceri si
de aprovizionare, Sarbatoarea, circulatia dela si
spre locuinfe i circulatia de afaceri dispare aproa-
pe complect si sunt inlocuite cu circulatia de a-
grement, in orele de dupa amiaza si seara si, in
fine, circulatia de plimbare, toata ziua, mai ates
pe veme frumoasa.

La aceste feluri de circulatiuni se adaoga cir-
culatia (mai mult de vehicule decat de pietoni),
foarte importantd, de legdturd cu regiunea in-
conjuratoare si cu restul tarei.

Daci in celelalte feluri de circulatiuni, tractiu-
nea animala tinde si dispara. aici vom avea inca
multe decenii, cirute cu cai si cu boi, alaturi de o
mare dezvoltare a circu'atiei de automobile intre
Bucuresti si imprejurimi si provincie.

Desi o statisticd a circulatiei de pe sirazile Ca-
pitalei nu ne poate da ea singura indicatiuni asu-
pra ceace trebue sd proectam in planul de siste-
matizare ca artere de circulatie, totusi prezinta
mare interes pentru orientare generala si pentru
cunoatserea unor anumite probleme de interes
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mai limitat. O asemenea statisticd nu s'a facut
incd la noi si ar trebui facuta pe o scara mare, zile
dearandul, in diferite anotimpuri, pe toate stri-
zile importante. Pana la facerea unei astfel de
numdritori de vehicule §i pietoni, care necesits
concentrarea a catorva sute de functioari de in-
credere, am incercat o numiritoare de vehicule
in cursul anvlui 1934 in mai multe puncte ale ora-
gului, cu functionarii biroului Comitetuly; de Lu-
cru al planului de sistematizare,

Sau facut 241 numératori in intervalul dela
23 Mai la 21 Septembrie cu echipele noastre [or-
mate din cate 8— 10— 12 functionari, (maximum
au fost 16 in acelas timp), ’

Numaritori de pietoni nu s'au facut de cat ex-
ceptional (51 pietoni pe minut intr'un singur sens
Pe un singur trotuar, pe b-dul Elisabeta in drep-
tul Cercului Militar, in ziua de 23 Mai 1934 ora 6
seara, cand circulatia era relativ redusd), insa
numaratorile de vehicule s au Facut metodic si in
punctele cele mai aglomerate, la orele cu circu-
latie maxima.

Fie-care observator primea un formular pe ca-
Te avea de insemnat cu o liniuga fie care vehicyl
la rubrica respectiva si de inceput un rand nou la
fie care sfert de ora. Un observator avea de nu-
mérat numai vehiculele dintr'un singur sens.. in
formular s'au prevazut rubrici pentru automobi'e
turism, autobuze, autocamioane. tramvae, trasuri
U cai, camioane cu cai, motociclete. biciclete si
diverse alte vehicule Cdrucioare, roabe, etc. ).

Rezultatul numarirorilor se gdsesc in anexa
separata,

Cel mai mare numzr de vehicule s'a constatat
in b-dul Bratianu, lang statuia Bratianu, in sen-
sul dela nord la sud s anume §24 vehicule de ot
felul pe ora (la 26 Mai 1934 ora 10). In ce'alalt
sens au circulat pe ord numai 666, (Deci in am-
bele sensuri la un loc. 1490 pe ora),

Pe calea Victoriei la intersectia cu b-dul Eli-
sabeta, s'au numirat numar 593 vehicule pe ora
(in aceiagi zi, ora 12).

Ca observatie generais, din numératorile efec-
tuate rees urmitoarele;

Pe arterele de penetrafie in orag, circulatia ci-
tutelor este foarte activy dimineata pani la ora
8 si seara dupi ora 7 — datorits faptului ci a-
cestea sunt orele in care carutele ce aduc zarza-
vaturi si alimente intrd 51 ies din oras.

ﬁeara. in special, din observarile personale si
Hormatiile capatate — avem o stationare impor-
fantd a cérutelor in fata carciumelor.

Aceasti observatie ¢ valabils pentru toate ar-
terele ~ afard de sos. Kiseleff unde circulatia
mecanicd, este mai mare, iar regulamentele poli-

tienesti impiedica circulatia carutelor si stationa-
Ted,

Frecventa vehiculelor cu tractitine mecanica
fatd de cea cu tractiune animals — este foarte
micd dimineata. Astfel sunt artere pe care cir-
culatia animal3 ajunge in anumite ore de dimi-
neata la un procent (e 959 — din toate vehicu-
lele cari se scurg pe ora,

Cu cét ne apropiem de centru, circulatia ani-
mald scade, fira a dispare. In locul cérutelor cari
scad, vin trasurile, care, chiar pe arterele cele maij
frecventate, b-dul Bratiany, cales Victoriei, ete,
formeaza un procent sulicient de mare — in jurul
a 10—17%, din totalul vchiculelor.

Tot odata, observim ca circulatia animala se
mentine cam in aceeasi proportie, dimineata ca si
seara,

Mai observam ci schimbarea raportului intre
numdrul carutelor s: trasurilor se face in apro-
piere de marile artere de circulatie. Astfel la
b-dul Tache lonescu, trésurile sunt in numdar mai
mare decat carutele. Imediat alituri pe str, Ro-
mana sau cele dimprejur — raportul se schimbs.
carutele, devenind mai numeroase deca trésurile.
Raportul intre circulatia animala si cea mecanics
Sé menfine cum am specificat mai sus.

Din diagramele intocmite pe baza numaritori-
lor rezults ca mijloacele de transport in comun,
ca autobuzele gi in special tramvaele, transporta
Un numér mult mai mare de calatori de cat toate
celelalte vehicule. Acest lucry era de sigur cu-
noscut, dar proportia nu se cunostea,

La b-dul Bratianu, langa piata Bratianu, ay
circulat, la 26 Mai, intr'o ora, 235 vagoane tram-
vai, 806 automobile turism si 98 autobuze in am-
bele sensuri, deci de 2.4 ori maj multe automobile
turism de cat tramvae si autobuze Ia un loc. Nu-
marul persoanelor cari au calitorit cu tramvaiul
reprezintd insid 71.4%, al celor u autobuzul
16,9% si al celor cu automobile turism numai 9%

din totalul persoanelor transportate,

La hala Ghica pe splaiul Dambovitei din 647
vehicule ce circu'a pe ora, 500 sunt vagoane de
tramvai adica 78.7% din totalu] vehiculelor iar
anumarul persoanelor transportate cu tramvaiul
este evaluat la 15.27 pe ora, al celor cu autobuzul
1071, — al celor cu automobilul, 22 persoane pe
ora.

Importanta ciei Victoriei fatd de b-dul Bri-
tianu din punctul de vedere al numdrului calato-
rilor din vehicule este cu mu't mai redusi; in ca-
lea Victoriei la intersecfia cu b-dul Elisabeta ve-
hiculele transports pe ord 1853 calitori cu auto-
buzul si 274 calatori cu automobilul, iar in b-dul
Bratianu langa statuia Bratianu, 7050 calatori cu
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tramvaiul, 887 cu automobilul §i 1666 cu autobu-
zul, adica in total ¢ca. 4 ori mai multe persoane
transportate pe bulevard de cat pe calea Victo-
.rhi'

Arterele mari de circulatie.

Fata de actualele axe de circulatie gi de oare-
care simetrie, ale orasului — bulevardele Elisa-
beta-Carol, Pache Protopopescu din directia
E-N si soseaua Kiseleff-bulevardul L. Catargiu-
Bratianu — din directia N-S. — s'a cautat, ca in
raport cu necesitati'e circulatiel, repartizarea car-
tierelor, garilor si curentelor de penetratie dela
periferii spre centru, si se amenajeze o retea de
artere care si corespunda tuturor problemelor ce
se pun oragului — capit=la de maine.

Canevasul de artere de mare circulatie pe care
le propunem, se poice denumi un sistem radial
combinat cu altul circular. Fird a rdmanea la sis-
teme rigide, am cautat totusi pentru orientarea ca
arterele s3 poarte denumiri dupd puncte'e cardi-
nale sau dupi inelele pe care fortamente le for-
‘meaza prin intretderea lor, De aceea distingem o
serie de artere nord sud. altele est-vest, altele i-
nelul I, inelul 11, inelu! III si inelul IV.

Arterele nord-sud prevazute sunt urmatoarele’

a) Artera centrald, lormata din gsoseaua
Ploesti-Bucuresti, sos. Kiselelf, bulevardele: Las-
car Catargiu, Tach> Ionescu, Bratianu si prelun-
girea lui pana la «Valea Plangerii», cu esirea din
oras pe calea Serban-Voda si sos. Giurgiului.

b) Calea Floreasa. str. Polona pe la gradina I-
coanei, prin o arterd roua care traverseaza Bu-
levardu! Carol la biserica Armeneasca, pe langa
liceul Matei-Basarab ajunge la intersectia str.
Traian cu calea Dudesti pe care continua esind
afari din oras.

¢) Soseaua Targoviste, sos. Col. Mihail Ghica
prin strada Dr. Felix, traversind strada Buzesti,
se continud prin o shdpungere prin blocuri de
proprietdti — cu o arterd noua, ce trece printre
localul Ministerului Instructiunii Publice si liceul
Si. Sava. apoi pe langa 'atura de est a gradinei
Cismigiu, traverseaza bulevardul Elisabeta in a-
xul Ministerului Lucrarilor Publice, si pe cele
doua strazi laterale ministerului ajunge in piata
Mihai-Voda. De aci prin o altd arterd noua. ce

ce pe langad biserica Antim ajunge in piafa

ﬁre:;al Joffre, si pe ste. Dr. Istrate si Sos. Ma-
gurele ese afard din oras.

Artere est-vest sunt:

a) Soseaua Pantelimon-lancului-bulevardu!
Pache Protopopescu-Carol-Elisabeta pana la po-
dul 8. Elefterie, pe cheiurile Dambovitei pana la
podul Cotroceni i prin $os. Cotroceni-Bolintin
se continua spre extetiorul oragului.

b) Paralela formata din gos. Vergului, calea
Calarasilor, b-dul Maria si calea Rahovei.

¢) Soseaua Colentina, continuati dela Mosi cu
artera noud ce trece pe langa liceul Cantemir,
scoala Centrala, intre gradina Icoanei si gradina
proprietatea Filipescu, pe strada D. A. Sturza
largita, str. Al. Lahovaiy, teaverseaza calea Vie-
toriei la biserica Alba si apot peste proprietafi,
ajunge in str, Stirbey-Voda pe care se continua
pani la splaiurile Dambovifei pe care ese afara
din oras.

Intersectia acestui sistem de artere transversa-
le prin pozitia lor in interiorul orasului, ne da
primul inel, inelul central, inchis intre piata Mi-
hai Voda si b-dul Maria pe traseul splaiurilor
Dambovitei, si care limiteazi centrul oragului —
centru de afaceri, comertul, institutii publice, con-
structiile dense si inalte,

Afara de acest inel | — format de intersectia
transversald, avem un al doilea inel, independent
de arterele transversale pe care le intretae.

Inelul I1 — urmeazd aproape in intregime
strazi existente, plecand dela piata Lascar-Ca-
targiu (Romana) prin b-dul Dacia (Vintila-Bra-
tianu) strazile G. D. Palade, Traian, prin stra-
pungerga b-dului Maragesti prelungit pana la
Dambosita pe b-dul Marasesti actual pana la
piata Maresal Joffre, pe strada Nifon largita,
piata Principesa-Maria, apoi prin strapungeri Je
blocuri prin o arterd noud transversand dea'ul
Spirei ajunge la intersectia str. Cazarmei cu calea
13 Septembrie, apoi pe lingd O. N. E. F. co-
boara dealul, si prin str. Berzei se continua pana
la str. General-Ange'escu si pe aceasta pana
in calea Grivitei, de unde pe traseul b-dului Da-
cia prelungit, ajunge in piafa Romand — traver-
sand calea Victoriei pe latura Academiei Ro-
mane.

Inelul 111 este format din soselele actua'e, Ba
sarab, Bonaparte, Stefan cel Mare, Mihai Bravu
pana la intersectia cu gos. Vitan, apoi o artera
noud care traverseaza Dambovita la Abator pe
langa care trece, urcand dealul Piscului si adap-
tandu-se terenului ajunge in sos. Oltenitei. De
aci, prin strapungeri se continua pe str. Sebastian
pe care merge pana in sos. Doamnei i se inchide
cu sos. Crangasi-Basarab.

Pentru acest inel s'a abandonat in partea de
sud traseul soselei actuale Panduri-Viilor, de
oarecare acestea sunt prea aproape de aglomera-
tia centrala si de inelul II.

Aceastd porfiune, din traseul vechei centuri,
urmeaza si ramani ca bulevarde de deservirea
cartierelor ce traverseaza §i sa suplineasca inelul
pana la realizarea strapungerilor necesare. si a-
menajerii str. Sebastian, ca bulevard de centura.

!



48 PRIMARIA MUNICIPIULUL BUCURESTI

n— - —— — —

Un al IV-lea inel — periferic — a fost pre-
vazut peniru legatura comunelor suburbane din-
tre ele, 5i pentru dinjarea circulatiei exterioare
oragului. Acesta a lost prevazut aproape in in-
tregume paralel cu proectata linie de caswe terata
de centurd §i de legatura garilor existente gi
proectate.

Inelele proectate au menirea sa faca legatura
cartierelor intre ele, sa dirijeze circulatia dela o
periterie la altd opusa, Jara sa treaca prin cen-
trul orasului, sa lege radialele intre e, si im-
preund cu radialele s puna in legatura garile,
aeroporturile, centrele principale de aprovizio-
nare cu dileritele cartiere §i cu centrul orasului.

Inelul I. Rezultat al intersectiei arterelor radia-
le, paralele axelor de circulatie existente, fiind
artera inelara centrala, inconjuratoare a centru-
'ui propriu zis al orasului, trebue sa corespunda
la diferite scopuri: circulatie (in special trans-
porturi in comun) — separatiunea centrului de
afaceri de cartierele de locuit, gruparea cladirilor
principale, ministere, case de comert importante,
etc. precum si pentru ventilarea cartierelor care
5e face mai cu ugurinta pe artere largi.

Scopul principal al inelului 1. insd, raméne tot
circulatia, celelalte roluri putand fi inlocuite prin
alte mijloace.

Pentru a putea corespunde acestui scop prin-
cipal, inelul trebue sa fie astfel asezat fata de
centrul ce va deservi, ca zona lui de influentd sa
dcopere suprafata centrului ce inconjoara, In a-
ceste conditiuni, diametrul inelului trebue sa fie
aproximatiy de 1000 metri, pentru ca populatia

Ce vine cu tramvaiul in unul din punctele ringu-

lui sa poafa ajunge pe jos, in 5—8 minute in cen-
trul geometric al teritoriului inconjurat de ring.
Largimea strazilor ce formeaza ringul este in
functiune de circulatia ce se face pe el, si atunci
pentru inlesnirea circulatiei diverselor feluri de
vehicule §i transporturi in comun — tramvai si
autobuze — se cere neaparat separarea cailor
— tractiune rapida si lenta — tramvai, etc.
Aceasta divizare a circulatiei nu permite o lir-

‘gime de strada mai mici de 42 m,

Cu aceste considerente s'au studiat traseele
inelului I, ca sa raspunda in special la necesiti-
tile circu'atiei.

Traseul format din strazi existente largite si

i ﬂ'ﬂe noi create prin strdpungerea blocurilor de
r

oprietdti, urmareste splaiurile Dambovitei dela
piata Mihai Voda pana la Halele Centrale, b-dul
Maria. calea Calarasilor pana la str. Mantulea-
sa, de aici prin strdpungeri ajunge la gradina
Icoanei prin traversarea b-du'ui Carol la biserica
Armeneascd; dela gradina Icoanei pe traseul str.
D. A. Sturza si str. Al. Lahovary traverseaza

calea Victoriei la biserica Alba, de unde iar prin
strapunger: trece pe langa biserica Bvangneaca
$i peste str. Luterana § ajunge in str. Hurpey
Voda colf cu str. Campimeanu.

De aia traseul urmareste 1atura de est a gra-
dinii Cigmigiu, trecand peste localul Operei (tea-
trul Liric) si ajunge in axul palatului Ministe-
rului de Lucrari Publice de unde prin cele doua
strazi laterale Saligny si Gutenberg — largi de
20 m. ajungem in piata Mihai Voda.

Lungimea totald a inelului I este de 4800 m.
din cari: existent si largiri 2500 m. strapungeri
noi 2300 m. : '

Traseul aceasta, al primului inel, a fost adoptat
dupa eliminarea cglérialte studii, intocmite mai
inainte §i cari azi nu raspund posibilitatilor de
realizare, fie prin economia lor — fie prin traseul
lor.

Variantele anterioare studiate se deosibesc nu-
mai in ceea ce priveste partea de Nord a inelului
adici portiunea dela calea Calaragilor la splaiu-
rile Dambovitei.

a) Prima solutie eliminatad prevedea traversa-
rea bulevardului Carol I la str. ltalianad, intre
cladirea Casei Centrale a asiguridrilor sociale i
Uzina electrica S. T. B., punctele de racordare
tiind aceleasi ca si solutia adoptata, adica gradina
Icoanei si calea Calarasilor colt cu str. Mantu-
leasa. S'a renuntat la aceastd solutie de oarece
verificind pe teren traseul, s'au gasit construc-
tiuni importante si noui, pe str. [taliana, str. Cai-
matei, etc. cari ingreuiazd mult realizarea, cum §i
faptul, mai important, ¢ micsora in sensul est-
vest diametrul inelului.

b) Solutia de traversarea bulevardului Carol
la statuia lui Pache Protopopescu, preconizata de
planul din anul 1933, nu s'a luat ia studiu, de
oare ce mareste acelas diametru al inelului i il
apropie prea mult de inelul II, ce trece pe sir.
Traian — iar realizarea lui, la statuia Pache, ar fi
fost impiedicati de constructiile mari construite
recent.

Solutii de traversare a cdii Victoriei in partea
de nord a inelului intre str. Stirbey-Voda si
griadina Icoanei au fost de asemeni mai multe
dintre cari:

a) Traversarea prin str. Stirbey-Voda—Fran-
klin, C. A. Rosetti, gradina Icoanei, care s'a a-
bandonat din cauza greutitilor de expropiere a
imobilelor din calea Victoriei colt cu str, Fran-
klin si Stirbey Voda, cum si din cauza blocului
construit recent la coltul str. Dionisie cu str. C.
A. Rosetti, in fata judecitoriei.

b) Traversarea cdii Victoriei prin str. Pictorul
Grigorescu si intre imobilele societatii «Gene-
rala» si hotelul Athenée-Palace. peste str. Cie-
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menceau §i apoi prin traseul actual pe str. D. A.
Sturza — a tost abandonat din cauza imobilelor
bloc construite si in curs de executie pe str. Cle-
menceau §i Episcopiei si a imobilelor scoalei Co-
munitdtii Evangelice din str. Stirbey Voda,

¢) Solutia pentru continuarea inelului pe str.
G-ral Berthelot dela biserica Alba la bulevardul
Schitul Magureanu propusa de d-1 arh. P. Anto-
nescu in Comisia de sistematizare, nu a fost a-
doptatd: 1) din cauza greutatilor de largire a
b-dului Schitul Magureanu, uncg latura,pe care
se proecta largirea este construita cu cladiri im-
portante pe alinierea actuala de 20 m.: 2) panta
prea mare a b-dului Schitul Magureanu este ne-
prielnica pentru o arterd de mare circulatie cum
este prevazut sd devie inelul I: 3) prin inchide-
rea inelului pe b-du' Schitu Magureanu, diame-
trul inelului se mareste cu circa 300 m. in direc-
. lia vest i aduce in interiorul teritorului central,

terenul neutilizat pentru constructii al gradinii
- Cismigiu §i mareste distanta de parcurs al pieto-
- nului dela inel [a centrul geometric al inelu'ui; 4)
inchiderea inelului pe b-dul Schitu Magureanu
in bune conditiuni este greu de realizat, de oare
ce intre b-dul Elisabeta si splaiurile Dambovitei
s'au construit imobile importante — Tinerimea
Roména, Liga Culturala, Soc. Studentilor in Me-
dicind, Casa Femeei, etc. astfe! ci racordarea
inelului cu splaiurile Dambovitei, s'ar face prin-
tr'o strangulare a inelului la 20 m. cat are astizi
bulevardul Schitul Magureanu; 5) adoptarea tra-
‘seului acesta ne obligd s& mai largim in plus si
str, Brezoianu,

Avantajele traseului adoptat pentru inelul I
sunt urmétoarele:

1) Raspunde functiunei cireia este destinat,

adica limitarea centrului orasului, cu un diametru
convenabil, pentru ca de la orice punct al inelului
pana la centru geometric sa se poati parcurge
distanta cu piciorul in maximum 10 minute, avan-
taj toarte important in cazul prevazut, de desfiin-
farea traversarii orasului cu linii de tramvai.
_ Daca inchiderea inelului s'ar face pe b-dul
Schitul-Magureanu in loc de traseu! adoptat, dis-
tanta de parcurs pana in centru s'ar mari inutil
cu cca, 300 metri.

2) Traseul urmat pentru inelul I, trece in
puncte unde, dupa studii pe teren, rea'izarea se
Fﬂuate face cu mai multa usurinta, putind func-

|

tiona chiar partial prin strazi actuale. cum sunt
calea Calaragilor, splaiurile Dambovitei — unde
~ 8'a impus necesitatea de a acoperi cursul apei
pentru a realiza astfel intre piata Mihai-Vodi
| podul Serban-Voda, un bulevard larg de 60—
Om,

==

Acoperirea Dambovitei este necesara, gi In sta-
rea de tranzitie a realizarii p'anului de sistemati-
zare. cu halele ramase pe locul actual, si pana la
suprimarea liniilor de tramvai din centru, cari im-
preuna cu autobuzele ce trec, toate, pe splaiurile
Démbovitei, tac imposibild toata crculatia in
acest punct,

Bulevardul Maria dela str. Carol la calea Ca-
laragilor si calea Calaragilor, portiunea ce intra
In traseul ringului I, s'au prevazut sa se largeas-
ci dela 20 m. la 42 m, prin largiri pe o parte sau
alta, dupa posibilitatile locale. Pe b-dul Maria
largirea s'a prevazut pe partea dreaptd unde nu
sunt cladiri noi, asemeni si pe calea Cilarasilor
unde s'a ciutat sa se evite cladirile importante
$i scumpe, cum sunt biserica SE.-Vineri, cladirea
dela coltul str. Mircea-Voda— Cilarasilor, cele
dela coltul calea Calarasilor cu str, Mantulea-
54, etc,

Dela calea Calaragilor la gradina lcoanei, cum
am aratat mai sus, s'a adoptat traseul cel mai
avantajos, din punct de vedere al amplasarii ine-
lului, cat si din punct de vedere economic. Tra-
seul acesta trece pe langa liceul Matei-Basarah
si pastreaza biserica Lucaci intr'un squar in mij-
locul bu'evardului nou, ocoleste biserica Arme-
neasci la b-dul Carol si trece pe terenul liber din
coltul str. Armeneascd cu bulevardul.

Mai departe, trece pe terenuri libere sau numai
peste cladiri de mica importanta si ajunge la gra-
dina Icoanei unde formeaza o piata dreptunghiu-
lara, pastrand cladirile scoalei Centrale si cladi-
rile noi de pe str. Maria Rosetti,

Traseul adoptat. mireste griadina Icoanei si
creiaza pe latura opusd o noua gradina publica,
prin exproprierea gradinei Filipescu si continua
prin str. D. A, Sturza, largindu-se pe partea
opusa palatului soc. Asigurarea Romaneasca, la-
tura construitd cu cladiri de micad importanta:
traverseazd b-dul Tache lonescu pe langd mu-
zeul Simu care rdméne pe loc, inconjurat de un
mic squar si prin trecerea peste proprietatea Dal-
coianu din str. N. Go'escu, ajunge in str. Al. La-
hovary pe traseul céreia, largimea se face pe par-
tea sudicd, unde cladirile sunt mai pufin impor-
tante. Trece apoi pe la biserica Alba, circulatia
fiind prevazuta sa se facd pe ambele laturi ale bi-
sericei, cu sens unic.

Dela biserica Alba. traversind calea Victoriei.
inelul trece apoi peste proprietatea Clidirea Ro-
méneascd, pe care se afld un imobil de ocarecare
importantd — locuinte si biurouri — si care este
atins numai in parte, apoi peste proprietatea Co-
munititii Evanghe'ice. pdstrind scoala primara
si biserica traverseazi str. Luterand si se inter-
secteazd str. Stirbey-Voda la str. Campineanu.

4
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Prin artera nouad, in lungul gradinei Cismigiu,
taind fundul proprietatilor cladite de pe str. Bre-
zoianu intre intrarea Nordului si piata Valter
Maracineanu, teatru] Liric, si prin fundul pro-
prietatilor, fara a atinge constructii importante
debuseazi in axul Ministerslui de Lucrari Publi-
ce, si prin strizile Saligny si Gutenberg ajunge
la piata Mihai-Voda st urmeaza splaiurile Dam-
bovitei pana !a b-dul Maria.

Inelul II, prevazut in planul arterelor de cir-
culatie are rolul de a deservi cartierele mijlocii,
ce strabate, cum si a dirija circulafia de pe ar-
terele radiale, — venind din afara spre cartierelc
invecinate, legand si diferitele cartiere ale ora-
sului intre ele, fara a utiliza radialele pentru tra-
versarea centrului orasului.

Acest al II-lea inel mai are si menirea de a de-
servi garile de Nord si Sud, de oarece s'a cautat
sa treacd prin imediata lor apropiere.

Pentru inelul al 11-lea s'au mai studiat si aite
variante, in ceea ce priveste inchiderea sa dela
str. Berzei-G-ral Angelescu prin calea 13 Sep-
tembrie, la piata Maresal Joffre. Varianta aceas-
ta, dela intersectia str. Berzei cu G-ral Anghe-
lescu, prin strapungeri de artere noud, trece prin
piata SE. Elefterie, pe la fabrica «GIB», urca
dealul Izvor, de unde traverseaza strazile in pan-
ta din dealul Spirei si ajunge la piata Principesa
Maria, a fost abandonata, de carece realizarea ei
comporta mai multe cheltueli decat cea adoptata.
care mai mult de jumaitate din largimea ei urma-
reste strazi existente — Berzei gi prelungirea ei
peste Dambovita pana in str. Isvor — la O. N.
E.F. s ,

Afara de aceste motive de ordin economic, s'a
avut in vedere si o mai buna impartire a teritoriu-
lui prin solutia adoptata, traseul acesteia trecand
la o distantd mai mica de inelul L.

Lungimea totala a traseului este 9300 m. exis-
tent, largiri 7600 m. si din nou numai 2300 m.

Inelul 111 descris la inceputul capitolului a fost
adaptat la arterele circulare, existente, de oarece
pe langa economia realizarii, raspunde si necesi-
tatilor circulatiei.

Pe acest ine] se va face circulatia grea. care
venind din afara, pe arterele radiale poate sa se
dirijzeze spre alta parte a orasului fara sa treaca
prin centru aglomerat. Din acest motiv s'a pre-
vazut pentru viitor sporirea largimii actuale, de
30 m. |, la 42 m. |. prin retragerea cladirilor noi
cu cite 6 m, din alinierea strazii.

Pe acest inel s’au amplasat, si halele de cartier,
precum §i halele de en gros, cari au fost desem-
nate si se construiasca pe terenul numit « Campul

Sebastiany.
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Tot pe inelw 11l este plasat $i Abatorul cu
‘L argui ge vite de taiat. Acest inel, aga cum a lost
proectat este reaiizabil cu pufind cneltuaka, de
oarece acolo unde nu exista 51 wrepue deschs din
nou, terenurile se pot achizitiona cu pref mic, hind
periterice i siab construite, fara lucrarn edilitare,

Lungimea totala a traseului este de circa
20.000 m. din cari existent gi largiri 15.000 jar
din nou 5000 m.

Arterele radiale principale au lost trasate in
legatura cu arterele de penetratie, din cari unele
se opresc astdzi la inelul 111. sansamblul retelei
de penetratie a fost astfel studiat, ca impreuna cu
arterele inelare, s3 permita o intercomunicafie de-
la gosea la sosea, si dela cartier la cartier, ard a
duce toata circulatia unei artere radiale prin cen-
tru, cum este astdzi — cand aglomeratia diferite-
lor feluri de vehicule, si in special tractiunea ani-
mala si grea, face circulatia insuportabild in cen-
trul oragului.

Dublarea unei artere supra-incarcate si inguste
sau crearea unui traseu direct de descongestiona-
rea aglomeratiei, nu poate aduce prejudiciu va-
loarei financiare a cartierelor descongestionate
— cum este cazul b-dului Colfei, prelungit
prin cartierul comercial — ci le poate da o activi-
tate noua §i mai intensa; mentinerea situafiel pre-
zente, de congestiune §i stare edilitard precard,
poate duce la mutarea multor intreprinderi, cari
sufera de aglomerarea circulatiei, in alte cartiere
mai putin aglomerate.

Arterele radiale din directia nord-sud sunt: in
continuarea sos. Kiseleff-b-dul Lascar-Catargiu-
Brétianu, care se prevede si se mentind cu largi-
mea astazi in vigoare de 50 m. dela piata Roma-
ni la b-dul Maria — s'a prevazut deschiderea b-
dului Coltei prin piata Romei, halele centrale,
traversand Dambovita si continuand pe vechiul
traseu decretat pana la Valea Plangerii, intre li-
ceul Sincai si Scoala de meserii. Apoi se limiteaza
parcul proectat in Valea Plangerii i debugeaza
in calea ViAcaresti inainte de mandstirea cu acelas
nume — astazi inchisoare. Pe sos. Oltenifa. ca
arterd de penetratie face legitura cu exteriorul.

b) Calea Floreasca, str. Polona pana la gradi-
na Icoanei, continuata pe traseul inelului pana in
calea Ca'arasilor se racordeaza cu calea Dudegti
la intersectia cu str. Traian printr un traseu nou
deschis peste b'ocuri de proprietafi, $i apoi, prin
calea Dudesti actuala, face legatura cu suburba-
nele si regiunile mai departate.

c)A treia radiald Nord-Sud este sos. Mogo-
soaia-b-dul Maragesti-str. Clucerului, str, Dr.
Felix si Dr. Sergiu largite pana in str. Buzesti de
unde prin stripungeri traverseaza inelul 11 la in-
tersectia lui cu calea Grivitei si ajunge peste pro-
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prietdfi la ringul I in str. Stirbey-Voda-Campi-
neanu, urmeaza pe traseul inelului [ pe langa Cis-
migiu pana la piata Mihai Voda, de unde prin
noua artera ce trece pe langa biserica Antim a-
junge in piata Maresal Joffre, iar pe str. Dr. Is-
trate §i o sosea noua pe langa traseul C. F. ese
+afard din oras.

Arterele radiale est-vest sunt: a) Sos. Pitesti,
« calea Grivitei pana la sos. Basarab, pe traseul ci-
reia traverseaza calea feratd, apoi pe b-dul Di-
nicu Golescu, str. $tirbey Voda pana la inelul 1
pe care se continud péni la gradina Icoanei, apoi
prin artera noud, trece pe langa liceul Cantemir,
unde traverseazi inelul II, si prin str. S Ion
Mosi ajunge la inelul I1I pe care il traverseazs
si face legatura cu suburbanele prin sos. Colen-
tina. . - I‘I.l

b) Soseaua Bolintin, sos. Cotroceni, splaiurile
Dambovitei pana la piata Sf. Elefterie si apoi pe

b-dul Elisabeta-Carol-Pache Protopopescu, prin
goseaua lancului §i Pantelimon lace legatura cu
exteriorul.

c) Caiea Rahovei-b-dul Maria-Calea Calara-
silor si sos. Vergului, formeaza pe traseurile e-
xistente a treia arterd radiala principali,

Marile cii de comunicatie si penetratie cari ra-
diaza din cele patru directiuni si spre centrul o-
ragului sunt complectate de un ansamblu de cai
radiale secundare i locale cari deservesc spatiile
situate intre radialele principa’e, dirijand circu-
latia locala spre radiale si ineluri, sau dubland
arterele principale.

Pentru refeaua aceasta de artere radiale se-
cundare s'au utilizat in majoritatea cazurilor
strazi existente, agezate convenabil pentru car-
tierul ce deserveste. si avand posibilitati de cir-
culatie ugor de amenajat prin lirgimea lor ac-
tuala,

C INZESTRARI

Cap. IX
MONUMENTE $I CLADIRI PUBLICE

In principiu, un plan director nu se ocupa de
detalii. Acestea nu se pot stabili cu destula preci-
ziune de cat dupa confirmarea liniilor mari ate
planului director. Este bine chiar, ca cel putin u-
nele din aceste detatii sa fie studiate in mod suc-
cesiv pe masura necesitatii realizarii lor si cat mai
des, pe cale de concurs public, In fetul acesta, pe
canvasul de ansamblu al p'anuiui director, stabilit
in mod unitar, i cu un caracter de permanenta,
isvorat din studierea conditiunilor vitaie ale ora-
sului, s’ar grefa realizarile plastice, ca un rezultat
al caracterului i al evolufiunii simtimantu'ui ar-
tistic al masselor. Acesta s'ar oglindi, divers si
in continua prefacere, in decursul timpului in ope-
rele incredintate prin judecatd opiniei publice si
a jurigtilor, artistilor celor mai reprezentativi ai
fiecarei epoci.

Cu toate acestea, Comitetul de Lucru s'a simfit
obligat a inscrie in planul director si oarecari
detalii, relative la inzestrarea orasului cu diferite
institutiuni,

In primul rand. pentru ci multe din acestea,
prin importanta lor, cu deosebire intr'un oras
existent, influenteaza multe elemente ale planului

In al doilea rand, pentru ca unele din aceste
detalii explic, si constituesc o justificare a masu-
rilor generale adoptate. '

In al treilea rand pentru c& necesitatile urgente
ale cregterii oragului au obligat Primaria s ceara
Comitetului studierea imediata. cu detalii, a unor

Intocmiri a caror realizare nu putea sa astepte.

In ai patrulea rand, pentru ca unele ain aceste
inzestrdri §i detalii se leaga direct de caracterul
general estetic al oragului, care constitue unul din
obiectivele planului director.

Astfel, Comitetul a fost obligat si se ocupe si
sa recomande solufiuni, mai principiale sau mai
detailate, asupra urméatoarelor puncte.

1) Palatul Regal.

Situafiunea acestui important edificiu, mogte-
nit din trecut, nu cadreaza bine cu posibilitatile
de punere in valoare. Piata Carol I, una din ra-
rele piete formate in intregime si cu caracter des-
tul de omogen, este foarte redusi ca dimensiuni
Palatul Regal nu se bucura de o perspectivd mai
depértata, La epoca inceputului refacerii lui s'ar
fi putut realiza f&ra mari sacrificii o fafadi prin-
cipald cu o ampla perspectiva spre Cismigiu, De-
clivitatea dintre Pa'at si Cismigiu ar fi adus un
folos enorm Palatului,

Desi situatia s'a ingreuiat foarte mult de a-
tunci, totusi Comitetul a studiat o solutiune prin
care se deschide o larga esplanada plantata in
parcul Palatului mérit, cu acces la o piata publici
asezatd pe primul inel, si cu o deschidere spre
Cismigiu. In aceasta solutiune, Ministeru' Arma-
tei ar fi transformat si mirit, teatrul Lyric des-
fiintat (ceea-ce ar fi un mare bine, dat fiind peri-
colul pe care-1 prezinti) precum gi o serie de cla-
diri de importanta diversa.
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In afara de aceasta, parcul Palatului este pre-
vazut a [i sporit pana in str. Stirbey-Voda pen-
tru a izola Palatul de vecinititi suparitoare, cu
totul ne la locul lor.

Un Palat Regal nu se construeste dintr'o data;
pand la un aranjament definitiv al intregului
complex din care se compune un astfe! de palat,
se perindd mai multe generatii si constructiile se
ridica in mai multe epoci. Daci nu putem din a-
ceastd cauzd sa ne oprim la un program precis de
amenajare a grupelor de viitoare cladiri, trebue
cel putin 3 prevedem in mod larg care sunt limi-
tele terenului destinat extinderii pa'atului. In a-
cest sens trebue interpretat proectul separat ce
inaintdm cu Palatul Regal.

2) Parlamentul.

Chestiunea Parlamentului este iardsi foarte
deiicata. Trebue recunoscut ca atat amplasamen-
tul Camerei ¢t si al viitorului Senat sunt cu totul
nepotrivite. Primul, pentru ca deformeaza si ura-

“feste Dealdl Patriarhiei (una din atractiunile pi-
“oresti ale orasuhut);-fiind si cu toful Tn opunere
_de caracter artistic cu biserica vechii Mitropolii,
monument mic dar de mare valoare artistica si de
caracter moral, cu resedinta Patriarhiilui, edre ar

trebui s& ramana intr'un cadru solemn i Tinisfit.

Pe de alta parte, i spatiul prea strimt, nu se
prefeazd la evoluarea cortegiilor, la primirea de-
filarilor, sau la alte solemnitati. Dealul Patriac-
hiei nu poate fi destinat in acelas timp si bisericii
§i parlamentului, trebue si alegem cori una ori
alta. <% P T
. doilea (Senatul) din cauza pozitiei prea
joase fata de singura perspectiva importanta, cea
din calea Victoriei. :

Proectul propune reunirea celor doui Camere
intr'un singur edificiu, care ar fi situat pe dealul
Arsenalului, Parlamentu! s'ar aseza astfel pe cel
mai important deal din centrul Capitalei. O fru-
moasa gradina cu vederi minunate asupra orasu-
lui precum si perspective interesante din multe di-
rectii, apoi rampe §i sciri monumentale de acces,
ar pune bine in valoare acest edificiu important,

In piata dintre viitorul Parlament si manasti-
rea Mihai-Voda, s'ar putea ageza statuia lui Mi-
hai-Viteazul, asa de ne la locul ei asezata (si ca

ctetica si ca ambian{a) in piata Universitatii.

Evident pentru tot acest ansamblu ar trebui
planuri de detaliu bine studiate.

In locul actualei Camere, s'ar putea instala au-

ioritdtile superioare bisericesti. Cupola, asa supa-

rdtoare ,ar putea [i suprimata, in locul ei urmand

8a domine turlele bisericii si o eventuala clopot-

fiita bine studiata spre a se incadra Line in pei-

sagiu Versantul dinspre Dambovita a dealului
ar ramane in starea actuald, cu o parfe a aleei

marginita de cladiri. Credem ca acestea contribue
la darea unei impresii de ina'time a dealului mai
mare de cat daca ele ar lipsi. Versantul spre st
Il lunie ar fi tratat ca o gradina privata a Pa-
triarhiei.

In locul viitorului Senat. s'ar putea amenaja
alta institutie. Recomandam Opera, despre care
s¢ va vorbi mai departe.

3) Ministere.

Multe din Ministerele Romaniei nau local
propriu sau au localuri inacceptabile. Crearea u-
nui cartier de Ministere ar [i foarte utila si inte-
resantd. Din nefericire, nu se pot gasi intr'o situa-
tie suficient de centrala, terenuri destul de vaste
pentru a raspunde acestui scop, [ar3d a crea o con-
gestionare prea mare a c'adirilor si mai ales a cir-
culatiunei, De aceia Comitetul a renuntat a pro-
pune aceasta solutie, urmand ca sa se aseze Mi-
nistere singuratice in locuri potrivite. Astlel s'a
gasit nimeritd ideia mai de mult emisd de a se
grupa cate-va Ministere (Min. de Interne, Pre-
sedintia Consiliului si altele) pe terenul vechiu-
lui Minister de Interne, si ar fi de dorit ca sa se
asigure si o fatada spre bul. Bratianu, artera mult
mai importanta de cat str. Poincaré si calea Vie-
toriei,

Ministerul de Finanfe ar urma sa fe recons-
truit pe actualul amp'asament.

Un loc nimerit si foarte important pentru un
Minister, ar fi in locul actualului Palat al Fune-
tionarilor Publici.

Se aratd mai departe propunerile Comitetului
in privinta amenajarii acestei piete. Se poate ve-
dea acolo ca actuala cladire, scunda si distonanta,
ar putea fi cu folos inlocuita cu un edificiu stu-
diat in caracterul colonadei prevazute in jurul
piefei.

Pentru marirea Ministeru'ui de Domenii, — se
va vedea amenajarea piefii Municipiului.

Procurarea suprafetelor necesare pentru a se
putea avea in centrul orasului o compozitiune lar-
gd, lipsita de meschindrii, ar depasi cu mult toate
posibilititile financiare ale orasului. Pe de altd
parte ideia recomandata de unii de a se crea un
astfel de centru civic la periferie. care si atraga
dupa el viata economica, ni se pare de domeniul
fanteziei,

4) Catedrala tarii.

Acum cati-va ani aceastd chestiune parea de o
actualitate iminent3, care pare sd se fi indepartat.
(Mricat ar impiedica vremurile actuale rea'izarea
acestui program. trebue prevazut amplasamentu]
definitiv, pentru a putea fi pregitit din vreme.

Orientarea citre rasarit a altarului ingreunea-
zd mult alegerea locului. Aceasta orientare oblias
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4 pardsirea inaltimilor din orag. Prin proect s'a  si autorul proectului palatului Academiei Roma-
--ersfinat un amplasament la poalele Dealu'ui Mi- ne. Proectul a fost aprobat de Primarie si pre-
tropoliei, in marea piatd naticnald creata pe am- vede o piafa traversata de calea Victoriei i si-
plasamentu! vechilor hale centrale. Este drept ca  tuati pe parcursul inelului Nr. 2.
poziliunea este cam joasd, iar catedrala nu va a-
Vel o perspectiva de front, Marimea pietii asi-
insa o perspectiva suficienta, unei fatade la-
Male care, bine studiata, poate fi foarte intere-
Santa, si permite, in acelas timp, desfasurarea u-
nor ceremonii §i cortegii mari cari sa poata [i va-
~ zute de popor. Aceasta solutie corespunde si tra-
ditiei care vrea ca centrul religios sa fie la DealuI
itmpohel De altfel ideia nu este noua si in a
etst sens sa si asezat acum citi-va ani o platra

7) Opera Romana.

Aceasta institutie trebuie inzestrata cu un local
demn. Amplasamentul trebue si fie cat mai cen-
tral (sa nu treaca dincolo de inelul Nr. 1), Tere-
nuri favorabile ca suprafatd, accesibilitate si
perspectivd nu mai sunt la indemana. Comitetul
propune amplasamentul Operei pe locul ales, mai
inainte. pentru Senat. pe cheiul Dambovitei. si ale
carui substructiuni ar putea fi utilizate,

~ [undamentala indicand vointa de a se construi 8) Teatrul National.

i catredala in acest loc. Desi actualul local este prea mic, desi vecina-
Adﬁngﬁm cd principa’ele catedrale din lume au  tatile arhitecturale il delavorizeaza, Teatrul Na-

. perspective destul de scurte: Notre Dame, la Pa-  ticnal, — crede Comitetul, — nu poate fi mutat.

+is, Sf. Paul la Londra, S[. Petru la Roma, San Traditia, aspectul arhitectural, foarte corect, im-
Marco la Venezzia. Stefans-Kirche la Viepa piedica aceasta. Pe actualul amplasament s'ar pu-
I etc., etc. lar catedra’a din Palermo (una din cele tea insa prevedea oarecare extensiune laterald
‘mai reusite monumente gotico-arabe) se prezinta pentru degajamentu' lojeior, si desvoltarea scenei
cu o lature spre punctul de vedere principal. De- in fund si lateral in detr{menltul atelierelor teatru-
* asemenea nici una din acestea nu este agezata pe [V care ar putea fi mutate aiurea.
~ o inaltime mai mare a oragului, ci din contra, tot- " 9) Sala de festivitati, adunari, publice, etc,
deauna in partea joasa a oragului, Bucurestiul nu poseda o asemenea sala nece-
5) Primaria Municipiului. sard vietii publice moderne, in afara de Ateneul
Bucurestiu] este poate singura Capitald care Roman, (care de altfel raspunde numai partial a-
nu poseda local propriu. Aceasta lipsa trebue im-  cestui scop si chiar in chip defectuos). Proectul
linita dar in mod larq si bine chibzuit. Primaria de fatid prevede creearea unei asemenea sali cu
&Ind un simkol, si constituind in acelasi timp unul anexele ei pe laturea nordica a marei piete a Na-
I din pnnclpalele puncte de atracfie din orag tre- fiunei proectati la picioarele Mitropoliei 5i pe am-
bue sa fie amp'asat intr'o mare piatd municipald plasamentul actualelor hale centrale. Marele
$i€u perspective ample. spatiu din fata edificiului, vastele perspective, si-
- Vechile proecte cari propuneau localul cu tuatia centrala pe inelul Nr. 1 justifica o aseme-
fatada principala parale'a cu bul. Bratianu nea asezare.
i cu perspectiva prin str. Edgard Quinet sunt in-
suficiente. Comitetul a re'uat studii anterioare
- 8i le-a remaniat creind o piafa laterala fata
- de bul. Carol si bul. Bratianu (ramura nord)
- §i creind un corp principal cu o mare pers-
pectiva dinspre bulevardul Bratianu (ramura
sud ). Pe latura de est piata ar fi marginita cu o
cladire pentru servicii'e Primariei, si pentru ex-
tensiunea Ministerului de Domenii. Aceasta cla-
dire noui ar trece peste bul. Carol prin una sau

10) Cetatea universitara si scoli superivare.

Problema «Cetatii universitares» a luat in Bu-
curesti un caracter de mare actualitate. Nevoile
urgente ale unei facultati au declensat intreaga
chestiune careia i s'a dat o solutiune pufin cam
pripita. S'a decis in principiu, creearea unui mare
cartier universitar 'a Cotroceni concentrand toa-
te institutiunile de invatimant superior si s'a si
intocmit un plan general de distributie. Elemen-

B il aicatle formBnd 6 interesants perspet- tele decisive in alegerea acestui teren au fost :
1 ) existenta prealabila a unei concentrari univer-

tiva de fund dinspre calea Victoriei si piata C. A sitare In cartierul Cotroceni, format de Faculta-

}Zw‘tﬂb " . - 3 -
Un plan spec:a] si o machetd indicad dispozi- {64 de ]M Edl.cuﬁ %dt ciw'ege_lé?bo%atuarf: 3 In-
tunile generale si volumele cladirilor. SHIMES i CARL IC AU OGS 8 alyan Baea
J _ it re concentrare era socotitd ca putand constitui in-
6) Academia Romana. ceputul acestei cetati: 2) Existenta unor terenuri.
Pr.:ntm amplasamentul edificiului Academiei proprietatea Statului sii a Comunei. in aprepiere
e, Comitetul a adoptat in intregime proec- §i deei ugor de dobandit printr'o simpla for:nah-
propus de D-I arh. Duiliu Marcu, care este tate.

[
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Aceste motive ar fi, e drept, [oarte intemeiate,
daci nu s'ar ridica in contra lor, alte motive, din
nenorocire §i mai intemeiate,

Anume:

1) O cetate universitard trebue, spre a cores-
punde scopului, sa fie agezati intre gradini sau,
mai bine, intr'un mare parc, spre a beneficia de li-
niste si de aer curat, Din examinarea planului de
ansamb'u ce s'a propus, reese ca nu exista posibi-
litati pentru o asemenea amenajare.: Deci, in loc
de plantatiuni, asfalt sau macadam; in loc de li-
niste si ozon: sgomot si praf.

2) Centrul Universitar trebue sa fie fenit de
marile curente de circulatie; ori terenul ales este
brizdat de numeroase artere de circulatie cari in-
greuiaza sau intrerup circulatia linigtitd a pieto-
nilor intre diferitele pavilioane ale cetétii. Aceste
artere nu pot, din cauza circumstante'or locale,
nici s3 fie suprimate, nici micar deplasate, spre a
ocoli cetatea.

3) Existi unele formatiuni de invatamant su-
perior, recente si bine organizate, cum este cel a-
gricol la Soseaua Kiseleff. Ar fi regretabil sa se
renunte la aceste constructiuni pentru ca in nu-
mele unei concentriri totale, si fie aduse toate la
Cotroceni. :

4) Terenul ales (malurile Dambovitei) era pe
vremuri mldstinos. asti-i teren de umplutura. im-
propriu constructiilor. Mai are si defectul de a
avea apa aproape de suprafati (la 1.80—~2.00
m. adancime. Consecinte:

a) Obligi si se execute lucrari de izolare in
contra apei sau umidititii, foarte costisitoare si
delicate si si se ia mésuri speciale pentru drena-
rea sau pomparea apei subterane, nu numai in
timpul executiunei, ci si mai tirziu, adicd in tot
timpul exploatirii cladirilor.

b) Obliga si se execute fundatii costisitoare
spre a se asigura rezistenta pe teren.

5) Creearea Cetatii Universitare la Cotroceni
implici si multe exproprieri de terenuri acoperite
cu constructii cari vor fi foarte costisitoare.

La o valoare de lucriri de cel putin un miliard,
cat ar putea costa realizarea cetitii universitare,
s'ar putea realiza o economie de circa 100 milica-
ne, numai din lucriri de izolare si de fundatii,
dacA cetatea s'ar executa pe un teren mai sa-
natos.

In consecintd, Comitetul este de parere:

a) A se pistra la Cotroceni, unde este inceput,
un cartier al facultitii de Medicind, cu anexele:
farmacie, med. veterinari, institute. laboratorii.
ete. Deasemenea Facultatea de Drept, Caminul
inceput precum si alte sectiuni universitare cari ar
putea comp'ecta blocul dintre bul. Elisabeta. Ca-

lea Plevnei, str. Berzei §i prelungirea Stirbey

Voda,

b) A se conserva acolp, unde se afld unele
scoli bine organizate, ca invdtdmantul agricol.

c) A se destina alte terenuri pentru celelalte
facultati si scoli superioare, terenuri ce ar putea
fi platite cu economia realizatad din fundatii i din
izoldri, g

In proectul de fatd s'au prevazut doud ampla-
samente: unul la nordul orasului, dincolo de calea
feratd Bucuresti-Constanta, pe mosia Stoicescu.
Apropierea lacului si a centrelor sporitive, aerul
curat al regiunii din nordul orasului pledeazé
pentru aceasta alegere.

Altul la sudul orasu'ui pe platoul dintre dea-
lul Piscului si manastirea Viaciresti. ( Propunerea
nu este de altfel nou# si Comitetul nu face de cat
a si-o insusi). Pitorescul acestei pozitiuni, veci-
nitatea manistirei Viciresti, tezaur de artd ro-
maneasci, fac ca acest amplasament si fie reco-
mandat in special pentru scoli cu caracter artis-
tic: Scoald de Bele Arte, Scoala de Arhitecturd,
Conservator, etc.

In ambele pozitiuni, se beneficiaza de vecina-
tatea unor mari parcuri, de liniste, de aer curat
si de pitoresc. Terenul este foarte ieftin §i credem
ca realizarea propunerilor de fatd nu ar putea in-
tampina greutati.

11) Centre regionale, Primdrii de Sector, efc.

In orasele mari (printre cari numardm Bucu-
restiul) se face simtitd necesitatea de a se des-
congestiona centrul care altfel devine necircula-
bil si nesuferit. Tendinta este de a se crea mai
spre periferie centre regionale sau centre de
Sector, care prin organizarea lor s3 atragd popu-
latia invecinata, procurandu-i mijlocul de a gasi
la indemana autorititile de care are nevoe, insti-
tutiile culturale, sanitare, comerciale, cele de re-
creatie si distractie, etc.

Aceste centre se organizeazd in jurul unei piefe
publice sau a unui ansamblu de piete, la periferia
cirora se qrupeazi principalele edificii si institu-
tii regionale. Mai intai o Primérie de Sector, care
concretizeazd viata cetiteneasca locald, Bisericd
de Sector, apoi Administratia financiard, Ches-
turs po'itieneascd, Ateneu local, Bibliotecs, Cine-
matograf comunal, Bai publice, Dispensare. Sta-
bilimente de cultura fizica, etc. In jurul acestora
se grupeazi comertul formand nuclee compacte.
Deasemeni este bine ca si existe in apropiere un
parc important.

Asemenea centre regionale trebuesc situate la
o distanta suficientd de centrul orasului spre a
avea viatd proprie.

Daci sunt prea centrale. ele decad in folosul
centrului Municipal care absoarbe viata econo-
mici si civicd. In principiu, aceste centre ar tre-
bui s& fie situate pe inelu! Nr. 3 (sosele inconju-
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ritoare). In fapt, aceastd solufie nu s'a putut a-
plica pretutindeni, de oarece in Sectorul Il si
Sectorul 11, acest inel are un amplasament prea
periferic. S'au cautat totusi situatiuni pe artere
cu caracter inelar impecrtant, spre a drena ugor
populatia catre centrul regional, si in apropiere
de artere'e radiale.

Pentru Sectorul I se propune amplasamentul
pe gos. Stefan cel Mare, intre calea Dorobanti-
lor si sos. Floreasca, Pentru Sect. Il la incruci-

area calea Dudesti cu str. Nerva Traian. Pentru
%ECL 111, la intersectia dintre soseaua Doamnei
cu bul. Maria si calea Rahovei, cu frumoasa pers-
pectivé suitoare dinspre acestea. Pentru Sect. IV
s'a pastrat situatiunea actuald destul de buna.
desi este regretabil ci nu s’a amenajat din vreme
o perspectiva de front a cladirii Primariei.

Desvoltarea acestor centre este mai mare sau
mai mica, dupa posibilitatile locale.

In afari de aceste centre regiona'e, proectul
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mai prevede «centre de cartier» la intretaeri de
artere importante, focare mai mici de animatie
cetdteneasca.

Dar dispozitiunile amanuntite ale acestor cen-
tre urmeaza sa fie studiate prin planurile de de-

laliu: '

12) Dealul Piscului.

Acesta constitue una din putinele forme inte-
resante ale reliefului orasului §i trebue pus in
va'oare prin amplasarea in botul dealului, a unui
monument interesant, previzut cu largi perspec-
tive. Ideia de a se reconstrui in acest loc monu-
mentu! «Tropaeum lui Traian» de la Adam-Klis-
si emisi acum doi ani este foarte justa, dupa pa-
rerea noastra si proectul de fata a adoptat-o pre-
vazind in acest scop amplasamentul aproximativ.

Un studiu de detaliu va trebui sa precizeze
agezarea, in legiturd cu amenajarea viitorului
parc din Valea Plangerii gi cu proectatul cartier
universitar invecinat, cum $i cu arterele de acces.

Cap.. X
INTOCMIRI SANITARE $I DIVERSE.

Organizarea sanitara a Capitalei

Inainte de razboi Bucurestiul era inzestrat cu
cateva spitale ale diferitelor eforii in care gra-
tuitatea tratamente'or punea la dispozitia bolna-
vilor peste 2.000 de paturi. ( Brancoveneasa, spi-
talul Coltea, Pante'imon, etc.). Aceste institu-
tii filantropice, ruinate prin expropiere nu mai
pot acorda gratuitatea decat in mod excepticnal.
Infiintarea unor sanatorii la aceste spitale, pentru
clientela bogata, reduce in mod simfitor locul bol-
navilor cu mijloace reduse. Daca luim lista spi-
talelor vedem ca:

In Sect. I Galben pentru 117,253 locuitori suat
1503 paturi.
In Sect. 11 Negru pentru 162.359 locuitori sunt
839 paturi
In Sect. 111 A'bastr. pentru 150.364 locuitori sunt
2301 paturi
In Sect. IV Verde pentru 134.599 locuitori sunt
1991 paturi
In Suburbane pentru 56.713 locuitori su-!
173 paturi

ceeace face 7.007 paturi pentru 631.288 locui-
tori, adica aproape numai 1% paturi la dispozitia
populatiei. Dar din aceste sume trebue si sca-
dem maternitatile, clinicile de lux, spitalele de
copii si de boli nervoase care sunt de specialitate.

Proportionalitatea este deci derizorie. $i inca
aceste cifre nu sunt totdeauna reale. Paturile co-

municate sunt adesea numai pe hértie, Spitalele’

sAricite ori incomplecte, reduse in posibilitati si
sumar controlate, ajung adesea la rezultatul con-
trar celui cerut. La spitalul de copii, de exemplu,
holnavii sunt mai multi intr'un pat, mai ales in
timpul epidemiilor. Tuberculogii care se internea-
z3 nu sunt decat aceea care se gasesc intr o stare
disperata si devin din aceastd cauza elemente pe-
riculoase si demoralizante pentru ceilalti bolnavi.
Maternitatile sunt absolut insuficiente si rareori
amenajate cu tot complexul necesar puericu'tu-
rei. In sectorul de Albastru de exemplu sunt 3
maternitati care totalizeaza 100 de paturi. Sec-
torul de Negru conteaza 2 Maternitati cu un to-
tal abia de 54 de paturi.

In general, spitale sunt multe. cu paturi foarte
putine §i mai toate. afard de rari exceptii (spita-
lele caselor patronale si ale eforiilor), toate crea-
te pentru o anumiti persoana, produs mai mult a
biroucratiei si a politicei decat a cerinfelor obg-
testi. Aceastd faramitare a organizatiei noastre
sanitare este inainte de toate rezultatul unei lipse
de conceptii directoare si a unei vederi de an-
samblu. '

Inainte de toate, specialigtii recomanda in mod
urgent.

. — Infiinfarea unui mare spital de conta-
giosi, cu insemnate rezerve in care epidemiile si
se poata combate. Acest spital ar fi situat in a-
propierea centrului si ar avea la dispozitia lui
un serviciu vigilent de informatie. organizat de
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dispensarele existente si complectate de echipe
volante de inspectori sanitari. Numai astfel s'ar
putea face fata la eventualele mari epidemii si
‘numai cu un astfel de spital s'ar putea combate
- cu eficacitate tuberculoza.

Actualele spita'e, chiar cele mai mari, nu de-
- pasesc 1500 de paturi si au intotdeauna pavilioa-
“ne de izolare insuficiente. Acest spital el singur

ar trebui sa aiba 3.000 de paturi.
- 2. — Infiintarea unor maternititi de cartier
* cu cel putin 200 paturi fiecare.

3. — Infiinarea unor spitale de cartiere cu tel
putin 300 de paturi fiecare si avand aproape toa-
te specialitatile.

4. — In regiunile mai salubre 'din imprejuri-
‘mile Buturegtlu]m ar trebui sa se gaseasca sana-
‘torii pentru tuberculosi.

.l - .
al

Pentru a realiza un astfel de program. ar tre-

bui ajutate institutiile sericase ca eforiile sau spi-
talele case'or patronale, iar efortul financiar al

- comunei n'ar trebui sa se piarda in alimentarea

. cu Iﬂndl.lﬂ a nenumaratelor mici InE(ItLlI‘.lUﬂI me-=

Avand céteva mari centre sanitare in cateva

‘puncte si un serviciu bine organizat de transport’

‘al bolnavilor, Capitala ar fi suficient inzestrata
‘din acest punct de vedere.
Pertru combaterea celor doua mari boli socia-
le: tuberculoza si sifilisul, buna functionare a
dispensarilor este Lndlspensahii:i Numai cu dis-
pensare se pot urmari si selectiona bolnavii, pre-
‘veni intinderea rdului si exercita un soi de politie
sanitara indispensabi'a intr'un mare oras. Pe har-
ta dispensarele sunt numeroase. In realitate pu-
tine corespund menirei lor. Dupa ultimele an-
ﬂhete. majoritatea dlspensarelﬂr fie comunale fie
,w{'tlmlﬂrﬂ sau Chlr'j_[' a casei muncii au umn FI'E‘I'-
sonal prost platit si indolent,

In reezumat, aicea ca si in alte materii totul este
 de facut. Ce avem poate fi considerat ca un pro-
 vizorat de mizerie, ruginos atat pentru factori res-
- ponsabili cat si pentru publicul care il tolereaza.
- La asta se mai adaoga lipsa de bai populare

si de puponiere, cici daca existd o higiend cura-

tiva, existd si una preventivd in care curdtenia
corpu'ui nu este factorul din urma.

i

- In rezumat un program minimal s’ar formula
h Aasa

1. Un mare spital de contagiosi central.
2. Maternitati pe sectoare.

3. Spitale pe sectoare.

4, Un serviciu serios de dispensare,

Recapitulare

Sect. I Galben Nr. locuitorilor — 117.253, Nr.
paturilor — 1.503
Sect. 11 Negru Nr. locuitorilor — 162.359, Nr.
paturilor — 839,
Sect. II1 Alkastru Nr. locuitorilor — 150,364, Nr.
paturilor — 2.301
Sect. IV Verde Nr. locuitorilor — 134.599, Nr.
paturilor — 1,99]
Comune suburbane Nr. locuitorilor —56.713 N,
paturilor — 173,
Total locuitori 631,288, Total paturi 7.007

Cimitire

O chestiune importanta o constitue intr'un
orag cimitirele. Ele ocupa suprafe;e mari, prezen- -
ta lor este suparatoare, iar circulatia spre ele, in-
tensa. Pe de altd parte ele devin totdeauna insu-
ficiente cu timpul, si trebuesc creeate altele noi.
In Bucuregti, multe din ele sunt aproape com-
plecte.

Este necesar deci a se studia chestiunea si a i
se da o solutie rationala.

So'utia ideald urbanistica este crematiunea. Ea
suprima extensiunea cimitirelor, si este o solutie
straveche care are numai cusurul de a fi desa-
probatd de Biserica ortodoxa si de mentalitatea
poporului. Totusi, erematorul infiintat de circa
7 ani in Bucuresti recruteaza tot mai multi adepti.

Dar pana la schimbarea mentalitatii generale,
trebuesc sporite cimitirele. Statisticile aratd ca
tinand seama de mortalitatea medie si de sporul
populatiei, orasul are nevoe pentru o perioada
de 35 ani de circa 180 Ha. de cimitire noi, Ase-
menea suprafete mari nu se pot gasi de cat in
exteriorul oragului si aceasta este un bine. Tot
astfel au facut mari'e orase strdine. Transportul
la aceste cimitire exterioare se face cu automobi-
lul, mijloc rapid si comod si mult mai convenient
de cat vechiul obiceiu al convoiurilor de astazi,
cari impiedica circulatia, sunt macabre, si adesea
provoaca decesul celor cari insotesc pe defunct
la locul de odihna.

Tinand seama de aceste considerente, proectul
prevede creearea a trei mari necropole: una spre
vest dincolo de satul Militari a doua spre N. E.
dincolo de comuna Colentina si alta spre sud
dincolo de satul Progresul.

Aceste trei amplasamente situate pe teren sa-
natos, inconjurate de plantatiuni de izolare si
usor accesibile, evitd traectele prea lungi ce ar
ocaziona creearea unei singure necropole, $i sunt
alese astfel in cit si repartizeze in mod aproape
egal populatia intre ele (a se vedea anexa 14).
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Cap. XI
APROVIZIONAREA BUCURESTILOR

Problema aprovizionarii orasului este una din
cele mai importante 1) pentruca alcituirile si mo-
dul de aprovizionare au o serioasa inraurire asu-
pra retelei de circu'atiune 2) pentruca un sistem
de aprovizionare gresit aduce o suma de neajun-
suri grave in viata ordseneasca.

Nu intra in cadrul acestui capitol aproviziona-
rea cu materiale de constructie si cu materialele
necesare industriilor, aprovizionare care se face
in mod direct din caile de comunicatie in ase-
zimintele respective, (depozite sau [abrici), ci
numai acelea cari se fac in comun prin interme-
diul unor intocmiri cu caracter public, depinzand
de comuna sau de stat.

In acest cadru avem deci a ne ocupa cu:

1. Gari de marfuri.

2, Antrepozite,

3. Alimentare cu hrana,

4. Targuri pentru furaje, animale de munca si
lemne de foc. '

A. Gari de marfuri &

Aceste gari sunt destinate marfurilor sosite sau
expediate din oras si care urmeazi a stationa n
gara. timpul strict necesar pentru manipularea
lor. Marfurile sunt in general transbordate in
camioane si distribuite in oras.

Pentru evitarea parcursurilor prea mari cu ca-
mioanele, cari congestioneazi circulatia si uzeaz3
pavajul este bine ca numérul acestor gari sa fie
destul de mare.

Astazi se afld in raza erasvlui:

Gara Bucuresti (Marfuri)

Gara Filaret

Gara Dealu' Spirei

Gara Obor.

Aceste gari sunt destul de bine situate ca o-
rientare si ca agezare pe arterele de circulatie, a-
fard de gara Dealul Spirei care constitue un ob-
staco! la circulatie si care de altfel este la o prea
mica distan{d de Bucuresti-Nord si de Filaret.

Aceastd gard ar urma si fie desfiintata rama-
niand numai ca gara de distributie pentru liniile
de garaj ale fabricilor si depozitelor — dustu! de
numerpase — din acel cartier. In acest mod se
va putea mai cu usurinta schimba nivelul liniei de
care s'a vorbit la capitolul de cai ferate si care
permite suprimarea comoda a pasagiilor la nivel
de peste ciile Cotroceni, 13 Septembrie si Ra-
hevei.

Mai ramane sectorul de s, e. al oragului care

nu este bine deservit si care reclama instalatia u-
nei asemenea gari. Proectul prevede infiintarea
unei asemenea gari.

In aceiasi ordine de idei ramane de studiat
problema coletéariei. j

In general garile de coletdrie sunt invecinate
cu cele de calatori. C. F. R. intentioneaza insa
sSa creeze o importanta gard de coletdrie intre
Dambovita si cazarma Malmaison. Amplasamen-
tul este destul de bine situat i proectul de fata
I'a adoptat.

B. Antrepozite.

Antrepozitele au ca menire pastrarea marfuri-
lor un timp mai lung. pana ce nevoile piegei sau
pretu! sunt favorabile pentru desfacere.

Asemenea alcatuiri reclama instalatiuni impoz-
tante, si administrarea lor are un caracter comer-
cial care admite si o initiativa privata.

Actualmente exista in Bucuresti antrepozitele
Statului din calea Rahovei @i altele particulare
la gara Obor,

Credem ca, daca nevoia sc va ivi, noi antrepo-
zite vor fi create pe cale particulara si anume in
zonele de depozite prevazute in proect, pe !flngc’l
linii'e de cale ferata,

C. Alimentare cu hrana.

In privinta alimentarii cu hrana, studiu] din a-
nexa Nr. 18 cu privire la Hale si Piete, arata in
mod destul de detailat, gi in limitele documentarii
ce am putea avea la dispozitie. modul de functio-
nare al alimentdrii cu hrani in prezent, invede-
rand si inconvenientele si lipsurile lui.

Concluzii'e practice cari rees din acest studiu
sunt :

a) Trebue facutd separarea netd a instalatiu-
nilor pentru comerful de «en-gros» de cele pen-
tru comertu] «in detalius, de oare-ce clientela
este cu totul diferita In cele doua cazuri si este
cu totul nepotrivit a se creea puncte de congestiu-
ne a circulatiei in mod inutil. dirijand céatre o a-
ceiasi alcdtuire, persoane cu activitati comerciale
deosebite.

Comertul de «en-gros» consta in schimbu!
marfurilor dintre producatorii exteriori §i angro-
sisti pe deoparte si dintre angrosisti si detailisti
pe de alta parte. '

Particularii nu au ce cauta in aceste operatiuni,

Angrosistii si detailigtii, ori-cat ar fi de antipa-

i
{
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tici opiniei publice din cauza scumpirei alimente-
lor, sunt totusi necesari, chiar indispensabili, pen-
tru regularea comerfului, iar schimbul direct intre
producétor si consumator, daca ar fi practicat pe
0 scara mare, ar duce la catastrofe economice.
Numai cand miscarea cooperatisti va fi destul de
bine organizatd. ea se va putea substitui inter-
mediarilor.

2. Schimbul direct intre producator si consu-
mator este totusi foarte folositor cand e practicat
peé o scard redusa. E! permite controlarea pretu-
rilor de bazi si limitarea speculei intermediarilor.
El mai permite aprovizionarea, cu pret mic, a unei
parti din populatie si face sa scada automat, in-
tro oare-care misurd, preturile detailistilor prin
jocul concurentei. El trebueste facut cu ajutorul
unor piefe volante, instalate in puncte convena-
bile spre periferia orasului,

3. Comertul de «en-gros» trebue facut in piete
de desfacere, special situate in amplasamente fa-
vorabile pentru aprovizionarea lor prin cale fe-
rata si sosele, pentru accesul usor din oras a de-

or cari vin sd se aprovizioneze pentru in-
zestrarea lor cu toate intocmirile necesare: ada-
posturi pentru producitori, birouri, magazii si fri-
gorifere pentru angrosisti, burs3, etc. si penfru
posibilitatile de extensiune progresiva.

Acest comert de «en-gros» trebue si se faca
in piefe speciale distincte, pentru carne pe de o
parte, pentru vegetale, pasari si peste pe de alta
parte. sl

4. Comertul de detaliu trebue s prezinte dou#
posibilitati diferite:

a) In cartierele centra'e, unde populatia este
foarte deasa si circulatia mare, comertul de de-
taliu trebue sa fie cat mai uniform r3spandit pe
toatd suprafata populata. Se recomanda deci pra-
vélii izolate si cAt mai apropiate unele de altele.
dupa necesitatile populatiei.

b) In zonele rezidentiale. unde populatia este
mult mai rara si unde nu existd in aeneral cladiri
apropirate pentru comerf, urmeaza sa se creeze
mici hale de detaliu (piete de cartier) in cari s
fie grupate. in privilii model. comertul pentru
toate felurile de alimente asa incat cetitenii sa
gaseascd la un loc toate proviziunile necesare si
sd poatd face si o selectiune.

5. Schimbul direct intre nroducitor si consu-
mator si se faca in piefe volante. intalate in sore
periferie, (in ori-ce caz dincolo de artera inelari
Nr. 3 — goselele Basarab si Mihai Bravul, etc.),
la puncte de intersectie intre arterele radiale pe
cari vin producatorii cu carutele de la tard si ar-
tere de caracter inelar. .

6. Actualele Hale centrale, formatiune etero-
gend de «en-qros» si de detaliu (pentru carne

numai de detaliu) trebuesc desfiinfate pentru-ca
nu au loc suficient, sunt invechite, nepractice, ne-
corespunzdtoare principiilor enuntate mai sus;
pentru-cd determind o congestiune de circulatie si
un focar de murdirii inadmisibile in centrul ora-
sului si pentru-ca se afla in contradictie cu sisfe-
mul de artere de circulatie adoptat in acest
proect.

Pentru punerea in practici a acestor conclu-
ziuni proectu! prevede:

A. Comerful de en-gros.

a) Pentru carne: a) Conservarea actualului a-
bator, rezervandu-se oare-cari posibilitati de ex-
tensiune. Aci trebue sa ardtam ca tendinta ac-
tuald in urbanism este de a se concentra intreaga
aprovizionare intr'un singur abator; de aceea in
proect nu se tine seama de abatoarele suburbane
cari urmeaza sa [ie suprimate.

b) Creearea unui targ de vite. Pozitia cea mai
favorabild pentru acest tiarg este in apropierea
nemijlocitd a abatorului, spre s. v. in terenurile
utilizate actualmente pentru zarzavagerii.

Aceastd propunere prevede suprimarea unei
portiuni din calea Viacaresti din dosul abatorului.
Calea de penetratie Vacaresti isi va avea de-
buseul direct spre cheiul Dambovifei, proect ce a
primit deja un inceput de realizare.

Propunerea ce a fost un moment vorba sa fie
realizatd anume de a se aseza targu! de vite din-
colo de Dambovita pe terenul comunal actual-
mente viran, nu este nimeritd. Suprafata terenu-
lui, proprietatea comunei, este insulicienta, iar o
legatura cu abatorul cu obligatia de a se traversa
splaiul Dambovitei este cu totul inadmisibila.
Propunerea de a se face o punte de legatura in-
tre targ si abator constitue deasemenea o solu-
tiune cu totul defectuoasa, nehigienicad §i neeste-
tica.

Suprafata destinata targu'ui este de aproxima-
tiv 102.300 m. p. si socotitd pe baza de 11,6
m. p. la mia de locuitori pentru o populatie vii-
toare de 1.200.000 locuitori.

Pentru abator care este din nenorocire croit in
mod prea meschin, dificultitile de extensiune
sunt mai mari., Proectul insa prevede marirea a-
batorului prin crearea de grajduri mai mari si
prin sporirea frigoriferului.

In acelasi timp se prevede legarea targului de
vite cu reteaua de cdi ferate a Municipiului in
modul aritat la capitolul «Cai ferates.

c) Pentru vegetale, pasari, peste si diverse:

Proectul prevede desfiintarea actualelor hale
centrale si reconstruirea lor pe terenul viran si-
tuat intre str, Sebastian (in proect viitor element
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din artera inelara Nr. 3. si sos. Tudor Vladimi-
rescu),

Acest teren, liber de ori-ce constructiune are
o intindere de cca. 20 Ha. si prezinti urmétoarele
avantaje:

a) Este situat in sectorul s. v. al oragului prin
care se face cea mai mare parte a aproviziondrii
cu carutele si camioanele din regiunile invecinate
(prin sos. Cotroceni, 13 Septembrie, Rahovei,
sos. Giurgiu si Oltenita).

b) Se afla intre doud artere inelare (str. Se-
bastian si sos. Viilor) cari permit: prima, colec-
tarea producdtorilor directi cari vin cu carutele
la hald; a doua colectare a detailigtilor cari vin
din oras sa se aprovizioneze la ha'a.

Aceasta dispozitiune fericitd a terenului evi.a
amestecul producétorilor cu detailigtii pe strazile
oragului gi evitd confuziunea si obstructiunea cir-
culatiei, aducand c'aritate si ordine in operatiuni,

c) Este traversat de calea feratd Bucuresti-
Nord-Filaret, ceea-ce permite o aprovizionare si
o reexpeditiune extrem de lesnicioasd a mérfuri-
lor,cu trenul. i

d) Este foarte vast si o parte din el poate li a-
menajat cu imobile de caracter comercial cari vor
capata o valoare mare in viitor §i vor putea per-
mite amortizarea, cel putin partiald, a costului a-
cestor hale.

Trebue sa adiogdm, pentru a termina, ci sau
examinat foarte multe alte terenuri pentru hale
de «en-gros», si ca nici unul nu a prezentat toate
calitatile pe care le prezinta terenul ales mai sus.

L A

B. Halele de detaliu (Hale de cartier).

Consecvent principiilor expuse mai sus, proec-
tul nu prevede hale in interiorul cartierului limi-
tat de inelul Nr. 3; ci din contra chiar desliin{a-
rea treptata a actualelor hale: Amza, Dr. Botes-
cu §i Traian. In locul lor se vor putea creea
«squaruri» de care este aga lipsit centrul, 5i se va
suprima focarele permanente de murdarie ce in-
tretin aceste hale. In schimb se va putea instala
pravalii moderne in cladirile ce vor inconjura a-
ceste «squaruriz,

Proectul prevede mentinerea si modernizarea
halelor de cartier din zonele rezidentiale perife-
rice precum si creearea altor hale noi in punctele:

Calea Grivitei (Ateliere colf cu Str. D.).

Sos. Colonel Mihail Ghica colf cu Str. Mincu

Parcul Domeniilor (deja proectata).

Sos. Colonel Mihail Ghica colt cu calea Gri-
vitei (Puful lui Craciun).

Str. Piata Floreasca

Calea Dorobanti colt cu str. Gr. Mora

Str. Sf. Treime-Tei (colt cu str. Tanasescu §i
strada Sf. Gheorghe.

Sos. lancului colt cu gos. Mihai Bravu.

Sos. Mihai Bravu colt calea Calarasi

Splaiul Dambovitei (in fata Abatorului)

Str. Frasinetului colt cu Putu cu Tei (Bellu)

Str. Ferentari colt cu str. Topologului.

Calea 13 Septembrie (Ghencea)

Sos. Basarab (Regie) '

Sos. Crangasi colt cu sos. Ciurel

In sfarsit proectul mai prevede mentinerea sau
creearea de pieti volante in punctele:

Str. Banu Manta

Sos. Floreasca colf cu gos. Stefan cel Mare.
Obor

Sos. Mihai Bravu colt calea Calarasi

Sos. Dudesti colt Vitan si Raion

Splaiul Dambovitei colt cu Vacaresti (Uzinele
Lemaitre). :

Calea Rahovei colt cu sos. Tudor Viadimi-
rescu

Str. Ferentari colt cu sos. Magurele
Sos. Grovizesti colt cu splaiul Dambovifei

Calea Grivitei colt cu str. Caransebes Atelie-
rele C. F. R.).

Detaliile suprafetelor si ampasamentelor e-
xacte nu sunt insa de resortul unui plan director
de sistematizare. Ele vor fi studiate in planuri la
scara mare.

g -
i

C. Targuri.

Actualmente in Bucuregti exista un singur targ
cu functiuni complexe: targul Mosilor, care este:

Targ bi-sdptamanal pentru furaje animale de
muncé, lemne, cerea'e si alte produse taranesti.

Targ anual pentru produse de uzaj casnic. A-
cest targ anual are serioasa tendin{a de a deveni
targ de mostre.

Proectul de sistematizare prevede conservarea
targului bi-siptdmanal intr'o porfiune a terenului
actualmente utilizat pentru acest scop si organi-
zarea restului ca un targ de mostre permanent cu
posibilititi de organizare a unor expozitiuni pe-
riodice pentru anumite produse.
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! Cap. XII
ESTETICA BUCURESTILOR

Pentru a usura solutionarea problemei esteti-
‘cei Bucurestiului, ne-am pus dela inceput intre-
‘barea: are Capitala tarci o personaiitate, o indi-
 vidualitate, pe care sd o accentudm sau sa o pu-
- mem cit mai mult in valoare?

In general, orasele au planuri cu totul diferite
‘unele de altele si pot fi grupate in 2 categorii: o-
rase cu planuri regulate si orase cu planuri nere-
.

- Fiecare au avantagiile §i desavantagiile lor din
punct de vedere estetic.

~ De aceia urbanistii sunt impartiti in 2 scoli:
scoala clasica si scoala neo-goticd.

Orasele cu planuri neregulate, pentru a fi in-
‘teresante din punct de vedere estetic si-au trasat
strazile lor dupa compozitii libere si pitoresti cari
constitue adevarate sisteme, avand ca dominant3
linia curba.
~ Noi respectam teoriile ambelor scoli, fiind con-
w ca o sistematizare fdcutd dupd principile
'§eoalei clasice, cu strazi drepte, cu schelete de
strdzi cadrilat. este indicatd pentru orase ca
- Mannheim. Aosta, Aigues-Mortes, Raguza,
. Mantpasler Philadelphla etc, dupd cum orase c
~ strazi neregulate, sau cu schelet radio concentric,

- cum de ex.: Oxford, Rothenburg, etc. necesita
uri de sistematizare intocmite dupa principii-
scoalei neogotice.
BucurE$bul are un plan cu totul neregulat care
- se apropie de scoala neo-gotica, insd cu strazi
WEE la intAmplare, [&ra vre-un sistem, fird un
- plan director, fara o preocupare de pitoresc, fara
ocupdri de circulatie, fara preciziri de este-

a) Privita in mod superficial, personalitatea
- Bucurestiului ar fi caracterizata prin marele nu-
miir de copaci, de gradini particulare, cari mai e-
XiStd incd — raspandite in toate cartierele — dar
cari sunt menite s dispara pe masura in care se
@mﬂeazi terenurile sau se executd construc-
tiuni, si astfel patriarhalele case I:roere$t1 cu curti
si gradini pitoresti devin din ce in ce mai rare,

A Be.w vﬁzutﬁ din avion Capitale pare un orag-

grupuri dE copaci, tﬂtugl sul: u::hu nostri, atat
centru cat si spre periferii. securea ‘barbars
itinua opera de distrugere.

~ latd deci ca aceastd personalitate a Capitalei

D. ESTETICA §I STUDI DE DETALII

noastre este cu totul provizorie si nu poate i spe-
culatd pentru o epoca de 40—50 ani.

b) Privita din punct de vedere urbanistic, per-
sonalitatea Bucurestiului consta dintr'o tesaturd
de mii de strdzi si stradele, cari duc peste tot si
nicderi, si cari nu-ti ingddue sa te poti orienta
usor, sau macar sd stii pe unde ai trecut!

Din acest furnicar de strazi neregulate, se des-
prind abia cate-va artere cari patrund din perife-
rii spre centru, un fel de artere radiale, in gene-
ral drepte si fara perspectiva.

Intre acestea semnalam nesfarsita calea Vic-
toriei. ingusta si monotona croita in linie dreapta
pani in fata Palatului Regal, unde din fericire i
se inchide perspectiva prin devierea ei brusca,

Portiunea de traseu serpuit dela Palatul Re-
gal, péna la Posta, constitue singura exceptic ca-
re poate starni curiozitatea turistului; unicul ele-

“ment urbanistic original *) al Capitalei noastre.

De aceia in planul de sistematizare, noi am
conservat traseul serpuit.

In fata unui plan de oras cu un sistem de strazi
agsa de neregulat, noi am inteles dela inceput ca
trebue sa eliminam orice veleitati de clasicism si
orice preocupari de estetica «prin simetries,

Planul nostru de sistematizare, avand un sis-
tem de artere apropiat de tipul radio-concentric.
ne-a permis sa oferim Bucurestiului atat strdzi in
linie perfect dreapti cum ar [i de ex: b-dul Las-
car Catargi, b-dul Tache lonescu. b~dul I. L. C.
Bratianu, b-dul Col;u actuale, prelungite dela
statuia Bratianu pana la Liceul Sincai si Scoala
de Meserii spre Valea Plangerei. apoi b-dul Ma-
ria (din care o parte existd) b-dul Carol, Pake
Prnmp-:}pescu cu soseaua lancului, b-dul Fer-
dinand, k-dul Marasesti prevazut a [i continuat
pana in Calea Dudesti. F-dul Dinicu Golescu
prelungit pana in sos. Basarab; noua arteri pre-
vazuti dgsre cal. Plevnei si b-dul Basarab ¢
m. pretum si sfrazi cu traseul curb, cum sunt u-
nele portiuni din cele 3 artere inelare, care. din
punct de vedere estetic. vor oferi avantajiile uncr
perspective limitate insd mereu variate, contras-
tand cu perspectiva monotona a strazilor drepte.

Astfel: in inelul 1 segmentul intre str. Stirbey
Voda si b-dul Bratianu,

*) care nu trebue confundat cu obieinultele strizl Intor-
tochiate. frimte sau neregulate.
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in inelul II porfiunea dela rondul Principesa
Maria la calea 13 Septembrie, la str. Izvor pana
in Dambovita. De asemenea str. Traian a ra-
mas la traseu] curb de azi s. a. L.

in inelu! III importante artere de circulatie ca
sos. Bonaparte, sos. Stefan cel Mare, sos. Mi-
hai Bravul pana in sos. Vitan au fost pastrate la
traseul curb.

Pe langa acestea putem adioga str. Polona de
la str. Romana péna la sos. Stefan cel Mare. apoi
so0s. Grozavesti intre sos. Cotroceni si Dambo-
vita. :

O noud arterd curba care pleacad dela Azilul
Elena Doamna, traverseaza parcul proectat in
aceastd parte si se opreste in str. Davilla.

Tot asemeni splaiuri'e Dambovitei dela Piata
Natiunei pana la biserica Bucur, ca si alte nenu-
marate strazi secundare, au fost pastrate cu tra-
traseul curh.

Dar, ori catd importantd ar avea traseul stra-
zilor pentru estetica orasului, marturisim ca nu
consideratiuni de aceastd naturd ne-au calauzit
la alegerea sistemului de artere de mare circula-
tiune, ci insdsi scopul urmarit: circulatiunea.

Noi suntem convinsi ca ori care ar fi sistempul
de strdzi al unui oras — se pot gasi si solutiuni
de esteticd, daca stim sa utilizam alte elemente
cum ar fi:

Il. Factorii naturali.

De cele mai multe ori orasele sunt frumoase,
de pe urma factorilor naturali cari le vin in aju-

tor. In adevar orase ca: Sinaia, Sighigoara, Bra-

sovul, Constanta, Balcicul, etc. desi nu au sis-

‘teme de strizi studiate in mod armonic, totug fru-

musetea muntilor, colinelor, mérii, ne face sa le
admiram. q

Bucurestiul nostru este complet lipsit de ase-
menea daruri dela natura! Nici o pozifie pitoreas-
i, nici in oras si nici in juru! sau.

Dambovita, singurul rau, este asa de putin in-
teresant pentru estetica n?i. incat este pre-
ferabil a fi acoperit, mai dfes acolo unde o cere
nevoile de circulatie,

" Platformele menite sd o acopere vor fi un pri-
lej de infrumusetare gratie parterelor de iarba si
flori anume prevazute in acele locuri.

Lacurile din Nordul Capitalei cat de modezte,
azi pot [i {inute in seama ca factori naturali,

De aceea. prin Planu! de sistematizare am cau-
tat sa le punem in valoare. Aceste elemente hi-
draulice vor contribui la infrumusetarea oragu-
lui prin promenadele anume prevazute dealungul
malurilor, prin plantatiuni, prin infintaiea unor
cartiere de sporturi, gradini. parcuri, restaurante
si alte organizatiuni, ansamblu de agrement care

va [i studiat detaliat, pe baza de proecte ce se
vor intocmi ulterior,

Tot in acest capitol intrd soselele-peomenada
cari leaga Capitala cu padurile dinspre N o1 NE,
cum este prelungirea soselei ]ianu, precum si
amenajarea acestora prin alei, spatii libere [asii
de plantatiuni, ele avand in general un traseu
anume stuchat pentru a urmari cat mal de aproa-
pe curbele de nivel.

Am cautat de asemeni si punem in valoare cele
cateva coline din oras, cum sunt; la Arhivele Sta-
tu'ui, dealul Arsenalului, dealul Mitropoliei. dea-
lul Vacaresti. dealul Cotrocenilor, dealul Bise-
ricei Radu Voda si al bisericii Bucur si in gene-
ral malul drept al Dambovitei.

Prin Planul de sistematizare am ciutat si de-

gajam aceste pozitii naturale, fie cat de modeste

impiedicand in viitor noui'e constructiuni particu-

lare si prevazand pe aceste locuri dominante, gra-
dini, parcuri sau terenuri rezervate unor c'adiri
publice importante.

Ill. Pietele publice.

Un mijloc sigur de a infrumuseta un orag, este
acela de a creea si realiza cate-va piefe publice
arhitecturale.

Se cunosc nenumarate orase din straindtate,
reputate numai pentru frumusefea celor citeva
piete.

Putem spune ca Bucuregtiul nu poseda nici o
piatd arhitecturald anume studiata.

In piata Palatului Regal, ori cat de putin_in-
teresante ar fi unele cladiri cari o compun, do-
vedeste totusi ceea ce s'ar fi putut obtine prin
studii de ansamblu. :

— Piata din fata Universitatii, pe cale de a-gi
completa aripa in semi-cerc, va constitui impreu-
ni cu precedenta, singurile piete mai arhitectu-
rale.

— Spatiul liber plantat din fata Ateneului Ro-
man, va putea constitui si in viitor o splen-
dids piata plantatd, dacd arhitectura celor 3
laturi va fi anume studiata, sau cel putin regle-
mentata pentru a pastra un caracter mai unitar.

Afara de aceste 3 piete, restul sunt in general
simple «carrefour-uri», incrucigeri de strézi, ne-
studiate.

Prin proectul de fatd noi am dat o deosebita
atentiune urmatoarelor piefe, intre cari unele nou
creeate, altele numai sitematizate, piete arhitectu-
rale cari vor constitui adevarate podoabe urba-
nistice ale orasului:

1) Piata Victoriei. Piata circulara cu un dia-
meiru de 100 m.. tratatd intr'un spirit clasic si
astfel ca atat Ministerul de Externe, cat 5i Mu-
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zeul Zoologic si chiar Palatul Functionarilor Pu-

blici sa fie pastrate intacte, pentru a se evita orice

exproprieri, ceea ce ar permite o realizare ime-

diata.

P«ni'ﬂcul circular menit pe deoparte a limita

ul al carui centru va fi ocupat de Columna

raian (in copie) si al cdrui segment Nord,

e&te Inten;mnat lasat deschis spre cele 2 mari

artere de circulagiune (Sos. Kiseleff si Sos. Jia-

nu) va constitui unul din principalele elemente
de atractiune al Capitalei.

2) Piata Academiei Romane avand forma
dreptunghiulara de 140X90 m. strabatuts de ca-
lea Victoriei, a fost studiatd de catre autorul
proectului palatului Academiei Roméane atat pen-
tru a-i deschide o perspectiva frumoasa acestei
cladiri, cat gi pentru a i se da un cadru arhitec-
tural de acelas stil i anume proportionat fata de
Palatul Academiei.

3) Piata si squarul plantat din fata Ateneului
Roman, avand 80130 m. va fi pastrata intactd
insd amelioratd prin reglementarea ancadramen-
tului arhitectural, precum s'a spus deja.

4) Piata Senatului, problemi grea de oarece -

trebue sa se tind seama atat de amplasamentul
cladirei Senatului cat si de perspectiva caei Vic-
toriei si de traseul Dambovitei care nu este para-
lel cu fata Senatului.

In Planul de sistematizare i in planul de deta-
liu s'a indicat o piatd avand o laturd semicircu-
lard — si in total dimenisunile 130110 m. Pen-
tru motiv de simetrie care in acest caz este obli-
gatorie s’au prevazut portice inalte care trec pes-
te Dambovita acoperita si completeaza laturile ei.

Cu acest mijloc sa creeat un ancadrament arhi-

fectural aproape simetric, viitorului pa'at al Se-
natului, sau cladirei care se va executa pe acest
amplasament si care va constitui ca un punct
de mird, menitd sa termine perspectiva ciei Vic-
toriei in acea parte.

5) Piafa Natiunei, creatiune cu totul noua, si-
tuatd la incrucisarea b-dului Coltea prelungit, cu
cheiul Dambovitei, avand dimensiunile 2
m. a carei forma dreptunghiularitp
mite-stiidiul ur

unui tnca'a' ament arh:tectura] unitar,

‘pe cale de concurs public. In&_ne:gaau_gu_m;m itie va
fi subordonati ce'or doud monumente publice im- _

* portante cari vor fi asezate in aceastd piata, Ca-

| e

~tedrala-Neamului si o mare sala de concerte
re Sau de festivitati. Restul spatiului va fi
destinat circulatiei vehiculelor si pietonilor, plan-
tatiilor decorative si unor monumente comemora-
tive de dimensiuni mai mici.

._-_'_.___._,__.._-.._

6) Piata Primdriei.

Prevézutd pe amplasamentul de mult rezervat
acestui scop, la incrucisarea b-dul 1. C. Bratianu
cu b-dul Caro! — piata disimetricd avand 130X
220 m. astfel conceputd ca si prezinte un front
cat mai desfasurat pentru birourile acestei ad-
ministratiuni, dand posibilitatea sa se cladeasca
un palat Comunal monumental, avand si o pers-
pectivd indepédrtaid dinspre b-dul Colfii — de
unde se va vedea turnul principal al Primériei.

Aripa de est a acestei piete va trece peste
b-dulCarol circulatia facandu-se sub 3 mari arca-
de. in scopul de a se inchide perspectiva bulevar-
dului Elisabeta i a permite ca piata Primdriei s3
fie vazuta din calea Victoriei.

Arhitectura cladirilor ce se vor mai construi
pe aripa vest va i anume reglementata, iar cu
timpul va fi nevoe a se sacrifica o mica portiune
din aripa Universititii, pentru ca si acest imobil
s3 fie agezat pe aliniere.

7. Piafa Cigmigiului, piatd nou creeatd intre a-
ceasti frumoasid grddind si str. Campineanu,
avand 100>120 m., atat ca piata de stationare a
vechiculelor, cat si pentru a se deschide o larga
perspectiva dosului Palatului Regal, care ar pu-
tea astfel si aibi o frumoasa vedere spre gradina
Cismigiului.

8. Piata Gérei de Nord spatiu imens de 180
240 m. de forma dreptunghiulara pertect regula-
td, avand laturile sudice ocupate: una de acruala
gard de Nord, iar cealalta ocupata de colo-
salul palat al Administragiei C. F. R, inalt de 55
m,, ciaduri cari fac ca aceasta piata, in curand, sa
fie in parte realizati,

Avantajul ca cele doua laturi mari sa nu [ie
inca cladite, va permite ca arhitectura acestui an-
cadrament s3 fie anume studiatad si impusad pro-
prietarilor riverani.

In fine, mijlocul acestei piete va fi ocupat cu
un imens parter de gazon, flori si arbusti deco-
rativi, §

Pe linga acestea am prevazut cate-va plei,e de
cartier menite si grupeze pe cat posibil cate-va
cladiri publice in jurul primiriilor de sector, con-
stituind un fel de centru civic, astfel:

Piata Primariei Sector II la intersectia str.
Bradului cu calea Dudesti avand 100/110 m.

Piata Primiriei Sector I la intersec{ia sos. Ste-
fan cel Mare cu prelungirea str. Polon3 de

140/240 m.

Piata Primériei Sector III pe bul. Maria in
fata Seminarului Central de 160260 m.

In fine o serie de alte piete secundare cum de
ex.: 1) piata Bis. Antim 5090 m.; 2) piata Li-
ceului Sincai de 90100 m.; 3) o piata triun-
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ghiulara la intersectia calea Dudesti cu str,

Raion. avand 110260 4) piata Mosilor de

2007240 m.; 5) piata la intersectia sos. Colen-
una cu str. Stefan-cel-Mare de 60120 m.; 6)
piata de'a intersectia str, Salciilor cu noua artera
dela gradina Icoanei la b-dul Carol de 80350
m.; 7) piata dela biserica Lucaci de 80120 m.-
8) piata de la intersectia str. Stirbey Voda cu
str. Brezoianu de 60°<80; 9) piata dela intersec-
tia b-dul Basarab cu str. Dr. Felix de 90100
m.; 10) cea de la intersectia sos. Mihail-Ghica cu
b-dul Banu Manta de 60<110 m.: 11 ) cea dela
intersectia b-dul Marasesti cu str. P. S, Aure-
lian de 90130 m; 12) cea dela str. Stirbey
Vodi cu b-dul Dinicu-Golescu de 60180 m.-
13) cea intre str. Isvor si str, Putul-cu-api-rece
de 80130 m.; 14) piata intre calea 13 Septem-
brie gi str. Uranus de 80120 m,; 15) piata de
la sos. Doamnei langa str. Epicol de 200240
m.; 16) piata Abatorului de 100320 m. piata
sos. Mihai Bravu colt cu calea Vitan de 7090
m. etc.

Dintre acestea, unele vor fi piete linistite de
odihnd — dar cele mai multe vor fi piete de cir-
culatie. Pe linga acestea se vor studia nenumii-
rate «carrefour-uri», astfel ci odati cu proble-
ma circulafiei sd se rezolve si aceea a esteticei.

Prin regulamentul ce anume se va intocmi, se
vor prevede servitufi de estetici pentru toate
aceste piefe §i «carrefour-uris, Primaria rezer-
vandu-si dreptul de a studia si intocmi proecte
de fatade unitare, constituind ansambluri de ar-
hitectura, care vor fi impuse proprietarilor rive-
rani, in schimbul avantajului de a cladi pe ‘aceste
piete.

Evident ca arhitectura pietelor ce s'au enume-
rat va reflecta epocele in care se vor realiza.
Totusi, — cu riscul de a se face arheologie, —
ar fi de dorit ca, cateva din pietele proeciate in
jurul bisericelor si fie studiate in arhitectura ro-
maneascd de traditie, ceea ce se poate impune
prin servituti de estetica,

IV. Perspectiva strazilor

Fiind stiut ci o strad4 estetici este o strada cu
perspectiva inchisd, adica o strada care se ter-
mind sau te conduce la o cladire frumoasi. sau
care-ti permite si vezi dela distan{d un miau-
ment public important, noi am ciutat si rezer-
vam terenurile care inchid sau termind perspecti-
vele, pentru cladiri publice,

Astfel: noua artera N. S. dela Bis. Antim cu
perspectivd in dosul Ministerului Comunicatii-
lor — teren rezervat pentru o clidire publica:

noua artera ce duce de la piata Senatului la dea-
lul Arsenalului, cu perspectiva in viitorul Par-
lament; perspectiva $os. Jianu se va termina in
colonada pietei Victorier sistematizati ; b-dul
Lascar Latargiu cu perspectiva inchisa de colyu
pietei Romana, rezervat pentru un monument pu-
blic; strada Stirbey Voda cu perspectiva incnisa
spre str. Brezoianu; artera nou# din str. Sebas-
tian spre gos. Doamnei; perspectiva b-du! Uni-
versitatei inchisa de cladirea ce se trece peste
b-dul Carol in dreptul Ministerului de Domenii;
perspectiva b-dul Coltii — ce se va termina in
palatul Municipal; perspectiva b-dul Colfei pre-
lungit pana in Piata Natiunei, ce se va termina
in Catedrala Neamului, etc,

Deasemeni am indicat pe plan diferite tere-
nuri particulare carora se vor impune servituti de
esteticd; numar de etaje mai mare, anume silueta,
0 anumita arhitecturd, spre a se putea inchide
astfel perspectiva unor strazi si cu imobile parti-
culare,

V. Profilul strazilor.

Profilul transversal al strazilor proectate sau
a celor indreptate, a fost studiat in primul rand
pentru a satisface nevoile circulatiei vehiculelor
si pietoni'or. Totusi prin introducerea unor bande
de gazon, a unor refugii si siruri de arbori, deci
prin varietatea unor profile anume studiate, am
cautat si facem sa dispard monotonia strizilor
obicinuite, care au doar o parte carosabila si cele
2 trotuare.

Astfel de ex. inelul 2 si 3 precum si alte ar-
tere principale — arterele de penetratie in gene-
ral — vor fi previzute cu platbande de gazon,
arbori gi flori, care le vor da un aspect estetic din
cele mai placute.

VL. Ancadramentul strazilor.

O strada nu are valoare urbanistica decat prin
ancadramentul ei, adicd prin arhitectura cons-
tructiilor cari o limiteaza.

Putem spune ¢ estetica unei strazi al cérei
traseu a fost studiat, depinde numai de arhitec-
tura ei.

Degeaba se studiaza strazi si artere trasate
dupad anumite conceptii — bine trasate — daca
cladirile ce se executa pe aceste strizi sunt ines-
tetice.

Trebue si se dea o deosebita atentiune stu-
diului fatadelor — Primaria acordand premii
pentru cele mai bune fatade, si fiind mai atenta
la modul cum se lipesc, se grupeazi sau se ar-
monizeaza diferitele cladiri.
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Pentru aceste motive noi am crezut ca «Regu-
lamentu! de Constructiuni si Alinieri» trebue sa
‘permitd Primariei in viitor de a institui o cat mai
severa cenzura §i a fatadelor clidirilor, mai ales
in unele cartiere. i de a impune diferite servi-
tuti de estetica.

Este necesar ca in special pe strizile noi sa
se impuna acelas stil — de arhitecturda moderna
— care este si in gustul publicului si care repre-
Zintd §i spiritul epocei actuale.

Pe unele strazi vechi se poate impune in vii-
tor arhitectura majoritatii cladirilor, daca acedsta
are yre-un interes pentru treculul nostru artistic,

Aceiasi observatie facem si privitor la arhitec-
tura pietelor.

Noi credem ca in viitor rolul serviciilor de ar-
‘hitectura ale primariilor nu va putea ramane nu-
mai de a aplica in mod mecanic articolele regu-
Jamentului de constructiuni, ci acela de a urma-
i realizarea plastici a cadrului arhitectural al
Jiecdrei piete si al fiecarci strazi.

In acest scop Municipiul va studia ansambluri
de arhitectura care vor fi impuse proprietarilor
de pe strazile sau piefele noi, avand in unele
cazuri arcade la parter — cum este cazul cladi
rilor ce au fost studiate in piata Academiei, sau
cladirilor ce se vor executa in viitor pe b-dul
‘Elisabeta intre str. Berzei si ca'ea Victoriei, pen-
fru a se usura trecerea pietonilor.

In acelasi timp o «Comisie pentru aplicarea
planului de sistematizares comisie anexata Direc-
tiei Arhitecturei Municipiului, compusa dintr'un
numar restrans de arhitecti reputati si cu autori-
tate morald, va ajuta Dir. Arhitecturei in acéasta
grea si foarte delicata sarcina.

VIi. Monumentele Publice.

In planul de sistematizare am notat cate-va

terenuri ce ne-au parut indicate pentru a fi re-

zervate pentru unele clidiri publice, astfel ca
acestea sa se poata prezenta in viitor in cele maij
bune conditiuni ¢a amplasament, spre a contri-
Iblti la infrumusetarea orasului.

Astlel am prevazut terenuri pentru:

Catedrala Natiunei in piata Natiunei; Prima-
ria Centrala in piata Bratianu; Primariile de Sec-
tor in locurile ce am aritat la Capitolul «Pietes;
Parlamentul pe colina Arsenalului; Opera, pe
amp'asamentul Senatului, o sala de adunari po-
pulare, pe piata Natiunei, etc.

Pe baza indicatiilor ce am dat in planul direc-
tor, se vor intocmi proecte detailate. astfel ca
fiecare monument public sa fie degajat si pus in

valoare prin spatii libere, cari vor servi §i pen-
tru stationarea vehiculelor.

Este bine inteles ca odata cu s'udiul proectu-
lui definitiv de sistematizare si planurilor de de-
taliu, se vor rezerva si a'te terenuri gi se vor in-
dica in diferitele cartiere ale orasului locurile ce
VOr pdarea mai nimerite pentru asezarea nor mo-
numente comemorative, fantdni, statui, etc.

VII. Plantatiunile

Unul din mijloacele sigure si putin costisitoare
cu care putem ameliora estetica unui oras, sunt
copacii, florile, iarba.

Evident ¢a, in planul suprafete’or verzi, atunci
cand am prevédzut o marire a suprafetelor plan-
tate si o mai buna repartizare a lor, am fost ca-
lduziti in primul rand de consideratiuni de hi-
giena si de sdndtate publica.

Insa creearea atétor noi parcuri si gradini pu-
blice, ce speram ca vor fi bine studiate si anume
amenajate cu alei, promenade, perspective, spa-
tii pentru jocuri, localuri de agrement, etc. vor
constitui atatea elemente de infrumusefare, ris-
pandite in diferitele cartiere ale orasului.

Arterele si bulevarde'e plantate in special in
vederea umbrei binefacétoare in timpul arsitei de
vard, vor aduce contributia lor la estetica ora-
sului.

Peluzele de iarb3 si flori ce vor [i ngezate pe
orice spatiu liber care nu va fi reclamat de ne-
voile circulatiei, grupe de copaci sau copaci soli-
tari. ce vor fi pdstrati cu sfintenie pe trotoare,
pe refugii si uneori chiar pe partea carosabila a
unor strazi — toate aceste elemente. vor com-
plecta decoratia de p'antatiuni a Capitalei. adu-
cind acea notd de veselie, de optimism pe care
o capitd fiinta omeneascai, in contact cu natura,

In fine o serie de alte elemente cari pot avea
importanta lor in estetica Bucurestiului, cum ar
;B

Studiul raticnal al iluminatului electric atat in
ceeace priveste strizile, cit si monumentele pu-
blice.

Masuri severe pentru asezarea, dimensionarea
si estetica firmelor, reclame’or luminoase, etc.

O alegere mai bund a materialelor din care se
executd trotoarele pentru a satisface si ochiul.

In fine, va fi de dorit a se da mai multi aten-
tie si a se studia mai atent chioscurile de ziare,
statiunile de tramvae *) cutiile de scrisori. debi-
tele de tutun, closetele publice, etc.

*} In ultimii ani s'a studiat un tip bun,
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Concluziuni

Estetica unui orag este punctul culminant al
preocupdrilor urbanistice de azi, de oarece ea
fonstitue pentru marea massa a locuitorilor ele-
mentul ponderabil.

- Publicul nu-si d4 seama de conceptia planului
oragului sau de alte consideratiuni de ordin teo-
retic. i

El apreciaza ceeace vede.

- Or, estetica unui orag este o sinteza a tot ceea
ce se vede in acel oras. .

Pe de altd parte s'a spus cu drept cuvant ca
«estetica nu este un iux penitru un popor, ci un
drept si o necesitate tot astfel ca si higienan.

De aceea, oricat de bine ar fi rezolyate cele-
lalte probleme urbanistice prin planul nostru de
sistematizare, opera noastrd ar ramane ca si ine-

Cap

xistenta pentru public, daca ea nu ar avea ca o
consecintd «infrumusefarea orasului».

Noi credem in aceasta ordine de idei ca nici
un sacrificiu din partea Municipiului si din par-
tea Statului nu va fi prea mare, pentru a se rea-
liza cat mai multe din elementele de infrumuse-
tare ale Capitalei noastre, pe care intreaga su-
flare romaneascd o doreste cat mai mandra si
demna de un popor atat de artist.

Infrumusetarea Capitalei noastre, ca si intrea-
ga opera de sistematizare, nu este numai o pro-
blema de ordin social, ¢i o mare actiune de inte-
res nafional, care nu va putea fi infaptuita decat
cu colaborarea tuturor acelora cari-si au partea
lor de raspundere zilnica: arhitecti, urbanisti, ar-
tisti, proprietari de terenuri si de imobile, admi-
nistratia comunald si pe deasupra tuturor. fac-
torii conducitori ai acester Tari.

. X111

STUDH DE DETALIU

1) Calea Victoriei.

‘Proectul de modificare al alinierei caei Vic-'

riei dela ca'ea Grivifei pana la Dambovita este
ﬂucrare separatd ce ni s'a cerut cu urgent,
truca Primiria sa poata rezolva diferitele ce-

i de autorizatie ce i 5'au prezentat,
* Din motive cari s'au expus la capitolul privi-
or la circulatie, calea Victoriei este destinati in
Eanu! de sistematizare ca artera de mare circu-

atie.

~ In acelagi timp insa calea Victoriei fiind ‘una
din cele mai importante strazi vechi din oras.
yom cauta a o pastra 3i in noul p'an de sistema-
tizare pe cét posibil neschimbata, credinciosi prin-
cipiului de a nu modifica din partea veche a ora-
gului de cat numai unde suntem fortati de nece-
sitati.

O strada este determinata in planul de siste-
matizare prin traseu, lirgime. regim de cons-
tructii.

- Din tot ce formeaza individualitatea sau per-
sonalitatea cdei Victoriei nu putem pistra de cat
traseul. Casele actuale vor dispirea fatalmente,
si casele ca §i oamenii au o viati mult mai
scurtd de cat a unei strazi, In locul lor se vor con-
ui case corespunzitoare cerintelor de azi si va-
terenului; se vor construi deci case inalte,
cu multe etaje. Pentru a .ulea conrstrui case inal-
te si pentru a face fata nevoilor circulatiei, vom
fi obligati sa largim strada, deci calea Victoriei
va modifica lirgimea actuali din motive in-
?:p:ndanm de veointa noastra.

Largimea la 18 metri nu se poate evita. Singu-
rul lucru ce se poate pastra este traseul,

Ce motive avem sa-l pastram?

Intrebarea astfel pusa implica in mod tacit ten-
dinfa de a schimba tot §i de a pastra numai ce
nu putem schimba.

Credem insa ca intrebarea trebue pusa altfei:

Ce motive avem sa schimbam traseul? Ceeace
presupune tendinta de a péstra situatia actuala
§i de a schimba numai ceea ce suntem siliti sa
schimbdm in scopul de a obtine inbunatitiri de
ordin practic sau estetic,

In cazul de fata, traseul sinuos actual poate
ramane mai departe serpuit cum e, cu unele mici
rectificari de detaliu si atenuari de curbe, daca
nu existd motive importante care si ne sileasca
sd-i aducem modificiri mai mari.

S'au facut diferite studii cu rectificarea caei
Victoriei in partile unde curbele sunt mai pro-
nunfate.

Din aceste proecte rezulti ca nu putem obtine
rectificarea intregei cdi a Victoriei, ci cel mult
transformarea traseului sinuos actual intr'un tra-
seu compus din mai multe linii drepte care, im-
preund. formeaza o linie [ranta.

Traseul din calea Grivitei pana la Dambovita
s'ar compune dintr'o linie dreapti dela Ministe-
rul de finante la Palatu! Regal. o alta linie dreap.-
ta pana la Teatrul National. apoi o alta pani la
Biserica Zlatari, sau pana la Casa de Depuneri
si de aici incd alta pana la Dambovita. Ce im-
bundtatire obfinem insa din aceste modificiri de

5
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traseu, lasand deocamdata la o parte chestiunea
costului destul de ridicat? ‘

Circulatia nu este ajutata prin aceste rectifi-
cari, pentrucd la viteza cu care este admisibil a
se circula pe Calea Victorer, vizibilitatea la dis-
fanfa esfe to{ asa de buna gi in solufia cu tra-
seul sinuos (cu pastrarea curbelor existente insa
atenuate i in solufia cu rectificarea, Din contra
chiar, dupd cum sustine profesorul Kwaid
Genzmer dela Scoala politechnica din Dresda,
traseul putin curb este mai lavorabil chiar de
cat cel perfect drept pentrucad permite o ve-
dere pe laturi a vehiculelor care se indreapta
spre noi. Singurul motiv ce s'ar putea aduce in
favoarea traseului liniei frante, ar fi ca strada
dreapta e mai frumoasa de cat strada sinucasa.
Am avea deci 0 molivare de ordin estetic.

Este insa foarte discutabil daca strada dreapta
e in adevar mai frumoasa de cat strada serpuita.
9i una §i alta pot fi frumoase in felul lor. Pre-
terinfa ce se da la noi liniei drepte, este explica-
bila ca o reactiune contra prea multor strazi
strambe din Capitala. Strada dreapti este strada
normala in oras: va predomina si la noi ca si in
aite parii strada dreaptd, pentruci satisface mai
bine necesitati'e vietei moderne.

Dar tocmai prin faptul ca va fi tipul obignuit
de strada, strada dreaptd capiti un caracter
oarecum banal. De aceia strada sinuocasa poate
avea o frumusete aparte, de un farmec decsebit.
Strada dreaptd ofera trecitorului o priveliste
mereu aceiagi: perefi in dreapta si in stanga si
loc deschis in fata, privirea fiind libera pana la
mari departari, Strada serpuiti ofera trecitoru-
lui o priveliste mereu schimbitoare la fiecare coti-
turd, si un spatiu mai inchis si mai intim.

Probabil ca dacd am infiinta astazi calea Vic-
toriei, data fiind situatia ei de strada care leaga
centrul cu periferia, i, {inind seami de tendin-
tele culturei moderne, nu i-am da un traseu si-
nuos. Dar atata vreme cit avem traseu' acesta
sinuos de sute de ani, care nu strica cu nimic, opi-
nam pentru pastrarea lui, fiind singurul lucru din
trecut care poate [i pastrat din ceea ce formeaza
caracteristica urbanistica a cdei Victoriei,

Dupa cum am spus mai sus, pentru a se putea
construi clidiri inalte, in raport cu valoarea te-
renului, se mentine aproape peste tot alinierea
decretatd ca o aliniere de constructie astfel ca
sa fie asigurati o lirgime de 18 m. intre frontu-
rile cladirilor de o parte si alta a strazii. Pe por-
tiunea dintre Palatul Rega! si Cercul Militar s'a
prevazut o largime de 22 m.

Aceastd largime mai mare a fost admisi din
urmétoarele motive: 2) Fiindeca portiunea respec-
tivd are printr'o tradifie veche, un caracter de

xpromenaddy sau de «corso» pentru pietoni, cari
la anumite ore circuli sau stayivneaza in numar
foarte mare; b) pentruca un inceput de asemenea
largire a si fost executat in dreptul casei l'ele-
foanelor $i a cinematogratului alaturat,

Proectul alaturat prevede o piata la intersectia
cu calea Grivitei, necesari pentru motive de cir-
cu'afie; este o incrucisare importanti gi este ne-
voe de loc de stafionare de masini. Pe partea de
apus |argirea se tace utilizand terenul liber, afars
de o ciadire secundara dela palatul Stirbey. Pe
partea de rasarit, largirea se lace prin exproprie-
rea parfiala de terenuri acoperite cu cladiri rela-
tiv vechi. Circulatia vehiculeior prezintd cateva
puncte inevitabile de incrucisare, insa se va pu-
tea face in conditii mu't mai bune de cat acum,
iar cand in viitor se va simti nevoia, se va pitea
regula prin agenti sau semnalizéri optice.

La intersectia cu strada Dr. Lueger, portiunea
pana la biserica Alba. a fost corectata pentru a
avea o mai bund continuitate de traseu, iar tesi-
turile au fost schimbate pentru a se evita mono-
tonia gi pentru motive estetice.

[’a Teatrul National se propune inchiderea str.
Matei Millo dupad cum s'a mai propus si in anii
precedenti, si marirea pietei Teatrului National,
sub care se poate eventual construi un garaj sub-
teran cu egire in strada Matei Millo. Cu aceasti
ocazie se mai suprima inca o incrucisare in calea
Victoriei.

Treccrea din strada Matei Millo in spre strada
Campineanu ramane sa fie studiata; traseu' de-
semnat punctat prin dosul Teatrului National
care uneste str. Matei Millo cu strada Campi-
neanu, este numai o indicatie.

Dela palatul Te'efoanelor la terasa Cercului
Militar, proectul prevede o linie paraleld cu ali-
nierea de vis-a-vis pentru a se pastra principiul
admis dela inceput de a nu schimba caracteru!
sinuos al caei Victoriei.

La intersectia cu strada Doamnei s'a introdus
in proect noua strada deja proectata care coboa-
ra in spre str. Belvedere fara altd modificare de
cat la tesituri,

La biserica Zlatari s'a prevazut retragerea
gradini cu cate 5 metri din spre strada Lipscani si
str. Stravropoleos pentru a se largi partile caro-
sabile necesare staticnarei vehiculelor, iar in do-
sul bisericei, s'a prevdzut o strada de 6 metri lar-
gime, pe terenul proprietarului vecin, pentruca
acesta sd poata transforma calcanul actual in fa-
tada, fara a lua nimic din terenul bisericei, i cu
servitufi de estetica.

Alinierea in juru! bisericei &'a trasat cu verde
pentru ca sa reeasd ca aici cladirile sunt inter-
zise.




La «Hotel de Frances s'a adus o corecturs a

eerei, pentru ca traseul ciei Victoriei de'a i-
lul Socec pana la Dambovita sa prezinte o
a curbur:% §i sa evite impresia ci alinierea
se Irange.

- Pe portiunea dela Casa de Depuneri la Dam-
bovita nu vedem nici un motiv de a prevede o
argire, ci mentinem largimea de 24 metri deter-
minatd de cladirile existente ale Postei, Bancei
Agricole, soc. Cladirea Romaneasca. Pentru ca
c'adirea Senatului sa rdmani in axul ciei Victo-
tiei cum a fost proectati, si pentru ca aci 53 pu-
tem avea in viitor o piati iar nu o rdspdntie nere-
qulatd, am gasit necesar de a renunta I lirgirea
- Laei Victoriei in forma de palnie, prevazuti in
planul decretat in 1921 si propunem mentinerea
“paralelismului intre Jaturile ciei Victoriei pas-
ﬁd pe aliniere cladirea soc. Clidirea Romai-
neascd si facAind si avanseze imobilele «Buhusis
8i «Hertzy, Piata Senatului s'ar pu‘ea atunci a-
menaja in modul indicat pe planul a’aturat. Dea-
‘supra actualelor splaiuri s'ar construi cladiri 13-
séind circulatia liber3 pe dedesubt: cladirile aces-
‘tea ar da un aspect de piata inchisi. Dambovita
ar fi acoperiti si ar forma un bulevard cu profi-
lul transversal indicat in plan. Comitetul de -
Cru poate prezenta u'terior proectul detailat al
‘acestei piete, sau Priméria ar putea institui un
‘eoneurs piklic dupd un proaram ce s'ar stakili,
(infiintand si o servitute de ecteticd pentru a se
* ereta un cadru nnitar Senatului,
. Pentru ca aliniesea ce pronunem dela Posta
- spre Dambovita s& poatX fi realizat’. este necesar
- A mai intdi <4 se exproorieze si dSriAme imnhi-

le'e dela sud de strada Carol pani in strada Fili-
~ Hs & numai dup’ aceia s3 se ocune nrfuala calen
- ei cu imobilele de construit: Hertz i Bu-

71 Piata Universitati.
~ Solutia propusi pentru piata Universitatii a
fost certitd acum un an pentru a organiza pe deo-
. parte circulatia in aceasti piatd, comnlect lipsita
de orice ghidare de cand au fost desfiintate qr3-
dinitile, devennd pericu'o=si pentru pietoni si
chiar pentrn vehicule, pentri a crea un cadru
estetic statuilor din piatd. in sfareit pentrn a re-
media efectul deprimant al acelei masse de as-
falt care face din aceastd mare sunrafats likera,
un fel de pustiu. Proectu! nrevede: a) lirnirea
i carosabile a kulevardului pronriu is (de 1a
12 1a 17 m.); crearea de trotoare si bande de aa-
om in iurul statuilor cari azi par cf nu sun* hine
' > de sol; in sfarsit crearea unni cadmn de ar-
scunzi in jurul statuei 'ui Mihai Viteazul,
ru a-} izola de cladirile inalte din fund cari
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ii fau din scara. Flesele de pe plan indica modul
cum s'a canalizat circulatia evitindu-se puncte
de conflict intre sensuri opuse. Proectul prevede
§i deplasarea uneia din liniile de tramvai, spre a
corespunde deplasarii axu'ui strazii si pentru a
ugura circu'atia vehiculelor intre tramvai si tro-
toar,

3) Piata Primiriei.

La Capit. <Monumente si autoritatis s'au ex-
pus consideratiunile cari conditioneaza amplasa-
mentul si amenajarea generald a Palatu'ui Pri-
mariei intr'un cadru demn de insemnitatea mora-
la si materiali a acestei institutiuni,

Studiul si macheta ce s'au intocmit tindnd sea-
ma si de unele studii anterioare, au de SCop re-
zolvarea chestiunei circulatiunei, foarte complexa
in acest loc, si determinarea inaltimilor si volu-
melor de clidiri pentru a se obtine un ansamblu
cat mai armonios.

Rotula de circulatiune de la statuia lui 1. C.
Bratianu trebue inbunatatitd prin usoara depla-
sare a centruiui i mirirea dinmetrului de giratie.

Piata propriu zis3 a fost cat mai mult izolata
de elementele vecine: piata Universitatii si Mi-
nisterul de Domenii actual, de caractere cu totul
diferite. Spre Ministerul de Domenii, izolarea se
face prin trecerea corpului do c'sdire a viitoarei
anexe a Ministerului peste bulevard. ceeace per-
mite inchiderea perspectivei cu tin interesant mo«
tiv frontal. Spre bul. I. C, Bratianu (ramura snd)
inchiderea s'ar face prin piloni arhitecturali. Di-
ferenta de stil dintre Universitate si Municipiu
nu va fi prea ishitoare; mai intai pentru ci piafa
este disimetricd; pentru o clidi~ea Mimnicipiu'ui
va domina foarte net cladirea Universititii, apoi
pentrin ci ochiul nu poate privi dintr'odatid am-
bels cladiri.

Dimensiunile aproximative ale pietii sunt
200130 m.

Odats fixate aceste linii mari. rete neunie, di-
rA pirerea Cemitetulni. ca detaliile <5 fie stu-
diate pe cale de concurs public.

AN Phaty Wf‘l‘ﬂl‘:ll};*

Aceasts piati prezinti o indoitda dificultate:
una de circulatie din canza numernase'ar artere
concurente cari nici mirar nu ronvera sare 1M
sinaur centru: alta de ordin estetic provocats atat
de reaua asezare a monumente'or ce o inconjoars
caf =i a slabilor valori ostetice.

Solutia preconizata de Comitet duni re a pva-
minat toate propuneriie anterioare cons‘a in crea-
rea unei piete qiratorii pentru circulatie si fnenn-
jurarea ei cu un portic inalt pentru a se masca
clidirile invecinate,
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In locul cladirei Funcfionarilor Publici care be-
neficiaza de o perspectivd admirabili ce nu ca-
dreazd cu valoares clidirei, s'ar putea cladi un
local important pentru wn minister, de exemplu.
cu o arhitectura care s3 se armonizeze cu porti-
cul. In mijlocul pietei s'ar putea inilta o copie
dupd columna lui Traian, interesanti ca efect
plastic si de mare importanta morala pentru ce-
titeni.

Diametrul aproximativ al pietii este de 100 m.

Planul §i vederile geometrale §i perspective
precum si o machetd complecteazi cele expuse
aci,

%) Piata Natiunei.

Prin desfiintarea Halelor centrale se eliberea-
23 o importantd suprafati chiar in centrul orasu-
lui pe parcursul inelului Nr. 1 si la intersectia a
mai multe artere importante: bulevardul Britia-
nu prelungit, calea Rahovei, bul. Maria, ca!. Ca-
larasi, splaiul Dambovitei, etc. Proectul prevede
aci o imensa piatd a Natiunii. Aceasta ar fi in-
cadratd la Sud de viitoarea Catedrald. asezats
la picioarele dealului Mitropoliei, lateral fata de

piata si inconjuratd de porticuri. La nord ar §i .-

marea sali de festivitdti si intruniri de care se
vorbeste in Capit. Monumente. Pe spatiul liber
al pietei s'ar putea dz2sfisura cele mai mari cor-
tegii. ceremonii si parade la zile mari. Pe latu-
rile de est si de vest s'ar impune arhitecturi cu
stil obligator.

6) Piata Academiei Roméne.

Prin proectul de fata se pistreazi piata dupa
ideia autorului palatului Academiei proect ce este
adoptat de Municipiu din trecut.

7) Piata Garii de Nord.

Aceasta a fost studiata si aprobatd acum doi
ani.

Comitetul a introdus mici modificari pentru a
0 pune in armonie cu reteaua generala de circu-
latie §i cu unele cereri justificate ale C. F. R,
Aceastd piata poate insd prilejui, in mod relativ
ugor, crearea unui ansamblu urbanistic cu carac-
ter unitar modern. Terenurile de pe 'aturile pietei
sunt in mare parte proprietiti ale autorititilor C.
F. R. si ale Spitalului Militar. S'ar putea deci
impune cu usurinta inaltimi de cladiri progresive
crescind de la alinierea bulevardelor spre interio-
rul blocurilor forméand retrageri succesive, uni-
forme. de cel mai Frumos efect. Tot astfe] s'ar
putea impune unele retrageri ale fatade'or, for-
mand risalituri §i curti in fatadd, pe deoparte
pentru a asigura o bunad luminare a acestor cli-
diri, pe de alta pentru a crea o ordine arhi-

tecturala regulata contribuind 1a efectul este-
tic al pietii. Aceastd organizare stilistici a piefii
va trebui sa faca obiectul unui studiu cit de cu-

rdnd, spre a evita inceputuri gresite si greu repa-
rabile.

8) Parcul National de la nordul orasului.

S'au facut mai multe proecte pentru Parcul
Nationa!. Primul a fost executat de arhitectul
peisagist francez Redont. al doilea de arh. Pinard
§i ultimul de gridinarul sef al Municipiului, d-I
Rebhuhn. Toate aceste trei proecte cauta sa in-
troducd elemente monumentale (terase, perspec-
tive geometrice, scari. etc.) intr'o priveliste si o
configuratie geografic3 care nu se preteazi la un
atare amenajament, pentru ca astfel de compo-
zitii cu pretentii de monumentalizare a peisaju-
lui se fac mai intotdeauna in functia unei arhitec-
turi importante, ca un cadru sau un acompania-
ment a lor. Cate odati. fat3 de un element natu-
ral care poate fi pus in valoare, astfel de aran-
jament se exp'icd. In cazul prezent aceste com-
pozitii inutile ca efect estetic si qreu realizabile.
prin scumpetea lor. nu gasesc nici o justificare.

In toate aceste proecte se creazd un ax arbi-
trar care, din cauza configuratiei terenului. mai
trebue si frant si peste toate se pierde mult loc
care ar putea fi mai cu folos plantat. Dar ceea-ce
a zaddarnicit planurile sus pomenite ¢ noua ame-
najare pe care lacurile Colentinei urmeazi s3 o
primeascd, Mairindu-se suprafata de apd si
schimbindu-se nivelul si forma lacului. fiind in
afard de asta o uraenti nevoe de a se aplica un
plan de p'antatii. Comitetul de Tutru a crezut util
sd se amenajeze terenurile rezervate parcului na-
tional ca un peisaij pitoresc si pasnic cu padurici,
hoschete si grupuri de copaci cari, prin dispozitia
lor si alegerea judicicas3 a esentelor. ar crea o
priveliste placuti in toate anotimpurile.

In studierea prezentului plan s’a avut in ve-
dere nu atat crearea unui decor monumental,
cat amenajarea unor locuri de odihna si plimbare
pentru cetdfeni. Parcurile din imprejurimile unui
mare oras trebuesc s3 tinda la acest lucru, Cand
se mosteneste un«Versailles»,un «Saint-Cloudy.
etc. aceste mdrete marturii ale trecutului se men-
tin asa cum au fost mostenite, dar nu se copiazi
cici nu sunt modele de parcuri publice. Parcul
public trebue s& prezinte suprafete verzi pentru
jocuri, umbrad pentru odihnd si drumuri plicute
pentru o plimbare, dar nu perspective cu praf si
geometria plicticoasd a unui decor artificial.

Comitetul de lucru mai crede ci in estetica
parcurilor. a ciror infiptuire se studiazd nentru
Imprejurimile directe ale Bucurestiului, trebue a-
vut In vedere exprimarea peisajului existent s

e




crearea unui decor original, specific Bucurestiu-
lui. La acest lucru se poate ajunge tratand aceste
parcuri cat mai natural.

In consecinta in acest nou plan s'au amenajat
cat mai multe suprafete verzi si s’au redus migca-
rile de pamant la minimum. Printr'o retea ide ca-
teva drumuri de pieton si cu un singur circuit ca-
- rosabil care leagd prelungirea soselei Jianu cu
Sos. Kisseleff, prin intrebuintarea imediatd a
puetilor cari se gasesc in pepinierile Primériei se
poate infiptui Parcul Naitonal imediat {cel pu-
tin in parte) fara cheltueli considerabile. In"cen-
trul parcului, pe malul nordic a! lacului s'a preva-
zut crearea unui restaurant usor accesibil, acon-
paniat de terase cu vedere spre lac.

Parcul pentru Jocuri de Copii la Sos. Kiseleff.

Intre sos. Kiseleff, str. Popovici, sos. Heras-
trdu si str. Maior Sontu existd un teren comunal
din care o porfiune spre Sud este destinatd Azi-
lului de Copii. care are un pavilion construit, iar

Cap.
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alta este destinatd unui teren de jocuri. Deta'iul
studiat de Comitet prevede crearea unei mari pe-
luze centrale pentru jocuri cu mici plaje si basine
la periferie.

In jurul acestor peluze se grupeaza terenuri de
joc mai mici, incadrate cu arbori, pentru a fi um-
broase.

In pélcurile plantate se prevad si basine de
oarecare importan{a ca suprafati pentru plutirea
cordbiilor-jucdrii, apoi un teatru de pipusi, un
carusel, un toboggan, etc, in sfarsit un bufet, a-
daposturi contra ploii, toalete 5i W. C. si un lo-
cal de ingrijire medicald sumari.

Suprafata ocupata de acest teren este de circa

H. a.

In afara de aceste studii mai ainple, Comitetul
a fost chemat a da solutiuni imediate pentru di-
verse infaptuiri de detaliu, ca squaruri, raspantii,
pasajul sub nivel de la Mogosaia, ete. studii cari
se pot lipsi de comentar, fiind suficiente planu-
rile prezentate.

XV

MONUMENTELE ISTORICE.

Orag construit din lut §i din lemn pe sesul
Munteniei in jurul citorva movile de pe malurile
serpuitoare ale Dambovitei, Bucuregtiul de alta
datd a fost frAmantat in acele vremuri, ca

aluat fard pret. Si era firesc ca si fie asa-

Departe de orice carierd de piatrda. departe
de regiuni'e harnice dela munte unde s'ar gasi
intotdeauna breslasi incercati, orasul Dambovitei
a inceput prin a fi un popas, triind sub privighe-
rea unor mandstiri pentru a deveni capitala, a-
tunci cand spiritul rdzboinic si de neatirnare a
roménilor sldbise. La o zi de invazia turceasca,
pe drumul tuturor navalirilor, desvoltarea Bucu-
restiului nu se explicd decat din motive politice si
comerciale. Bucurestiul n’a fost nici odati o ce-
tate. Singure unele manastiri si «Curtea Veche»
erau relativ aparate de ziduri.

Din verdeata curtilor si gradinilor, nenumara-
tele turle albe ale bisericilor si manistirilor ieseau
in evidentd, pe cand acoperisurile de sindrila si
de olane se pierdeau prin frunzisuri. Aceasta vi-
ziune e atestatd de multe gravuri vechi. Bucures-
tiul era un oras vechi, plin de gradini, de pasari
si de umbra. Conacuri mari, vii intinse, gradini,
livezi compuneau acest original oras fard strazi,
fard piete, fird monumente si fird palate.

Patriarhal $i dezordonat, era un oras placut,
spiritual, fard pretentii, dar cu originalitatea Ro-

maniei de alta data, facuta din modestie, ribdare
si prudenta.

Din acest decor idilic, in care Dambovita isi
avea partea de glorie cu tiramurile sale umbrite,
din acest straniu peisaj, in care plopii luptau cu
turlele bisericii pentru a-gi ciistiga suprematia,
n'a rdmas mare lucru,

Din acest decor, pe care Regina Elisabeta il
mai v3zu, de care copiliria parintilor nostri avu
incd parte, n'a mai rimas nimic; a disparut ca
un miraj. ceace dealtfel era, céci in acea prive-
liste a Bucurestiului vechiu, lumina si umbrele
erau poate factorii principali.

Distrugerea, totusi, n'a fost inteligenta. In cri-
za de crestere a Romaniei, in orbirea ideii de
progres, in graba aceea de a uita un trecut, care
intr'o zi n'o s3 mai apara asa de negru cum s'ar
fi crezut mai intai, furia iconoclasta fata de icoa-
nele de a'td dati. febra «occidentalizériis a in-
cercat si treacd fird mild tavalugul nepriceperii
sau indiferentei peste fragilele mérturii ale tre-
cutului nostru.

Totusi, totul n'a disparut. Cateva biserici, ca-
teva conacuri, si doud sau trei parcuri au rimas.
Chiar dacd «Monumentele Istorice» nu le di a-
tentie, ele trebuesc decretate ca atare pentru Bu-
curesti si integrate in peisajul orasului nou.

Un exemplu: casa si grddina cu paraclisal ale
Ghiculestilor dela Colentina cu griadina Tei A-
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vand o terasa bine $i frumos zidita ca soclu pen-

tru a domina lacul, aceasts domneascs locuinta

ar putea prilejui efectu! cel maj fericit in amena-
jarea lacului si a imprejurimilor,

Biserica Fundenii Doamnei, asezata intr'un
drégalag si misterios cimitir de tard. e un paraclis
al unei curti toeresti disparute. Cu stucurile sale
persane si frumoasele sale Proportii, ea ar putea
deveni un obiect de atractie al amatori'or de arta
i un loc fara seaman de repaos si de meditatie.

Plumbuita, scobiti de toate partile de carimi-
dari, izolati pe platoul ei de lut, ar merita, cu
tuinele sale de pe vremes lui Matei Basarab, o
alti soartd, decat aceea de cimitir pentru mauzo-
lee moderne.

Parcul si casa din Leordeni, ultim exemplu al
unui ansamblu arhitectural «baroes de 'a noi. tre-
bue aparat si pastrat cu sfintenie, ferindu-1 de
posibilititi de parcelare ori intrainare de scopuri.

dat cateva exemple pentru periferie. Sunt

multe altele de cari trebue $a se tie seami, cari

uesc pdstrate chiar in contra vointii proprie-
tarilor,

In oras se gasesc inca cateva case vechi, cum
este acea din strada Bradului, Mici si fard va-
loare comercials, ele ar trebui cumpirate de M
nicivin. cici ele sunt utils atat pentru crearea unei
atmosfere estetice in oras. cat si ca document al
treentnlud,

Biserica Antim ar merita o restattrare. B una
din sinqurele hiserici. care si-a p3strat o parte
din case, Aco'o ar fi cazy! 54 se fack 1n squar in-
chis. un loc de odihnd cy umbra si Flori.

tintd de a mai servi ca inchisoare.

Chiar si in timpurile actuale de criza econo-
micd nu este o imposibilitate de a se amenaja i-
raediat un alt loc pentry detinuti. Cu o suma mica
e pot face amenajiri de barsci la unul din for-
turile din jurul orasuluj pentru cazarea provizo-
rie, iar constructia definitiva a unei inchisori mo-
derne. s-ar putea face pe acelas teren al forty'y;.
utilizand detinutii ca lueritori,

Manastirea poate fi apoi eliberata de adaosy-
rile mai noi facute nentru nevoile puscdriei si re-
constituita si amenajati in mijlocul unui pare in
scopu! de a atraoe viritatori si de a addpost un
muzeu si scoala de bele-arte care nu poate fi a-
fezatd infr'un mediu mai prielnic de cat acela.

In general. toate bisericile, vechi ori nu, pot fi
pretextul unui subiect decorativ. unui decor pla-
cut. Cici toate aceste elemente 'a un Joc vor pas-
tra caracterul Bucurestiului si tof ale 1] vor scipa
de o totald americanizare ori banalizare,

Ar fi de recomandat ca in acele «square-uris
create langa biserici si se aducs apd, si se faca
fantani, cari lipsesc cu toty] din Bucuresti,

[n rezumat, se poate recomanda ca tot ce ri-
méne din Bucurestiul vechiu: cruce. biserics, gra-
dinad, casd, manistire, etc., sd devie un pretext
decorativ, un centry de organizare al unui deenr
placut, util si evocator.

E. MASURI DE APLICARE

Cap.

XV.

LEGISLATIE.

Ar fi de dorit ca aplicarea planului de sistema-
tizare si se poata face fara legi noi pentrucy 'e-
gile nu fac de cat s5 mai restranga din libertatea
cetdfeanului si din exercitiul dreptului de pro-
prietate. Va fi ins foarte greu de evitat 0 ase-
menea lege pentru ci altfel orice plan de siste-
matizare ¢ menit s3 rdmana in cartoane si 83 nu
se poatd aplica.

Fie 3 se va ajunge la o lege generali de ur-

izare, aplicabili tuturor oraselor din tar3, fie

¢d se va face o lege specials pentru Bucuresti, o

astfe! de lege va trebui sa fie un instrument de
conciliere intre interssul particular care tinde 1a
Dastrarea nestirbit a dreptului de uza si abuza
de proprietate si intre interesul general. care cere

o reglementare a exercitiului dreptului de pro-
prietate.

Nu ne gandim la solutiuni extremiste. cum ar
fi de exempluy, exproprierea tuturor proprietitilor
urbane. de oarece urmZrim numai ceea ce este
realizabil in tara noastrs, §i in epoca in care
traim, .

Nu ne gandim nici Ia simpla copiere de legiuiri
strdine, pentruci nu tot ce e bun in strdinitate e
bun si la noi, dar vom pune 'a contributie expe-
tienta ficutd in alte Parti pentru a nu fi siliti sa
incepem si noi dela capat §i a repeta greselile al-
tora.

Legea va contine prescriptiuni de ordin gene-
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tizatiuni la deschideri de strazi gi facerea de Ju-
crari edilitare pentru prima data, §i recomandam
punerea ei in aplicare cét mai neintarziat, chiar
daca nu cuprinde i cotizafiile pentru largiri de
strdzi, sau pentru parcuri si chiar daca nu se iau
contributiuni de cat dela riveranii imediati. Este
mai bine a se face acest inceput, cu prescripfiuni
care pot fi acceptate usor de cat s asteptim o
lege generals care va intampina dificu'tafi si
amanari. Prin legea ce propunem se asigura Pri-
mariei venituri importante si sigure; daca se vo-
teaza la timp se va putea recupera o cincime din
costul exproprierilor i lucrarilor edilitare la pre-
lungirea bulevardului Bratianu.

5. Dreptul comunei de a interzice construcfiuni
pe terenurile destinate deschiderilor de strazi sau
infiintarilor de parcuri Fara a fi silits sa realizeze
exproprierea timp de 15 ani. Dupa acest timp co-
muna expropriaza sau lasa liberd constructia.

Acest drept se gaseste in legiuirea franceza.
Este necesar sa se introduca si la noi, fiind sin-
gura posibilitate de a aplica planul de sistema-
tizare, cici nu pot exista sumele necesare pentru
a plati deodata toate exproprierile previzute in
plan.
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6. Dreptul comunei de a plati exproprierile in
bonuri.

Prescriptiuni speciale pentru Bucuresti.

Dupi cum am mentionat in capitolul privitor
la program, sistematizarea Capitalei nu este o
problemd comuna'd oarecare ci o problems de
stat. Statul trebue si-si amenajeze capitala.

In afara de contributia in bani care va trebui
trecuta in fiecare an in bugetul statului, este ne-
cesar ca i proprietatile statului i ale institutiu-
nilor de stat sa fie date destinatiunei prevazute
in planul de sistematizare, fara a mai cere despi-
qubiri dela comuna.

Cand prin planul aprobat se prevede ca un te-
ren al statului, al ministerelor, al scolilor, al bise-
ricilor sa fie afectat deschiderilor say largirilor
de strazi, sau infiintarilor de parcuri si gradini,
aceastz sd se facd fara plata din partea comunei.

In schimb comuna se poate obliga sa renunte
la plata terenurilor i proprietafilor sale care prin
planul de sistematizare sunt destinate a se incor-
pora la institutii de stat.

INCHEERE

Proectul pe care il prezentim este numai un
plan director, care stabileste liniile generale ale
planului de sistematizare.

Dupé ce se va discuta in plenul Comisiunii
de Sistematizare, si i se vor aduce modificirile gi
complectrile ce vor reesi din desbateri, urmeaz3
s fie supus aprobirii Consiiiului General si Mi-
nisterului de Interne.

Pentru a putea fi aplicat, este necesar sa se in-
tocmeasca planurile de detalii la scara 1:1000.
dupa ce se va lua o hotarire asupra planului di-
rector,

Acest plan la scara 1:1000, atat pentru portiu-
nea urbana cat §i pentru cea suburbana, trebue
pus in lucru cat mai urgent, insd va intdmpina
dificultiti mari, pentruca Priméria nu posedd un
plan cu situatia actual, pus la curent.

Planurile ridicate in 1894—1898 de Institu-
tul Geografic al Armatei si revazute in anu’ 1911
precum si planul fotografic §i portiunile de plan

grafic facute in anul 1927, nu au putut fi finute
la curent cu cladirile noi si cu parceldrile noi,
care au luat fiinta ulterior.

Un plan complect al situatiei actuale a intre-
gei ag'omeratiuni pani la forturi nu-l vom pu-
tea avea de cat cu mari sacrificii materiale (peste
50 milioane lei), iar ridicarea lui, care acum tre-
bue sa se faca in cadrul legii cadastrale, va dura
cativa ani.

Totugi, avand in vedere necesitatea imperioa-
sa de a se pune in vigoare noul plan de siste-
matizare, este necesar si se faca pe teren o revi-
Zuire sumard pentru complectarea planului de
situatie existent cu cladirile maj importante, lu-
crare deja inceputd de personalul biroului Comi.
tetului dle Lucru, si dupa aceia si se traseze
planurile astfel complectate alinierile de detaliu,
iar ridicarea cadastrali a intregii regiuni pana la
forturi sa se faca concomitent.

B —
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Résumé
PLAN DIRECTEUR DE LAMENAGEMENT DE LA VILLE DE BUCAREST

Mémoire
Avant-propos.

Le probléme de I'aménagement de Bucarest re-
monte a |'époque du Réglement Organique, alors
‘qu'on a fixé les limites de la ville et qu'on a pris
cs premiéres dispositions concernant |'embellis-
sement et |'alignement des rues. Plus tard on a
gtabli des plans d'alignement pour chaque rue sé-
parément, ce que ne permettait pas l'examen
d'ensemble du probleme. Les projets du plan de
systematisation présentés au concours de 1906
n'étant pas satisfaisants, le premier plan d'én-
semble a éte établi aprées 1914 par le Conseil
technique de la Commune. Les lacunes de ce plan
unitaire sanctionné et décrété en 1921, ont dé-
terminé les dirigeants de la municipalité de Bu-
carest de passer a |'¢tablissement d'un nouveau
plan de la capitale. C'est ainsi qu'en 1927 on a

dressé le plan photographique de toute la région

bucarestoise, le plan de tous les lacs du nord de
!a ville, le premier projet de la ceinture de planta-
tions; on a fixé des servitudes de retrait et d'élar-
gissement pour les artéres de pénétration et enfin
on a nommé une Commission de Systématisation.
De 1928 a 1933 inclus, on a débattu tous les
grands chapitres du probléme de systématisation
en général, ainsi que de nombreuses études d'amé-
nagements partiels, de documentation, le plan de
systématisation de quelques communes suburbai-
nes, le plan des artéres de circulation et le plan
d'assainissement des lacs du nord de la ville, éta-
bli par les Usines Communales de Bucarest. Le
Comité d'étab'issement du plan de systématisa-
tion, compose de 5 personnes a commence ses tra-
vaux effectivement, le 21 février 1934 seulement
lorsqu'il a eu a sa disposition un bureau spécial
‘avec les fonctionnaires de la Direction du Ca-
‘dastre et de Systématisation.

Introduction. Bucarest en tant que ville com-
posée dans sa grande majorité d'une population
pauvre répartie sur un territoire trop étendu, dis-

‘pose de peu de moyens, a l'inverse de ses besoins

qui sont innombrables. A cela s’ajoute le fait que
de par sa qualité de capitale, Bucarest doit de-
venir une ville dans laquelle s'atfirme | urbanis-
me et sa volonté d’organisation.

La complexité de la vie sociale de méme que les

justificatif

progres techniques d aujourd hui aggravent se-
rieusement les problémes urbanistiques; le plan
directeur est le seul moyen qui puisse donner a
Bucarest, capitale d'un pays qui a recouvré son
intégrité, la possibilité de développement d orga-
nisation et de monumentalisation, Ce plan a
comme éléments essentiels de conception: a) la
circulation (intéressant l'architecture et prépa-
rant les possibilités & un décor monumental) b)
la zonification qui se superpose au premier sche-
ma des artéres, qui représente le noyau méme du
prokléme.

A la base du projet de zénification du plan di-
recteur réside le principe qui organisera Bucarest
du dehors au dedans, de la périphérie vers le cen-
tre. Pour compléter et rendre plus opérante cette
zonification, on a préconisé une loi de remembre-

_ment des propriétés, la suppression des construc-

tions insalubres, la distinction des quartiers d a-
pres les types de logements et non d apres les ca-
tégories sociales et, finalement, la plantation de
différentes régions.

Le programme pour I'établissement du plan di-
recteur d aménagement comporte des solutions
pour l'utilisation du terrain, délimitation des es-
paces construits, zonification, circulation, dota-
tions, embellissements, etc. Au lieu de transfor-
mations radicales et onercuses, le programme
s'applique a |'adaptation de la ville existante aux
besoins actuels et aux projets d'avenir, donnant
toute |'attention voulue aux parties encore non
développées, mais avec grandes possikilités d'a-
ménagement sans pour cela donner une uLop
grande étendue a la ville. La sytématisation des
artéres de circulation, par son importance et sa
gravité, impose que l'aménagement de la ville
s'oppose au trafic inutile et qu'il prévoie les meil-
leures artéres pour le trafic indispensable, natio-
nal, régional et local. Tenant compte que la ville
a besoin de ressources et de moyens de produc-
tion et de travail, la zénification doit constituer
pour l'industrie et le commerce, un encourage-
ment et non une brimade. La période rapide d as-
cension de la ville qui a doublé sa population
dans un intervalle de 15 ans seulement et qui est
devenue la capitale d'un pays qui est passé de
8 a 18.000.000 d'habitants, impose a la ville
I'esthétique que I'on peut obtenir uniquement par
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un aménagement judicieyy €t rationnel et par | 'y-
tilisation de tous [es éléments qui I3 composent.
Etant donné Ia grande envergure dy plan direc-

I'Etat, suivant I'exemple de 15 Hongrie, pour By.-
dapest, et de I'Ttalie pour Rome,

La documentation employée dans le plan direc-
teur comprend aussi bien Jes données, études
Propositions et projets établis par la Direction du
Cadastre au cours des années précédentes,
qu'une série entiére de compléments sur la circu-
lation, I'approvisionnement, les ecoles, les hopi-
taux, les logements pour la population néces.
siteuse de la ville et des communes suburbaines.
Une collection de photographies documentaires
des suburbaines, des rues avec les arbres. des
cours des habitations, environs de la capitale,
bois, lacs, ainsi que I'utilisa tion des plans de sys-
tématisation de nombreuses villes d'Europe et
d Amérique ont complété ce chapitre.

A. Zonification. — Délimitation. Ce pro-
bléeme consiste a fixer les limites jusqu'ofp s'é-
tendra la ville. En examinant le probléeme du
point de vue constructif, augmentation et élargis-
sement de I'agglomération, causes de cot élargis-
Sement, mesures qui ont été prises dans le passé
pour l'arréter, le plan directeur d’aménagement
de Bucarest prévoit:

I} La délimitation des z6nes dans lesquelles les
constructions sont permises et celles o elles sont
interdites, ' '

2) La partie urbaine d'une superficie d'envi-
ron 7000 ha (la ville proprement dite) est limitée
clairement et exactement par une voie ferrée: la
partie suburbaine est celle qui dépasse la zéne ur-
baine et comprend toutes les agglomérations jus-
Qu'aux forts: quant a la délimitation d'entre la
partie urbaine et rurale, elle consiste dans la dé-
limitation claire de la ville des suburbaines,

3) Dans la partie suburbaine sont délimités les
terrains comportant actuellement des construc-
tions et ceux non aedificandi.

4) L'arrét de I'agrandissement déréglé de I'ag-
glomération, par la construction de logements en
masse pour la population trés besogneuse,

3) Lalargeur des rues d’habitation et les tia-
vaux édilitaires dans les quartiers ouvriers de Ja
ville et des suburbaine seront réduits au minimum
pour amener la population pauvre dans les quar-
tiers urbanisés. Dans ce but il faudra donc ac-

corder de grandes facilités aux constructions
ouvriéres, en accordant des exemptions d'impaots
¢t méme des subventions.

6) Pour la stabilits et la continuité de I'admi-
nistration municipale i Sera nécessaire de créer
un organe indépendant (genre Baupolizei) pour
I'application dy réglement des constructions et'a
délimitation des autorisations correspondantes.

7) L'expropriation de bandes de terrain le
long des artéres de pénétration de la ville jusqu'a
la ligne des forts sur une largeur de 100 4 150 m.

Suivant les tableaux ctablis dans ce but,
il résulte que la surface totale d’expropriation
est d'environ 800 ha dont le coiit est de [ej
40.000.000.

Probléeme du logement, — La
On construit et multiplie Jes

maniére dont
habitations pau-

Du fait de prescriptions, les unes trop concilian-
tes, les autres trop rigides, du réglement peu ra-
tionnel de construction et d’alignement, |a popula.

mode et néanmoins cotiteux
bien celui des maisons de campagne isolfes,
D’apres les Statistiques, la population pauvre
est entassée dans des logements insuffisants.
d'un volume n'ayant pas la moiti¢ dy minimum
nécessaire. Il faudrait encore environ 12.500 lo-
gements pour décongestionner [es habitations
ouvriéres actuelles et, pour recevoir le surpius de
la population qui constitye I'augmentation an-
nuelle, il faudrait créer eny. 1200 logements tous
les ans. La construction d'autres taudis ne pourra
etre endiguée que lorsque les communes assume-
ront elles-mémes |5 construction en série de loge-
ments hygiéniques et vraiment économiques des-
tinés & la population ouvriére, moyennant des
annuités acceptables. [Ine subvention de I'Etat
ainsi qu'un dégrévement d'impdts faciliterajent
considérablement cette ceuvre d'utilité publique,
a l'intérieur de la ville.
type le plus adéquat devrait correspondre
au logement individuel avec rez-de-chaussée ot
¢tage; les maisons pourraient avoir un mur mj.
toyen commun avec retrait de 6 m. par rapport 4
I'alignement de la rye, de fagon a s'agrémenter
d'un jardin de fleurs sup le devant et d'un jardin
de culture plus étendy ay fond. Les rues seraient
larges de 6 2 8 m., Ia distance d'entre les fronts
€S maisonnettes varierait de 14 4 20 m. Le coiit
d’une habitation de ce genre pour une famille de
5 personnes, terrain compris, ainsi que I'ameénga-
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gement de la rue et les travaux édilitaires, s'¢la-
verait a environ 140.000 lei, soit pour les 2.500
habitations nécessaires, un montant de
350.000.000 lei, amortissable en 20 années avec
27 d'intérét, ceci représentant pour les futurs
propriétaires une annuité supportable de 7,200
leis soit 600 leis par mois, comme s'il s'ag’ssait
d'un loyer modeste.

Les habitatinns des autres catégories sociales
sont moins défecieuses et demanderaient par
tonséquent moins de correctifs pour devenir sa-
tisfaisantes.

Les zones de la ville. — Par le projet d'a-
ménagement on a fixe: a) des zénes rurales
(non aedificandi) dans lesquelles sont admis
les sanatoriums, fermes, institutions de culture,
ainsi que certaines industries dont la fabrication
demande |'isolement, b) zénes de résidence, dans
lesquelles ne peuvent figurer que des habitations
et exceptionnellement des magasins ou ateliers.
c) zones protégées, pour les habitations et indus-
tries ou commerces non bruyants. d) zénes mix-
tes, pour les logements et industries ou commer-

ces bruyants, e) zones des affaires, destinées au-

commerce avec |og¢ments exceptionels et seuie-
ment a partir du 2-éme étage et au-dessus. f)
zones industrielles, réservées exclusivement aux
industries, sans habitations. g) zbnes spéciales;
militaires, chemins de fer, quartiers d'enseigne-
ment, hopitaux, cimetiéres, marcliés, etc, enfin les
zones d'espaces libres.

Classes de construction. — Suivant le sché-
ma du réglement de construction annexé au
plan directeur d’aménagement, le territoire mu-
nicipal est partagé en 6 classes de construc-
tion, distinguant la surface batissable par lot de
terrain, la hauteur des constructions, leur empla-
cement, la densité de construction, ainsi que d au-
tres prescriptions relatives & la suiface des cours,
espaces libres en facedes fenétres etc. La progres-
sion va de deux étages dans les zénes rurales avec
5% de terrain batissable par lot, jusqu'a 70%
de teirain con:truit dans les zones commerciales
et 24 m. de hauteur, permettant jusqu'a 8 étages.
Par la classification établie on prévoit en général,
une raréfaction des constructions.

B. Circulation.—Sur la carte de |'Europe, apres
Budapest, Bucarest est la plus grande ville du
S. E. du continent et son role parait affirmer sa
prépondérance dans cette partie du globe. Clest
par ici que pourrait s'établir le trafic du N. S. de
I'Europe orientale ainsi que des lignes aériennes
Europe-Asie, Angleterre-Indes, Russie-Pénin-
su'e balkanique, etc, De nombreux projets inter-

nationaux d'autostrades et de lignes aériennes
indiquent Bucarest comme point de passage. II
faut pourtant reconnaitre qu'a l'intérieur Buca-
rest est insuffisamment desservi par les voies fer-
rées; les gares de marchandises et de message-
ries, les gares de formation sont insuffisantes et
les gares placées sur les lignes existantes sont au
méme niveau que les rues de la ville qui comp-
tent environ 60 passages & niveau. La communi-
cation avec l'extérieur est entravée et périclitée
par le passage des trains de marchandises et de
messageries. La suppression de ces croisements
étant trés onéreuse, le plan d'aménagement
préconise une transformation radicale de la voie
ferrée a Bucarest, par l'installation de nouvelles
lignes a un autre niveau que celui du sol, dont
une d'elles traversant la ville le long de la
Déambovita, — plusieurs gares y seraient aména-
gées, — des modifications et des prolongements
de lignes, le pavage de toutes les chaussées, 1'or-
ganisation de services d'autobus et plus tard,
peut-gtre, la construction de lignes métropolitai-
nes souterraines.

Pour I'aviation, on a prévu 1'agrandissement
des aérodromes existants et la possibilité de créer
de nouvelles voies aériennes.

Rues et artéres,

Le chapitre des communications de la ville
avec l'extérieur comprend un plan d'élargisse-
ment des artéres de pénétration qui atteindraient
un minimum de 48 m. de largeur et auraient 3
parties carrossables distinctes, les rues existantes
revétues d'un bon pavage, le projet de nombreu-
ses rues nouvelles dont un réseau de boulevards
et enfin, la suppression éventuelle des tramvays
passant par le centre jusqu'au dela du 3-éme bou-
levard extérieur, dans un avenir plus ou moins
eloigné. Au point de vue de la situation, le plan
prévoit la division des artéres principales, secon-
daires et d'accés aux habitations en adoptant
pour le réseau des premiéres un systéme radial
combiné avec le systéme circulaire, formant une
serie d'artéres N. S., E. O. aux boulevards exté-
rieurs 1, 2, 3 et 4.

La réalisation du réseau projeté, y compris tou-
tes les charges d'expropriations, d'alignements et
d’améliorations cotterait environ 3 milliards, a
répartir sur 30 années.

C. Les dotations.

Monuments et edifices publics.

En dehors de ces lignes générales du plan di-
recteur, le projet prévoit encore des dégagements,
des embellissements, des modifications, des a-
grandissements ou la reconstruction de divers
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¢difices importants tels que: le palais royal, le
Parlement, les ministéres, la cathédrale, I'hotel
de vi'le. I'Académie roumaine, la salle des fétes
et des assemblées populaires, la Cité universi-
taire, le Centre régional, les mairies de secteurs,
etc.

Organisation sanitaire. — Au point de vue
des installations sanitaires, la Municipalité dis-
pose dans les hopitaux d'un nombre de 7007 lits
pour une population de 631.288 habitants, ce qu
revient & 1 lit environ pour 100 habitants.

Les maternités et les bains populaires forment
une guantité pour ainsi dire négligeable. Tenan!
compte de cet état de choses et du fait que les
hépitaux existants sont la p'upart innaccessibles
a la masse par suite du manque de gratuité, le
plan directeur préconise un programme minimal
se bornant a la construction d'un vaste hépita:
central pour les maladies contagieuses. de mates-
nités. d hépitaux de secteurs et d'un service sé-
rieux de dispensaires.

Cimetiéres.

Le probléme des cimetiéres a fait également
I'objet d'une étude et a été résolu par la création
de trois grandes nécropoles situées a une certai
ne distance de la ville et facilement accessibles
aux automobi'es.

Approvisionnement de Bucarest. — Frant
donné que les conditions d'approvisionnement
d'une ville ont une sérieuse influence sur le ré-
seau de circulation et qu'un systéme erroné peut
étre la cause de graves désagréments dans la vie
urbaine, le probléme de l'approvisionnement de
Bucarest a fait |'objet d'une étude sérieuse et dé-
taillée. Le projet du plan directeur prévoit la sup-
pression de certaines gares de marchandises qui
constituent un obstacle pour la circulation, et la
création de trois autres gares périphériques sur
le parcours circu'aire de chemins de fer de cein-
ture. Pour que l'approvisionnement des vivres
puisse s adapter a ce mécanismez, des halles con-
trales, situées aux abattoirs, pour la vente en
gros — autant que possible uniques —, sont né-
cessaires, On pourrait y installer la bourse des
aliments, Pour les végétaux ct autres aliments, les
halles seront placées a la périphérie. La question
du commerce de détail est résolue dans le projet
par des magasins iso'¢s dans la région centrale
de la ville et la création de quelques halles de
auartier, La conservation et le développement
des foires traditionnelles, de si grande utilité,
complétent les prévisions du projet au chapitre

de l'approvisionnement,

D. Esthétique et études de détail.

Esthétique de Bucarest. — Dans |'avenir. le
systeme d artéres radio-concentriques du nou-
veau plan d'aménagement aura non seulement
des artéres droites mais aussi des courbes, dans
le but d'assurer la circu'ation. La valorification
des facteurs naturels existants, |'assainissement
des lacs du nord de la Capitale. la création et
|'aménagement de nouvelles places publiques;
I'élargissement des autres, }a plantation d'arbres
le long des rues et de bandes de gazon, I'instal'a-
tion de refuges, I'imposition de certaines servi u-
des d'esthétique pour les facades des construc-
tions, la reéalisation plastique du cadre architec-
tural de chaque rue et de chaque place, la réserve
des terrains adéquats aux monuments publics et
enfin les prescriptions relatives a 'harmonisation
des plantations, des parcs, des jardins publics.
des boulevards, des pelouses, des Ffleurs, des
groupes d’arbres, des kiosques de marchands de
journaux et des stations de tramways constituent
un ensemble esthétique de 'a ville future systé-
matisée.

Etudes de détail. — En dehors du plan de sys-
tématisation, le Comité de Travail a été chargé
de I'étude de différents détails tels que: I'al'gne-
ment de la rue principale «Calea Victoriei», 'a-
ménagement de plusieurs places, parcs, squares,
carrefours et passages.

Monuments historigues. — Devenu capitale
du pays pour des considérations politiques, Bu-
carest installé provisoirement, n'a conservé du
passé qu un certain nombre de monastéres et d'é-
glises qui constituent un vrai trésor d'architecture
roumaine, Pour ces monuments et pour les parcs.
le projet prévoit des moyens de conservation et
d’aménagement meilleurs afin qu'ils puissent ser-
vir de lieux de récréation et d'ensembles décora-
tifs pour la ville nouvelle.

Législation. — Le nouveau plan d’aménage-
ment devant concilier les intéréts particuliers et
les intéréts généraux, son application est en fonc-
tion de la promulgation d'une loi app'icable 3
toutes les villes et qui devrait attribuer a I'auto-
rité communale les droits suivants:

1) Le droit pour la commune de réglementer
I'exercice du droit de propriét¢ applicable aux
constructions et d'imposer les servitudes néces-
saires a |'hygiéne, la sécurité, la défense natio-
nale et I'esthétique. Ces servitudes ne donneront
droit a dédommagement que si certaines limites
préa'ablement fixées étaient outrepassées.
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2) Le droit pour la commune d'exproprier pour
cause d'utilité publique les propriétés et superfi-
cies impropres & la construction reglementaire.
les zones de lotissement, et revendre pour béneé-
ficier des plus-values les zones d habitations in-
salubres ainsi que tous terrains pour l'aménage-
ment de quartiers nouveaux pour logements et
industries.

3) Le droit pour la commune de faire des com-
massages urbains;

4) de bénéficier des plus-values;

5) d'interdire les constructions sur les terrains
destinés a l'ouverture de rues ou a l'aménage-
ment de parcs, sans étre tenue a les expropries
durant une période de 15 années:

6) de liquider les expropriations en bons.

Une prescription spéciale a Bucarest devrait

établir gue I'Etat, en dehors des contributions en
espéces, devrait lui transférer ses propriétés des-
tinées aux aménagements prévus dans le plan,
sans dédommagements de la part de la Commupe
qui de son cHté, renoncerait a étre dédommagée
de la valeur des terrains et propriétés qui, dans le
nouveau plan, seraient destinés 4 I'Etat.

Conclusion. — La réalisation du plan d' aména-
gement de la ville établi suivant les moyens, l'or-
ganisation, la technique et I'expérience du Comité
de Travail, et comme conséquence d'une ferme vo-
lonté d'amélioration et d'aménagement de la villz
de Bucarest. dépend du degré de culture et de ci-
vilisation de la populaticn et du progrés général
de tous les habitants dans tous les domaines de
la vie humaine.
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Recensamantul General al Populatiei de la 29
| Decembrie 1930 Municipiul Bucuresti

TABLOU No.l1

cuprinzind rezultatele provizorii pe circumscrip-

tii de recensamant

81

SFCTORUL IV VERDE

SECTORUL I GALBEN

Mumdrul : . =
Nr, de aﬂi'lnt| C:-.'.ldh‘“l::: ::'E:ensa!c 'H:um"irm MNumdrnil 1‘:2:1;1:1'
i i s ] 1S Hatres
al Cire. o !thm”g o iritlar ulletelor mlsrrgnle
Ciec. 1 sa1 | 10 | 1.47| 7271 856
ol I 944 | 8 | 1.791| 8960 132
AT 006 | 4 | 2,340 | 10736 460
. IV | 1463 | 10 | 3960 | 1599 426
Y 1.671 | 13 | 4385 | 17.060 608
. VI 843 | 11 | 1.778 | 8.0/8 78
VIT | 1951 | 11 | 4140 | 15745 200
. VII| 1480 | 11 | 3304 | 12300 220
w IX | 1891 11 | 4884 | 17538 380
a4 438 | 1 640 | 3.568' 61
Total. .. [12111 | 90 [28.978 Hw.zsai 3511

SECTORUL II NEGRU

Cire, X1 670 | 1 | 1.568 | 6.366 748
. XIL | 1154 | 12 | 2534 | 11.410, 1.400
» XII | 3062 25 | 6.861 | 27.728 710
. XIV|.3340 | 18 | 5823 | 23751 540
. XV | 1,827 | 15 | 5026 | 20,581| 668
. XVI| 2618 | 21 | 5.804 20437 408
o XVII| 1472 | 10 | 3845 | 15748 776
. Xvil| 90| 4 | 3134 11.836 377
. XIX| 493 | 1 | 1.044| 44620 70
. XX | 157151 12 | 3249 | 12537 330
« XXI| 774| 5 | 1419| 5503 140
Total 17.945 | 124 | 40.307 | 162759 6.176

SECTORUL III ALBASTRU

Cire, XXIT | 964 | 11 | 3.695| 14.792] 1.267
. XXIn| 1587 | 2 | 3818 16422] 346
. XXIV| 1489 | 11 | 3.667 | 14.763 313
. XXV | 226 9 | 6417 | 24855 478
. XXMV 1788 | 6 | 4.906 | 18190 442
. XXVII| 28393 | 18 | 47¢0| 18697 413
. XXVI| 1373 | 19 | 2.828 | 10456 258
. O XXIX| 1941 | 11 | 4.102| 14037 287
. XXX | 1785 | 12 | 4047 | 18143 314
Total. . .| 16,086 | 99 |32.240 | 150.364 4.118

N | . ?
Nr. de ordine ci.idit'tI::'u:cr:msntt I;:-Tium:rul PN umdrul l:;':::';i?:,
= eapa- I
i Locuite Nelocuite| 93rilor oA coﬁii‘.‘::k
Circ. XXXI | 1,213 8 | 3815 | 16532 489
. XXXII| 1,861 3 3.807 17.587 am
. AXXI| 1,745 11 5487 EI.E‘QTI 845
. XXXIV, 203521 12 5000 | 17.430f 4:1
» XXXV| 21771] 7 | 57:2| 20930 509
o NXXVI 913 17 4755 | 164190 35
. XXXVII_1:614] & | 3482 | 13540 302
Total . . |13. 08| 77 | 35081 | 134500 3.361

TABLOU Nr.2

cuprinzand rezultatele provizorii din comunele
suburbane ale Municipiului Bucuresti.

-] Numdirul clidi- =& =k —%"f
5 Comuna rilor recensate "::-:; -E < E-g.a
::r_: Suburband S :;:E: Z:l E ?=T§ Z:l é..‘z
| T =7
1| Serban=Vodi 1.842) 38| 2.204 9.975 109
2| Coelenfina 1.076 12| L410, 6061 182
3| Popesti=Lcordeni 660 18 55'I| 3467 35
4| Voevodul Mihai 896 14| 1.269 4777 83
5 Pantelimon . . 286/ b5 355, 2.031] 10
6 Rosu. . . . . 162 9 195 846/ 30
7| Militari . . . 1.730 13| 1L.501 7.263) 102
8| Lupeasca 2.1 IBI 598 | 2.568, 9.805( 105
9! Dudesti=Cioplea 1.250 28| 1512 7.044| &7
10, Grivifa . .| 1224 16| 1544 5759 103
Il|Baneasa . . .| 538 T| 749 3.225 37
12 Pr.sNicolae . .| 990 12| 1474 6460 76
Total - . . 12.269‘ 230 ! :5.43?‘ 6.713) 950 |
TABLOUL RECAPITULATIV

cu rezultatele provizorii ale celor 4 sectoare si
suburbane din Municipiul Bucuresti

Numind ciidie| — 8 | = . |Eos

Nr. de ordine ,i;’:,ﬂ:mm:, i E: E'_EE
] ——— '3 E © E. []

al Sectorului fccultc ﬁ:rr.: zgg | ?=":; ;'é EE

| |

I Galben 12.111) 90 | 28978/117.253| 3.511
I Negru . .|[17.945) 124 | 40307(162.359 6.176
II Albastru . . [ 16,086 09 | 38240150364 4.118
1V Verde . 13.008| 77 | 35.081/134.500| 3.361
Com. Suburbane | 12,269 230 | 15.437| €6713| 050
Total general. .| 72.319 620 lISB.MSIEJI.EEBI IB.IZEI
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ANEXA No. 4.

ORABUL BUCURESTI

—CREGTEREA SUPRAFETELOR
i LOCUITE

INTRE ANNABDY ~193%

Jepra

C5] Srvaieds fovvsie piad e 00

== » o ke S - SR
i) . .. =R
Em . P -

g nrenanti )



% | Joe. Buc.-Gitivitr-Chitila-Pitesti .

0| Sos. dela Hipodromul Bineasa la sos. |

TABLOU

calculul suprafetelor de expropriat pent:a plantarea unei zone cu largimea de 100 m. dea-

lungul arterelor de penetratie pe portiunea dela linia [orturilor la oras.

%g Z= |Ezt|3 E| roraL

A i e~ |E2g | RO f————

DENUMIEEA r:JUbELEI Ei&—i ;éh L EEE'E U%,'UE Lungim.| Supraf. Dbﬁi‘ﬂ'.}lii
Tn‘ _|_11..1 N _lm._-l_!u_ km, | ba.

L. Sosele nationale (Largimea totala a soselei existente e socolild 26 m.)

. - | — | — — | — | =—| cuprinsi in zona
w DBuc-Baneasa:Olopeni-Plocsti . | 4,80 4800 1250 350 — -~ constructivi
= Buc.-Colentina-A umali-Buziu 340/ 34,00 8,85‘ 25,15 - —
w ProgresuleJilava«Giiurgiu . . . 3,00| 3000, 7.80 2220 - -
v Lupeasca Bragadiru-Alexandria . | 4,75| 47,50 | 12,35 35.15[ e
15,05 [ - = 118,00 1595 IIE,ODI:

Il. §osele judetene (Lirgimea fofali a soselei existenie e socolits 20 m.)

Sos. Buc.s(_iriviiarMugcsnai.1:T§rgm-i$le 245 .I 24.5ﬂ| 4.0 | 19.60 —

— In com. Pant. 1,50 km

11825 .— | — 138,00 18,15 138,00

Ill. Sosele vecinale drumuri (Largimea fotali a soselei exisfenfe e socofifi 16 m).

MRt 4 5 6 Te i e 4,80 48,00| 770| 40,30/ — |
Herasirau-PiperasTunari » . . . 5,00 50,00 8,00 42,00
Colenfina- Andronache- Stefanesti | 3,80 38,00 6,10| 31,90
dela Paniclimon-Cernica . . . .| 1,80 1810| 288 15,12
» Dudesti-Cifelu . . . . . . 3,75| 37,50 6,00| 31,50
w Sspirdiorii Patrici-Berceni . .| 4,75 47,50 7.€0| 39,90
» Lupeasca-Magurele- (Oteteli= | 4,60 46,00 7,35/ 38,65
T T

dela Ghencea=Domnest . . . .
Milifari«RosusChiajna . . .

B
0 O I O

L I - ]

560/ 5600 805| 47,05 —
266 2660 4.25| 2235

| |

Marele Voevod Mihai = Tigén.ia-. Sos. existentd 0,95 km,
Cllulesfi-Sari . » . . .. . .| 555| 5550| 885)4665| — | — [, procciati 460 .
42,31 | — 1355,42(35542 | 42,31 355,42
[V. Seosele proectate (/n calcul infervin pe lirgimea tsiali a ronei de 100 m.)
Sos. prin Pidurea Baneasa. . . . . 3,30 33,00 — | 33,00 — — |
» paralele cu Avtodromul . . . .| 535 53,50 — | 53,50 - —
Drumul dela Lupeasca la cimitirul pro-
cctat pe sos, Giiurgivlii . . .| 6,00 60,00 — | 60,00 == ==
muri in jurul cimifirului  proectat
e | 4,50 45,00 — | 45,00 = e
| 19,15] — | = [191,50] 19,15(19),50 o

Capitol special (plantafie cu lirgimea de 50 m.)

Plantafiec dealungul C. F. Bucurestis ' ’ | I
' 3,80 | 19,00 ‘___—_ | 1900 3,80! 19,00 Lirgimea 50 m,

PRER S T e e
| —| — | 99.36/802,02]

Total general . . .

» DBuc=Pr, Nicolaes Pant.-Constanta b1gﬂ| 922,50 10,50 40,00 — | i i
» Leurdeni-Onistii-Oltenita . . .| 50| 56,00| 1120| 4480| — | — | Planfatie o i
» Militari=Ciorogirla=Bolintin . . . 4,20| 42.00| 840| 3360 — =4 l::ms. existentd 2,60 km.

» proectatd 3,00 km.




PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

TABLOU RECAPITULATIV

Lungimea totald gi supralata totald de expropriat pentru arterele de penetrajie—dealungul
cirora se planteazd o zona pe largimea de 100 m.

Lungimi totale ale sos. |Suprafefele foiale de cxpm-| i
CATEGORII DE SOSELE _ pe cabegorii prial—pe categ. de sosele Li’l‘:‘"l:"
i —| 'sose
DE pENETRATlE i T 0 T A L i T OTAL exiglenle
| km, | km. | I ka. | ha. | %
l. Sosele nationale « + « + - « . . . . 15,95 — ‘ — | 118,00 —_ —_ : 26
II. Sosele judefene . « - & « = o - & £ 18,15 | 76,41 | 77% | 13800 611,42 76% | 20
IIl. Soscle vecinale ¢i drumuri .« « + & . & 42,31 - | ~ | 35542 —_ — 16
IV. Sosele proectate . + . « « « & « o o . 19,15 22.95| 23, | 191,50 210,50 | 24% 100
V. Perdea de verdeata dealungul C, T, Bu- ‘

curesli—Pitesti . . . . .« . . . . 3,80 — — 18,00 - 50

| 9936 | 99,36 | — |s8o292|s0292 — | —

T ABL OU
aritdnd utilizarea supraletelor teritoriulul Municipiului Bucuregti

Aglomerafiunea | Rest. supraf. pindla| 7 o T A 1
" urbana linia forturilor ' ol
Z O N E 1
Suprafafa Proceni Suprafaia Procent Suprafaja | Drocrat
in Ha. din fotal I in Ha. din tetal in Ha. | -

l. Zona ruraldi nonaedificandi . — | - 19724 ll 61.25%, | 19724 | 79.70%
2, Zona rezidenfiald . . . .| 1937 25.90%, 341 ' 1.06%%, 2278 5.70%
3 ., profejatd . . . . . .| 2441 32.60% 2267 7.05%, 4708 | 11.87%
4 o MXIE . . o0 e o 549 7.34%, 208 065, 751 1.90%
5 , comerciald . .. .. 70 0,949, — — 70 0.18%
6. Targuri si piefe « « « + o & 35 047, — - 35 0.09%
7, Zona industriala A, . . . . 154 2:10°, 728 2.25%, 882 2.20%

8 , induslhali B. . . . . — — 174 0.547/, 174 0.44
9 o LoDPaiie e = v o 194 2.60°/, E83 2.75%, 1077 2.92%
10. , militard . . « . . 181 2.45%, 742 2.30 25 923 2 30%
11. Intocmiri universitare si spﬂale 141 1.907, 59 0.2007, 200 0 50%
12. Cimitire . 97 1.30%, 202 0.642 299 0.74%

13, Spatii verzi cu hcun sl teren
de sport . . . 173 22.10%, 6832 21.309/4,' 8525 2 .16%
Total . . .| 7472 1009, | 3210 1007, | 40652 | 1007, i
| |
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MEMORIU

relativ la
UN TIP DE LOCUINTE MUNCITORESTI DE PROPUS PENTRU BUCURESTI

Problema locuintelor muncitoresti a fost obiec-
tul a numeroase discutiuni in toate tarile civili-
zate. Diverse tipuri au fost propuse prezentand
calitafi 5i defecte corelative. Nu s'au dat la iveala
solutiuni care sa fie acceptate in mod unanim.
Conditiunile d2 principiu carora trebue si cores-
punda locuinta sau mai bine zis, un grup de lo-
cuinte muncitoresti, sunt urmatoarele:

1. Sa fie igienice si confortabile;

2. Sa corespunda felului de viati a locatarului,
in masura in care acest fel de viatd nu este ne-
rational;

3. Sa favorizeze ameliorari necesare, in felul
de viata a locatarului;

4. 5a corespundi unei vieti social - economica
rationala;

5. Sa fie la conditiuni egale, cat mai economice.

Experienta pare sa probeze ci, pentru a cores-
punde acestor conditiuni un tip de locuinta trebue
83 prezinte urmatoarele calitayi:

a) Sa ofere un minimum de 10 metri patrati-de
suprafata de «planseus pentru fiecare locuitor:

b) Camerile sa aibe un minimum de 2,60 m.
inaltime sub plafon;

c) Camerile sa fie plasate asa incat si se poata
practica «ventilatia transversald naturali». ba-
zata pe diferenta de temperaturi a peretilor ex-
terni opusi ai unei cladiri;

d) Orientarea sa fie fixata asa incat o fata a
cladirei sa fie insorita, pe cand alta este in umbra
si ca fiecare s fie insoritd o jumatate de zi, A-
ceasta corespunde unei directiuni a fatadelor in
linia nord-sud;

¢) Sa separe camerile de zi de camerile de
noapte, si sa atribue camere diferite parintilor si
cupiilor;
~ f) Sa poata fi usor prevazuta cu canaluri de
apd potabila, ape uzate, electricitate, etc.;

g) 53 posede un «Water-closet» si cel putin un

loc de dus;

~ h) Sa fie cat mai bine izolats de locuintele ve-
cine. Aceasta atat pentru obtinerea unei vieti li-

nigtite i lipsite de sgomot, cat si pentru evitarea
propagarei boalelor contagioase;

i) Sa posede o gradind  pentru cultivarea flo-
rilor i a unor alimente vegetale ca: morcovi, car-
toli. ceapa, etc. Aceste culturi sunt utile atat din
punct de vedere al economiei casnice cat si a unei
munci fizice foarte sanatoasa;

j} Sa prezinte «fronturi spre stradds cat mai
inguste spre a corespunde unor lucrari edilitare
cat mai economice.

Tinand seama de aceste necesitati, a trebuit

" mai intaiu ales intre trei tipuri principale: locuinte

grupate: _

1. case bloc cu etaje numeroase si cu mai multe
locuinte la acelas etaj;

2. locuinte izolate sau grupate cate doua, cu
gradini individuale in jurul locuingelor:

3. locuinte «in siruri» cu cate doud calcane li-
pite de ale vecinilor si cu gradina;

Casa bloc prezinta numeroase dezavantaje:

a) Sunt sonore si sgomotoase;

b) Favorizeaza extinderea boalelor conta-
gioase;

¢) Indeparteazi pe lecatari de natura, adica de
gradini; |

d) Nu permite cumpararea in deplina proprie-
tate a unei locuinte ci numai inchirierea;

e) Este incomoda pentru persoanele in varsta
locuind la etajele superioare din cauza treptelor
prea numeroase.

Locuintele grupate cate doua prezinti si ele
unele dezavantaje: printre care cele mai impor-
tante sunt: fatade de teren prea mari care antre-
neaza cheltueli edilitare ridicate si orientéri une-
ori defavorabile.

Locuintele in siruri prezintd numeroase avan-
taje :

a) au fatade foarte inguste ceeace cere lucriri
edilitare mai putin costisitoare;

b) calcanele comune ale locuintelor eftinesc
costul constructiei si micsoreaza suprafata de ri-
cire a zidurilor exterioare;




]

k

o

i

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

¢) crearea unor gradini adanci in spatele lo-
cuinfelor permit pe deoparte o insolare buna a
cladirilor pe doud fete, iar pe de alta parte
creeaza un spatiu de aer sindtos; permite culti-
varea de alimente constituind un bun exercitiu
fizic si a eftenirei traiului;

d) Forma parcelelor permite vanzarea locuin-
telor in deplina proprietate muncitorilor, pernii-
fand creearea unei stdri sociale favorabile,

Avand in vedere aceste avantaijii a fost studiat
un tip minim de lecuinfe muncitoresti tinand sea-
ma de aceste considerente. Suprafata parcelelor

este de 100 m. p. iar a constructiei de 25 m. p
adicad 25%din suprafata totala. Suprafata utila
repartizatd pe doud etaje este de 50 m. p. exclu-
siv pivnita.

Strazile au 8,50 m. lagime, iar cladirile sunt re-
trase cu 5 m. din aliniere.

Terenul, socotit cu un pret mediu de 100 lei, se
ridica la 10.000 lei.
Terenul pentru strada si lucrdri edilitare, ra-

portate la unitatea de locuinte revine la 100.000
lei, adica total teren gi constructie lei 120.000.

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
COMITETUL DE LUCRU AL PLANULUI DE SISTEMATIZARE

PROECTUL. No. 1

pentru
Construirea unui tip de locuin{é eftind peniru oamen! siiraci

ANTE-MESUHATOABE S1 DEVIS ESTIMATIV

RezamAndu-se
Lei B:
S aoed 40 oomptingle | e OG0 =
B. Instalatiide lumind electrici 1810 | —
C. Instalatiideapdgicanal = 13.250 | —
L ok SRR A 294 | -
E. — amr ICTRLIA L] + i
F. Neprevazute SR U S
Total . . . 110.000 | —
adicd lei  wuna suta zece mii
] C 1' 1 | &
g Ariitarea lucririlor si aprovizionirilor = | 3% i Frejurd | Sume | Sume
3 ; st E| a4 |— unitare parfiale lotale
4 cu indicarea dimensiunilor elementare BE|EE g o) mo = ||
z a5 | D= e i Lei ’F.'i. Lei |B) Lei |B.
I. Luerari de constructie
1 Sapaturd de pdmant la pivnita si fundatii
_ inclusiv caratul , . me. 20— | 60— 174, -
2| Fundatie de beton mmplu cu un lit:lﬁli-j de
0,800 pietrig, 0,400 nisip si 150 kgr.
ciment . . me. 450| 700,— 3.150,—
3 | Zidarie de cirimida cu mortar de var gras
si adaos de ciment (100 kgr. la m. c. |
mortar.) . . mc. 9— | 850,— 7.650,—
4| zidarie de ciirimidd cu mortar de var grna , mc. 21,— | 700,—| 14.700,—
5 | Zidirie de cirdmidd pe muche, cu mortar
de var gras si adaos de ciment (125 kgr )
la m. c. mortar) . . mc. 33— 85— 2.805—
m ﬁpﬂrt&t . " M a ‘s " = " o o “ = & 23-"?9.“
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£ Aritarea lucririlor si aprovizionarilor | 83 Canfitai | prepor | 50 me | SaSS
G e . T =5 | sg unilare parfia'e tofale
S cu indicarea dimensiunilor elsmentare B2 | B Ioaise] Toute |—
Z | i Le |B] Lei [B) Lei |8
Report | 28.479,—
6 | Planseu de beton armat in proportie:
0,800 pietrig, 0,400 nisip. 300 kgr. ci-
ment gi 90 kgr. fier. . . . mp. 24,— | 230, - 600,— 1
T | Buiandrugi de beton armat, . mc. 1,— (1.800,—| 1.800,—
8 | Planseu ugor din grinzi de brad peste eta] |
| cuyrma scandura de infundat si cusaeii,
cuprins si alicfiria. . . mp. 26,— | 100,—| 2.600.,— .
9 Perete din scinduri de brad de 2/ pentru ‘1
captugirea partii mansardate euprins si |
trestia, precum si umplutura de rume-
gus pentru tzalatie 5 27,— 60,— 1.620,— I
10 Sarpanta usoara din lemn de hrad Ecansa.t
l cuprins toatd fieraria necesara . . 25,50 | 100,—| 2.550,—
11 | Astereala din lemn de brad de 2,'5 ¢
grosime | 30,—| 38—| 1.140,—
12 ‘ Burlane din tabli galuanlmta de lemn de | |
11 c¢m, diametru tabla de 50 kgr. maja '
6 foi cuprins bratirile . . 11,—| 110,—| 1.210,-
13 | Invelitoarea din tabli gﬂ.lva.mzata de 45
' kgr. maja 22 foi incheiate dublu ., . 30,— | 100,—| 3.000,—
14 | Jghiaburi de 14 cm, diametru tabla galva-
| nizatd de 50 kgr. maja 6 foi cuprins car- |
ligele . . . a,—| 110,— 550, —
15 | Obloane la cnaurl manta.te in mdarie : 12,— 15— 180,—
16 | Dusumea din scinduri de brad de 3 cm.
grosime cuprins grinzigoarele de brad
5/7T cm. . | 14— | 120,—| 1.680, :
17 Dmyumm din scanduri de brad de 3 cm, |
grosime data la rindea asezatd direct .
pe grinzile de brad ale planseului ; 19,— 90, — 1.710,— Y
18 | Pardoseali de ciment sclivisit cuprins ]
stratul de mortar de 3 em. grosime si
stratul de 10 em. de beton : . . 13,50 | 140,—| 1.890,— !
19 | Trepte de beton simplu sclivisite in exte- | !
rior cupring fundatia, . . 8—1 130—1 1.040,—
20 | Treaptd de cirimidd asezata pe muche si | | i
I cu rosturile din mortar de ciment la
pivnita . . | 10— | 60— 600,—
21 | Tencuiala la fat,ad& cu mortar de var graa
gi adaos de ciment (100 kgr. la me. :
mortar) bine drigeunitd | 50,— 60,— 3.000— :
22 | Tencuiala la peretii interiori cu morta.r ﬂa '
var gras . . 190.— | 30— 5.700,— :
23 Tencuieli mtermm la plafaa.ne cu var .m
ipsas cuprins sipeile si trestia . 40,— | 70,—| 2.800,—
24 | Tamplarie la usi si ferestre din lemn de
brad cu deschidere obisnuita. mp. | 23, - | 550,—! 12.650,—
25 | Scard din lemn de brad fara contratrepte
cuprins balustrada simpla pe o lunglme
de 2m . . 16,50 | 100,—  1.650,— |
26 | Speitul fatadei eu Iapte de var 31 gramme 50,— 7,— 350,—
27 lopﬂltul in culoare de ulei a tamplariei de |
dori . . a 60,— | 40— 2.400,—
z Geamuri semi-duble la ugl gu ferestre, . mp. 18,— 150,— 2.700,— !
29 | Usite simple la cosuri . . : buc. 3,—| 30— a0, —
Dﬂrﬂpmat P e 4| 2w | w . @ . . « | 81.989,—




g Avriitarea lucririlor si aprovizionirilor T 28 Canitai Peefurl | Sume | Sime
S : i g L& unitare parfiale lotale
; cu indicarea dimensiunilor elementare - I . X =
- o % | Ou |Partiale] Totale : : :
| Lei |Bl Lei |Bl Lei |Bl
Report E 81989, —
30 | Sobe de zidarie bine presati special pentru
sobe si tencuite, format cirea 0,45 < 0,60
#1,80 executate cu fumurile necesare,
cu fierdria necesari 2,— [1.800,—| 3.600,—|
II. Instalafia electrici -
1 Locuri de lampd, montate, ingropate cu
sarmd N. G. A. si tub izolant, cupring ‘
mmpt-inare de puri;elan totul conform
normelor prescrise de U. C. B. . x 1= 10,—
2 | Executarea unui tablou electric pentru 1 e # a0, LA
cireuit, incl. sigurante . global 270,—
1.810,—
I11. Instalatie de apdl si eanal
1 | Furnizarea si montarea unui closet tur-
cesc, complet montat, inclusiv rezervoa- |
re, maneta, lantul si racordul necesar. biic. 1 1.350—| 1.350—
2 | Cuvetda de fontd dreptunghiulard inclusiv
robinet de serviciu, ventil si sifon de
seurgere totul complet, montat si racor-
dul . . buc. 1 750,— 750,—
3 | Dus. compus "din t.eava de fier de 14 m_!m
diamelru, robinet de servieiu gi fara de |
iml:lrﬁ.gtiem t.otul complet moniat, : global H 300,—| 300,—
4 Sifon de p g de 10 em. diam. cu
racordul necesar . buc, 1 b50,— 550,—
5 | Hasna rotundi de dl.mEIlBIlll].ﬂE ind.mate*. |
totul complet montat si racordat . global 3.200,—
6 | Conducta de fier galvanizatd, lipiturd pao | 1
tent, cuprins fetinguri G. F bratari ete. |
a) diam. 11/s 5 160, — 800,—|
6 135, — 810,—
7 | Tuburi de fontd pentru canalizarea si aeri_ .
girea, furnizare, montaj, cu toate acce. I
soriile necesare, imbinare cu frianghie... ' |
cu plumb . . 4 |
¢ 150 m/m. ml. 3,— | 400,—| 1.200,—
@ 52 m/m. . W 5, 150,— 750,—
@ 105 m/m. . . - 7 270,—  1.890,—
8 Robinet de trecere de 1.! 5 12)/ . buc. I 510,— | 51D, —
g | Robinet de trecere si golire de 2 @ g 1 620,— 620,—
10 | Ramificatie de fontd de 52 mm 0. 3,— | 105,— 315,—
11 | Coturi de fontd de 52 mm. @ 3—| 70— 210,—
13.255,—
IV. Imprejmuire
1 | Imprejmuire din sarmid galvanizati cu
ochiuri de 5 em. grosimea sirmei de 3
mm., pringd pe bulumaeci de stejar, in-
gropati 0,50 m. in pdmént, Distanta in-
tre bulumaci 1,50 m., sectiunea 0,10
0,10 ml el =¥ b 36,t0| 80— 2.944,—

N N im m caam
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COMITETUL DE LUCRU AL PLANULUI DE SISTEMATIZARE

PROECTUL No. 2

pentru
Instalatia de lumind electricl, apa si canal, pe strada si pavajul strazil
socotit costul pentru o locuinta

ANTE-MASURATOARE SI DEVIS ESTIMATIV

Rezumindn-se
Lei B,
A Instalatia deaphgicamal =~ | .3300| —
B, Pavaj | 2812 | —
C. Instalatie de bransare a conductelor de
... Gistribuie generala 5000 | —
o ':‘. nstalatia de iluminare a strizilor 1.000 | —
T, Neproviimte
Total ... . | 15050 —
adicd lei  ecincisprezece mii
— - e I
g Arétarea lucririlor si aprovizionfrilor % E.g _ D 51:;21: 5“;“':[: e agleiths
=Sl e cu indicarea dimensiunilor elementare TE|5E —
z |8 [y [Pt Tonle B Ler [B) Lal B
1. Instalajia generali de apid si canal
pe slrizi
1 | Conducta de fontd montati complet inclu-
giv toate accesoriile @ 105 m/m . . . 500,— | 270.—{ 135.000,—
2 | Ramificatie de fonta de 105 @ . . buc. 100,— | 15 ,—| 15.000,—
3 | Canalizare pt. scurgere, tuburi de betan
complet montate @ 300 m/m .. . . m, 500,— | 320,—|160,000,—
4 | Ramificatii accesorii, ete. . . . . . 20.000, -
Total pentru 100 case , . . . . . -. S R [ N T s o _
Hevine ptr, o construetie . . . . . . AR SR (G B8 SRR | B 3.300—  3.300,—
I. Pavaj
Pavaj de bolovani in pat de nisip . . m.p. 13 160, - | 2,080,—
Bordurd de mozaic de 0,25<0,20 cuprinz
. o Ly “_ m.L. 4,40 | 180,—  792,—| 2872,
I1T. Instalatie de bransare a conductelor
de distributie generald (electricitate)
Cablu de 25 mm* montat ingropat. Insta-
latie completd, bransamente, cnpete. etc, ml. | 500, — |1.000,—| 520 000,—
Revine ptr. o constructie . . ; 5.000,—
IV. Instalatia de iluminare a sirdzilor
Lampi montate pe stalpi de lemm, instala-
tia completda cu cablu de distributiz, . m.l. 200,— | 500,— 100,020,— .
Revine ptr. o constructie . . . . . 1.000,—




90

Dﬂiﬂlﬂﬁ Mirgeipr Dicleesn
CommEriL e Ldopd o Pramudi s Siarivan zass
pﬂoﬂ.’.tr .,Em"' ¥n P DE LOMIMA LiTina

é«awm 1
r. Mm 25,51 mp
iht Lk

Panren  sali
Eras Tepa

pLAn PaRTLG PLanL L Ta v pLamiL SVASOLLI

H

.
=
1

T
¥

-

.

. s

J..

I

| (CAmCRA| pivniTa
J = w
o —————— s — "

-

Dhrceronue cistimariziqn

Brﬂ_?fh"-l-.

Proeet pentru un tip de locuingd eftini.

E:nm Hhmrl'l.'-’r Bt o

[ IHII [T FEL IR DU AR BANRR T iRy £
i II”II'ITI II.JJ,I]-T:IIEU] '|.|.uu|_:..| i LLllﬁHwﬁ.—:j'E r"‘.
2 oo o e Yo o s e e e e e
g rl.vn';_'&l;ﬂ.pu:gﬂu

J

Vederea unui grup de locuinie eftine

-

= AR



bl Moikisindl  Bwvarstl
BE LUCAU AL PLANILUL BE SISTENATIZARE
W BE LGNS EFTINA
BLAN [s]+] ’:.DCNN.'IE
PR gy pAPCLLE o 00 mp 4
| T b
1 slalalslald] e a]ojms] w]ow]ar|n|o]a]er]a]e g v | 2w | 2o | 5d | ag ¥
£
IL
l 2
L F glalwlalalile|w|m]|=]w|or]m]|o|=|ear|a]mwldal sz aries u]
, I".w =7 4 E
wim g ane
-] : B .
’ \] o
2 and g TRy ¥
& 44!.!lrl'wvuuﬁiliqq'n;r,,uhul_’ﬁ |
- a
? ]
i
v ok
e 3 r [
. -
i |l lp]|e|la|E | @ | @ || o | e | owe | owh | e foEr | A e o | da |20 | 20| 2820
1\ | | 4 :
= $2
= Biarereaus Marerarizia )
w{m&,ﬁ

Plan de situatie pentru 100 locuinie eftine.




SI PROBLEMA

INTRODUCERE
Odata cu introducerea noului plan de sistema-
tizare, decretat la 9 Mai 1935, s’au pus o seama
de probleme de interes social, printre cari, un rol
primordial, joaca problema locuintelor pentru po-
pulatia saraca.
Se zice ca locuinta este oglinda fide'a a omu-
lui. Daca este aga, atunci, desigur ca starea
populatiei noastre lasid mult de dorit, caci, nu se
poate cere o activitate si o conceptie sanatoasa
‘dela oamenii care sunt siliti sa doarma in bordeé.
Toata tendinta spre progres si chiar randa-
mentul muncii. devine iluzoriu. In aceasti situa-
’Ft se gaseste majoritatea populafiei noastre, atét
Ja tard cat si la oras.
Dacé taranul, debilitat iarna in bordee, gaseste
‘o salvar- prin faptul ca tot restul timpului locues-
te si lucreaza in natura libera, viata ordseanului
intr'o locuintad nehigienica, inseamna suprimarea
lui. De aceea, vedem ci problema aceasta a fost
desbétutd de foarte multi, cdutandu-se un reme-
diu. Partidele politice vechi, s'au ingrijit foarte
putin de aceastd problema si numai cu aparitia
partidelor democratice s'a putut realiza ceva in
fapt,
Pentru timpuri'e noastre n'avem decat sa citim
ce au facut social-democratii austriaci in Viena,
Rusia Sovieticd prin planurile sale cincinale, sau
planurile neo-socialistului francez Marquet, cu
privire la amenajarea regiunilor periferice ale
Parisului, etc.
Studiul nostru, departe de a fi original, repre-
zintd o incercare in solutionarea acestei proble-
me, intocmit tind ca studiu documentar pe langa
lucréri'e Comitetului de Lucru al Planului de Sis-
tematizare, inci din perioada 1934—1935,
Cu cresterea anormala a populatiei oraselor,
cu indsprirea conditiunilor economice si cu des-

LOCUINTE PENTRU POPULATIA NEVOIASA
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de Inginer (GH. VIRTOSU

voltarea ideilor democratice aplicate, problema
locuintelor celor sdraci si foarte saraci, este la or-
dinea zilei in toate centrele mai insemnate ale
tarilor civilizate.

Daca in trecut, aceasta problema a existat —
¢a nu se pune in mod acut — decat 'a sfarsitul
secolului XIX si inceputul secolului XX — odata
cu marile transformari sociale.

In 1889 s'a intrunit la Paris primul congres
pentru locuinte eftine. Al doilea congres a avut
loc abia peste 21 ani la Viena, in 1910; dar con-
gresul care pune intr'adeviar problema intc'un
cadru mai larg este ace} tinut la Paris in 1928,
deci 10 ani dupa terminarea razboiu'ui. Compa-
rand aceste date, putem vedea cu ce incetineald
a evoluat ideia ca Iocuinta celor nevoiasi poate
deveni o problema sociald de primi importan(a.

S

Irainte de a studia aceasta problems e bine sa
se stabileasca in mod céc mai precis notiunea de
sirac gi foarte sdrac.

In Franfa sub denumirea de populatie foarte
s&racd, se subintelege clasa lucratorilor putini bo-
gati, sau a lucratorilor saraci si nici decum pe cei
nevoiasi de tot, care n au o meserie si care sub
denumirea de «Sans Taudis» sunt declarati in
afara de cadrele societafei, taxali ca nedemni de
a fi ajutati de citre Stat.

Italia considerd ca populata foarte saraca, con-
stitue clasa cea mai heterogena a umanitatii, pu-
tand fi formata din trei grupe constituite din:

1. Cei nenorociti, cari cu toate sfortarile pc
care le fat, cad din nou in mizerie:

2. Cei lenesi, resemnati de mizeria lor.

3. Cei cari din mizerie isi [ac o profesie. Inte-
resul statului pentru aceste trei categorii merge
in ordine descrescanda.
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Spania considera ca populatie foarte sdraca, iu-
cratorul cu > meseriz nedelinitd si un domiciliu
nefixat.

Anglia, Austria, Germania, Statele-Unite, etc.
si in general toate statele cari au o viata indus.
triala desvoltatd, corsidera ca populatie foarte
saracd, clasa 'ucritorilor. Toate etorturile aces-
tor state, tind catre organizarea si inzestrarea
vietei lucritorilor cu tot ce le trebuie, pentru ca
munca lor si dea un randament maxim intr'un
cadru cat se poate de civilizal.

Aceste state n'au dat pina in prezent atenfie
deosebita la celelalte categoni de sédraci, consi-
derandu-le mai mult sau mai putin in afara de ca-
drele sociale si lasandu-le in seama filantropiei
particulare.

Fig. 1. — Prepararea lutulul pentru lipitul sau bulgéritul
casel.

In Roméania — pro’l- na locuintelor celor sa-
raci — n'a fost pusa in discufie decat foarte rar-
zin, Bucurestiul si celzlalte mari centre urbane
din Romania Mare, traesc mtt’o situatie de pro-
vizorat si mai ales de impiovizorat. Societatile
pentru constructia de locuinte eftine, se adre-
seazd in cel mai bun caz lunctionarilor relativ
bogati. Unele fabrici gi mari intreprinderi au fa-
cut eforturi laudabile peatru imbundtdtirea traiu-
lui lucrétorilor lor, Dar din punct de vedere so-
cial, prob'ema locuintcio:s sarace n'a figurat pana
acum in nici un program dv reorganizare a sta-
tului romanesc,

Noi amintim aici tragedia marelor centre occi-
dentale cari, surprinse la sfarsitul secolului X1X
de imensa desvoltars industriala a lasat populagia
saracd si se organizeze la periferii cum a stiut gi
mai ales cum a putut. Aceste orage s'au gasit gi

¢
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Se gasesc inca, intr o continua stare de asediu, in-
suld de lux inconjuratd de un cerc amenintitor
de mizerie si de razvratire. Aceste orase au ne-

Fig, 2 —Cazd cu acoperis iar schelelul umplat ey lut si paie,

voie de o armatd politieneasca ciie si mentie un
echilibru factice amenintat mere1 =a se rupa.

~Tarziu deci, dupa razboi, dupi zguduiturile so-

cia'e provocate de razboi, staele democrate au
binevoit si pardseasca teorin pentru a trece la
practica si pentru a se gand. la necesitatea unei
organizatiuni filantropice, care sa incadreze po-
pulatiile nevoiage in binefacerile civilizatiei la
care lucrdm. fard a li beneficiarele muncii lor.

Fig. 3, — Locuint@ cu o Incipere lerminatd pe trel sferturl

[La Bucuresti, problema nu este incé tragica din
cauza nesimtirei, nepasarei si indolentei popula-
tiei nevoiase. Majoritatea populatiei nevoiage de
origind tarineascd, cautd sd transpuie in hota-
rele vietei orasenesti, obiceiurile viefei satesti.
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Inainte de a studia posibilitatea de organizare
sociala a perileriei noastre, e necesar ca sa ana-
lizdm starea de fapt.

— - _—

Fig. 4.

— In plind activitale ! Locuinte periferice,

Plecand dela principiul ¢a problema locuintei
celor foarte sdraci se identifica cu problema lo-
cuintei familiilor ale caror venituri nu le permite
plata unei chirii normale, vedem imediat, ce in-
tinsa si ce grea de rezolvat e aceastd chestiune.
Ea are pentru destinele Bucurestiului o insem-
nétate covargitoare. Astazi ea este relativ usoar
de rezolvat,

Categoria socia'a care formeaza aceasta clasa
a populatici foarte sirace e constituiti cum am

Fig. b, — Grup de Jocuinte terminate, Aldturl coriurile
ce le-au servit pind acum

spus, in buna parte din elemente dela tara, cari
vin in orag cu dorinta unui castig mai mare ji
mai ugor. La aceasti categorie se adaogi si clasa
foarte numeroasa a micilor functionari, a munci-
torilor dela diferitele intreprinderi, a pensionari-
lor, etc.

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Majoritatea acestor oameni castigd in medie
imtre 2000—3000 lei pe luna. D-l ing. St. Mi-
hdescu, in conferinta sa din 1933 intitulata: «Se
construeste preasmult?» ne spune dintr o anchela
personald facutd in Bucuregti, urmétoarele; Un
apartament modest cu trei camere si dependinte
costd dela 2500—3000 lei pe 'una, Pentru micul
burghez, adica pentru oamenii cari n'au venituri
mai mari de 6—10.000 lei pe lund este literal-
mente imposibil sa pidteasca ateasta cotd, care
proportional venitului este superioard de ex, cele
din Germania. In cartieru]l Tei. o camera cu sali-
ta =i fara bucatirie, se platea in 1933, cu 700
lei pe luni. In comuna Serban Voda, pe strada
pavati, doua camere cu electricitate si nici o alta
insfalatie, 900 lei pe luna. In cartierul Colentina,

Fig. 8. — Aspeel de calean

o camera goala si magazie, 800 lei. La Floreasca,
o camer3 si o sald, 650 lei pe luna si asa mai de-
parte.

Din cele de mai sus putem conclude ca o lo-
cuin{d minimi, absolut insuficients ca higiena, nu
se gaseste sub o cincime sau o gesime din sala-
riu, ceeace este anormal, deoarece costul unei
case fata de chirie in 1931 e de 24 ori mai scumpa
ca in 1913, pe cand chiria in medie e de 32 ori
mai scumpd. |

Dupa studiul d-lui Ing. Sapunaru publicat in
1933 in Buletinul Economic Romanesc, in Ger-
mania, Anglia, Elvetia, chiriile sunt o cincime sau
o patrime din venit, iar in Franta, Belgia, Italia
si alte téri, aceste chirii scad dela o sesime pand
la 0 optime din venit. Putem deci conclude ca si-
tuatia la noi e mai rea.

In privinta numarului de locuinte in raport cu
populatia, constatarile noastre sunt si mai triste.
Statistica din 1912 ne arata ca in vechiul regat
erau 120.000 de apartamente cu 4—6 persoane
intr'o camera; 39% din apartamente fiind locuite
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mai mult decat normalul. Avem apoi 53.000 de
apartamente locuite de cite 6—10 persoane in-
tr'o camerd. In Bucuretsi erau 7000 de aparta-
mente cu mai mu't de 10 persoane in o camera.

Fig. 7. — Locuinfe asezate in groapd.

Dupa statistica facutd in 1930 si numai din
cele publicate relativ la Bucuresti gasim compa-
rativ: '

In 1912: 32.360 cladiri pentru 341.000 locui-
tori.

In 1930: 51.870, cladiri pentru 560.000 locui-

tori (fdra comunele suburbane).

Inregistram deci cregterea cladirilor 66%, iar
cea a popuiatiei 65%. Deci numai 1% in favoa-
rea cladirilor.

—— —— _—— - — -

LA O COMYIRA SVENVDDANA COIEHTINA —

Fig. 8—Tip de locuinid din comuna suburbanid Colentina.

Tot statistica din 1912 ne aratd ca din
1.335.000 de menaje in vechiul regat, 340.000,
adica o treime locuiau mai mult de 3,5 persoane
intr'o incdpere. La orase avem 116.000 menaje
cu mai mult de 3 persoane in o camerd. Astfe!:

In 1913 aveam: 64 incaperi pentru 100 de su-

flete. :
In 1930: 71 incaperi pentru 100 suflete, adica

']

in cca. 20 ani o cregtere de 10% a numarului in-
caperilor.

Suntem deci foarte departe de normal, adica:
maximum 2 persoane intr'o incdpere.

[at cateva date in ceeace priveste cifrele: din
punct de vedere calitativ situatia este incad mult
mai tragica.

Am analizat mai sus motivele pentru care po-
pulatia saraca sau foarte sédraca nu-si poate gasi
locuinta cu minimum de confort si higiend. Tre-
buie sa addogdm ca nici proprietarii nu sunt su-
praveghiati si obligati s& dea chiriasilor acel mi-
nimum care ar trebui impus de lege. Specula to'e-
ratd de lipsa de autoritate a factorilor administra-
tivi i inconjuratid de moraturile politice, permite
chiar in centrul capitalei inghesuirea mizeriei in
imobile vechi, absolut insalubre si adesea chiar pe

Fig. 8. — Locuinte cu imprejmuirea neterminatd (Colentina).

riculoase de locuit din cauza lipsei de rezistenta
si starii de degradare in care le lasd proprietarul,

La Bucuresti, mizeria este si mai speculati de
cat bogatia. Din aceste motive popu'atia siraci
isi cautid adapostul la periferie. Acolo asistim la
ceeace §'ar putea numi rusinea Bucurestiului. Tot
ce poate imagina mizeria $i tot ce poate inventa
omul sdrac pentru a lupta in contra mizeriei ia
forme in mahalalele noastre.

Fiecare a construit cum s'a priceput si dupa
mijloace materiale gasite la dispozitie. Ceeace e
mai rau, e ca a construit unde a pytut, intotdeau-
na fara autorizatie, tolerat de nepdsarea autori-
titilor. Acestz case sunt fie case tarinesti difor-
mate si caracterizate de nevoile orasului, fie casa
vagon care ar putea cu drept cuvant si fie denu-
mita casa tip bucurestean, dupa d-! ing. T. Radu-
lescu. Acest tip de case de constructie absolut ne-
practica si nehigienica, este insiruirea simplista a
unui numir de camere dealungul calcanului unite
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printr'un coridor, ele ajung cateodata pana la
30 m. lungime avand mai intotdeauna numai par-
ter cu o singurd camera la strada, celelalte pri-
vind spre curte. Cu cat mergem spre periferie,
numarul camerelor scade, ajungand la un antreu,
bucatirie si o camerd. Fac excepie dela aceasta
mizerie, comunele suburbane cu o populatie basti-
nasd, care, perpetueaza formele armonioase ale
lociuntelor de tara nezlterate de oras.

— P O LOCVIMTA TN CCRVHEL SVEYVLIDANA COLEMTIMA —
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Fig. 10.—Tip de locuintd din com. suburbani Colentina.

Ca inconveniente ale acestui tip de locuinte,
distingem: -

I. Lhn punct de vedere higienic e inadmisibila;
lipsa de lumina, greutatea de incilzire, aerisirea
compromisd prin geamlacul din fata incaperilor,
o [ac improprie la locuit.

2. Din punct de vedere social prezinta obliga-
tivitatea unei into'erabile promiscuitati.

3. Din punct de vedere al constructiei aceste
case nu sunt mai eftine, nici mai usoare de facut
decat cele cu un plan bine chibzuit. Constructia

|

Fig. 11. — Stradi in comuna Colentina,

lor ar trebui interzisa in mod absolut. De altfel
ca regula generald atat in urbanistica cat si in
arhitectura propriu zisa, urétul sau un lucru urat

§i prost nu costa mai eftin decat un lucru frumos
si bun.

Dintr'o statistica tacuta e Directia Cadastru
lui si sistematizarii Municipiulur Bucuresti, in
1930, din 1381 locuinte facute in acel an in co-
munele suburbane ale Bucurestiului 61% sunt
din paiantd si numai 39% du zid, ceeace ar re-
veni, !a o medie de 2,4 iucaperi pentru o locuinta
din care o incipere ¢ salita buciitariei. In general,
atata timp cat casele isi pistreaza caracterel ti-
ranesc ele sunt intr o oarescare masura higienice
fiind totodata calduroase si bine aerisite. Casa
taraneascd si mai ales casa |draneasca a unui
plugar mai instarit 2ste un niodel de ingeniozitate
constructiva care poate servi ca exemplu pentru
constructiile ugoare. Dar ele n au ce ciuta intr'un
cadru urban, _

In 1899 orasele din vechiul regat inglobau
18.8% din populatie, iar ia sate 81.2%.,

In 1912 procentul populajiei urbane scade 'a
18.4% iar populatia Bucurestiului numrd

Fig. 12. — Locuinte tip vagon. Strada Luleranad,

341.321—5% din populatia vechiului
crescand dela 1899 cu 63.142 locuitori.

In 1930 populatia Romdiniei, creste [ata de
populatia anului 1912 prin sporul de populatie
provenit fie din surplusul nasterilor asupra dece-
selor, fie prin incorporari de noi teritorii, ajun-
gand la 18.052.896 locuitori, din care procents:!
celer dela orase prezinta 21.1% iar populatia
Bucurestiului reprezinta 3% din totalul pe tara
intreaga.

Dupa cum vedem procentul de orasenizare
in crestere destul de lentd, gasindu-se foarte de-
parte de populatia Germaniei, unde in 1875 pro-
centul populatiei rurale era la 60.9% pentru ca
s ajunga in 1925 la 35.6%.

La noi din fiecare 5 locuitori unu' locueste la
oras. In Germania din 3 locuitori unul e la tara.

Nu se stie daca cresterea populatiei oragulul

regat,

b
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va merge ori nu intr'un ritm mai accelerat. Dar

problema la Bucuresti se pune inainte de toate nu
~ pentru ceva fix dar pentru ceeace este. Rezol-
vand o situatie de fapt, se vor da si premize vii-
torului. Sa consultim cifrele.

In Bucuresti: (Statistica din 1930) gasim:

22.230 cladiri cu un apartament — 36.4% din
totalul cladirilor din Bucuresti,

14.018 cladiri cu 2 apartamente — 24% din
totalul cladirilor din Bucuresti.

8.160 cladiri cu 3 apartamente — 13.9% (in
totalul cladirilor din Bucuresti,

4.823 cladiri cu 4 apartamente — 8.2% din
totalul cladirilor din Bucuresti.

6.920 cladiri cu5—~10 apartamente
din totalul cladirilor din Bucuresti.

1.076 cladiri cu peste 10 apartamente — 1,5%
din totalul cladirilor din Bucuresti,

Restul de cladiri sunt fie goale, fie ocupate de
localuri publice (1.083 — 1.8%).

Observam ca procentul cel mai mare de locuin.
fe il ocup cele cu un singur apartament, 36.47%
de unde deducem ca bucurestiului in genere i
convine locuinta individuala, proprie.

Procentul pe sectoare se prezinta astfel:

= 11.8%

Sectorul [ Galben are:

4.826 cladiri cu un apartament 39,7 % din totalul
cladirilor sectorului

2.940 cladiri cu 2 apartamente — 24% din totalul
cladirilor sectorului

1.675 cladiri cu 3 apartamente —17 % din totaiul
cladirilor sectorului

1.010 cladiri cu 4 apartamente —8,2 9% din totalul
cladirilor sectorului

1.390 cladiri cu 5—10 apartamente — 11,2% din
totalul cladirilor sectorului

211 cladiri cu peste 10 apartamente — 1,7% din
totalul cladirilor sectoruiui

Sectorul Il Negru are:

6.342 c'adiri cu un apartament — 37.9% din
totalul cladirilor sectorului.

o3 2 apartamente — 235% din
totalul cladirilor sectorului,

2310 , . 3 apartamente — 13.8% din
totalul cladirilor sectorului.

1.307 .. .. 4 apartamente — 7.8% din
totalul cladiri'or sectorului.

oy . 5—10 apartamente — 12% din

totaiul cladirilor sectorului.
326 .. .. peste 10 apartamente — 1,9%
din totalul cladirilor sectorului.

=

Sectorul Il Albastru are:

6.583 cladiri cu un apartament — 40,6% din
totalul cladirilor sectorului,
3865 .. .. 2 apartamente — 23,5% din
totalul cladirilor sectarului.

2T 3 apartamente 13.4% din
totalul cladirilor sectorului,

1216 ., ... 4 apartamente — 7.5% din
totalul cladirilor sectorului.

1.768 .. .. 5—10 apartamente — 10,9%
din totalul cladirilor sectorului,

298 .. .. peste 10 apartamente — |,8%

din totalul cladirilor sectorului.

Sectorul IV Verde are:

4.479 cladiri cu un apartament 33.9% din
totalul cladirilor sectorului.

3.276 .. .. 2 apartamente — 24% din
totalul cladirilor sectorului,

1.998 .. ., 3 apartamente — 15% din
totalul cladirilor sectorului.

280 .. 4 apartamente — 96% din

totalul cladirilor sectorului,
5—10 apartamente — 13,2%
din totalul cladirilor sectorului.
241 »» .+ peste 10 apartamente — 1,8%
din totalul cladirilor sectorului.

1.751 T

La caleu'ul acestor procente nu s'au socotit nu-
marul cladirilor ce servesc ca localuri publice,

goale sau in constructie, cari procentual, repre-
zintd foarte putin.

B. Fata de totalul cladirilor locuite din Bucu-
resti, avem:

In Sectorul 1 Galben avem:

4.826 cladiri locuite cu un apartament — 8,2%
din totalul cladirilor din Buc, 58.310.

2.940 .. locuite cu 2 apartamente — 5,04 %
din totalul cladirilor din Bucuresti.
1.675 ,,  locuite 3 apartamente - 2,8%

din totalul cladirilor din Bucuresti.
1.010 .. locuite cu 4 apartamente — 1.7 %0
din totalu! cladirilor din Bucuresti,
1.390 ., locuite cu peste 5—10 apartamente
= 2.3% din totalul cladirilor din Bucuresti.
211 .. locuite cu peste 10 apartamente
= 0,3% din totalul cladirilor din Bucuresti,
145 cladiri goale — 0,2% cladiri

goale.
1
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In Sectorul Il Negru, avem;

6.342 cladiri locuite cu un apartament — 10,8%
din totalul c'adirilor din Buc. 58.310.

3.937 . locuite cu 2 apartamente — 6,77%
_ din totalul cladirilor din Bucuresti.
2310 ., locuite cu 3 apartamente — 3,9%
din totalul cladirilor din Bucuresti.

1317 ., locuite cu 4 apartamente — 2,2%
din totalul cladirilor din Bucuresti.

2011 ,, locuite cu 5—~10 apartamente —

3.4% din totalul cladirilor din Bucuresti.
326 ., locuite cu peste 10 apartamente —

0.5% din totalul cladirilor din Bucuresti.
452 cladiri goale — 0,7%.

In Sectorul Il Albastru avem:

6583 cladiri locuite cu un apartament — 10.6%
din totalul c'adirilor din Buc. 58.310.

3865 .. locuite cu 2 apartamente — 6.6%
din totalul cladirilor din Bucuresti.

2177 ., locuite cu 3 apartamente — 3,7
din totalul cladirilor din Bucuresti.

1216, locuite cu 4 apartamente — 2%
din totalul cladirilor din Bucuresti.

768 .. locuite cu 5—10 apartamente =37
din totalul cladirilor din Bucuresti.

298 locuite cu peste 10 apartamente —

IDS‘}E din totalul cladirilor din Bucuresti.
281 .. goale = 0,4% din totalul cladirilor
din Bucuresti.

In Sectorul 1V Verde ovem:

4.479 cladiri lccuite cu un apartament — 7,6%
din totalul c'adirilor din Bue, 58.310,

3.276 locuite cu 2 apartamente — 5,6%
din totalul cladirilor din Bucuresti.

1.998 locuite cu 3 apartamente — 3,4%
din totalul cladirilor din Bucuresti.

1.280 ,, lecuite cu 4 apartamente — 2.1%
din totalul cladirilor din Bucuresti.

1.751 locuite cu 5—~10 apartamente—3%
din totalul cladirilor din Bucuresti.

241 .,  locuite cu peste 10 apartamente —

0.4% din tetalul c'adirilor din Bucuresti,

205 goale — 0,3%.

Numdrul apartamentelor lccuite din intrequl
Municipiul Bucuresti se ridica la 169.980 din cari
145.288 numai in Bucuresti, iar restul de 15.692
~ In comunele suburbane. —In aceste date se
cuprind i apartamentele pentru ateliere, pravalii,
dar servind si pentru iocuit, din care Bucurestiul
are 10.246 — iar comunele suburbane 1.076.

Totalul general al apartamentelor din Bucu-
regti se ridica la 159.246, asa ca numaru celor
locuite revine la 91%, dar numai 84% servesc
propriu zis numai pentru locuinta.

In suburbane, totalul general al apartamente-
lor e de 16.622 din care numai 14.616 (87.6% )
servesc numai pentru locuinti, ceeace e logic,
caci viata comerciala a suburbanelor, e mai pufin
accentuata ca in orasul propriu zis.

In 1913 erau in Bucuresti 83.943 apartamente,
fata de 145.288 cat avem in 1930, vedem un
spor de 61.245 apartamente, adicd o crestere de
72.9%.

Repartizate pe sectoare. avem:

Sect. 1 Galben: 32.709 apartamente — 20,4%
din cari locuite: 29,823 — 18.7%.
Sect. II Negru: 46.005 apartamente — 28,8%
din cari locuite: 41.299 — 26,5%.
Sect. II1 Albastru: 42,871 apartamente — 26.9%
din cari locuite: 39,220 — 24,6%.
Sect. IV Verde: 37.66]1 apartamente — 23,9%
din cari locuite: 34.946 — 21,9%.
Total . . 159.246 apartamente 100% 145.288,

Cel mai mic numir de apartamente locuite il
are Sect. | Galben, fapt ce se explica prin aceia
€4 acest sector este centrul comercial al orasului,
unde se gasesc multe pravalii si institutiuni pu-
blice si private. La fel este gi Sect. [V Verde,

In comunele suburbane, avem, 16.622 aparta-
mente din cari locuite sunt 15.692 adica 94,47,

Daca comparam acest rezu'tat cu 61.2% pro-
centul din oras al apartamentelor lccuite, vedem
ca el e putin deosebit de cel de suburbane, In
concluzie, oraganul propriu zis traeste tot asa de
mediocru ca gi ordsanul dela mahala.

Numarul cladirilor locuite din Pucuresti, eca
in 1930 de 69.085, din care Bucurestiul propriu
zis avea 57.227, iar cele 12 comune suburbane
11.858. Comparand aceasta situatie cu aceea din
1913 cand aveam 32.860 cladiri, constatim ca
cregterea in 17 ani a numéarului cladiri'cr e de
24.367 (74.1%).

Aceste cifre ne indica o crestere mai mare a
cladirilor (74.1%) fatd de cresterea apartamen-
telor (72.9% ), adici o crestere mai mare a cla-
dirilor individuale, adica case cu un singur apar-
tament.

Aceasta se explicd prin intinderea constructii-
lor periferice facute de populatia saraca.

Atingem acea mare placi a Bucurestiului. Un
ora§ nu se poate gospoc iri in mod rational decat
cénd terenul este utilizatin mod rational. Ori, ni-
mic nu este mai neeconomic co acea continui in-



Fig. 13, — Vedere generald (com. suburband Ceolenlina).

tindere a mizeriei din jurul Bucurestiului, acea
improvizare a unor cartiere construite mai in tot-
deauna clandestin si cari odata construite in con-
ditiuni execrabi'e, reclama ca un drept indiscuta-
bil, aducerea apei, a electricitafei si a canalelor,

Fig. 14 — Locuinje tip vagon peniru oameni saraci,

In timp ce in centrul orasului se simte de cativa
ani o adevirata imbunitifire in metodele de lo-
cuit provenite dintr’o schimbare de conceptie des-
pre ideia locuintei, periferia continud sa fie un

sat mizerabil care gi-a pierdut calitatile rurale
fara si fi dobandit macar unele din insusirile or-
ganizatiilor urbane,

Cresterea cladirilor ca si a apartamentelor e
dupd cum am vazut aproape ega'a. Acest lucru
se explicd si prin faptul cresterei numarului lo-
cuitorilor cari dela 341.321 in 1913, a crescut la
563.800 in 1630, iar densitatea clid.rilor era de
11.59 pe ha.

Daca considerdm suprafata construita, in 1913
de cca. 3400 ha. densitatea cladirilor revine la
9.57 pe ha. In 1930 suprafata construita era de
4637.6 ha., iar densitatea cladirilor era de 11.59
ha.

Considerand supralata totala gasim in 1913
pentru Bucuresti o suprafatad de 5500 ha. fata de
6865 ha. in 1930. Daca addogam 2287 ha. supra-
fata comunelor subusbane gdsim cd& Municipiul
Bucuresti are o suprafati totald de 9.062 ha.,
deci o crestere de suprafatd numai a orasului pro-
priu zis de 30.6%. iar daca addogam si sporu!
suprafetei comunelor suburbane. constatam creg-
terea de 60% ceeace este enorm.

In dauna deci a tuturor principiilor de urba-
nism, Bucurestiul se intinde aproape fari a-si
mari densitatea locuitorilor si a locuintelor, Co-
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muna este deci in continud imposibilitate de a
executa cele mai sumare si urgente lucrari de
edilitate pe o suprafata atat de disproportionata.

Fig. 15. — Casd acoperitE cu stuf, com. Lupeasca

In 1913 avem 4 locuitori pentru o locuinta. In
1930 avem 3.8 locuitori. Tot in 1930 avem
142,606 menaje (fara suburbane) ceeace revine
in mediu la 3.9 locuitori la un menaj.

In comunele suburbane, tot in 1930 avem
15.437 menaje fatd de 66.713 locuitori, adica 4.3
locuiteri la un menaj, lucru explicabil, prin taptul
¢ad oameni mai sdraci cari trdesc la periferie au
mai multi copii. In ceeace priveste incaperile de
locuit, constatam ca, in Bucuresti, in 1413, erau
221.100 de camere de locuit. In 1930, gisim in
Bucuresti 442.234 incaperi de locuit, din care

Fig. 16. Amplasament de locuin{d la margines unei balti
gl a locului de depozitare & gunoaielor.

18.844 (4.2% ) sunt goale, iat 3755 (0.7% ) ser-
vesc ca ateliere si locuintd. Nu s'a inglobat in
totalul de mai sus numarul incdperilor ce servesc
pentru pravilii, etc.

La suburbane avem: 38.798 inciperi de locuit

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTL
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din care 36.741 (94,8 % ) sunt locuite, 1787 (4,60
la %) nelocuite si 270 (0,6% ) servesc pentru
atelier si locuinte.

In acest interval 1913 —1930, observam ca nu-
marul incdperilor s'a dublat, pe cand numarul
locuitorilor a crescut numai cu 65% ceeace ne
aratd ¢a sub raportul locuintei avem o foarte
mica ameliorare.

In 1913, raportul dintre locuitori si incdperi
era de 64 incaperi la 100 de suflete, astazi avem
78 incaperi la 100 de suflete, iar in comunele su-
burbane avem 58 inciperi la 100 suflete.

Fig: 17 Casil {iranensed | pertleria Bucuregtilor.

Din apartamentele destinate pentru locuinta
avem:
In Bucuresti:
44.230 (30,49 ) ocupate de proprietari;
08.249 (67.6% ) ocupate de chiriasi.
2.805 (2% ocupate de salariati sau alte si-
tuafii.

145.284 Total.

Daca ne raportam la numaérul total al aparta-
mentelor din orasul Bucuresti (159.246) consta-
tam ca se gdsesc 5.975 apartamente goa'e, adica
3.7%:.

In suburbane. avem:

10,629 (67.7% ) apartamente de locuit ocu-

pate de chiriasi.
4.740 (30.2% ) apartamente ae locuit ocu-
: pate de chiriasi.
325 ( 2.1%) apartamente de lozuit ocupate
de salariati, etc.
15.692,

Numarul apartamentelor goale, raportat la to-
talul apartamentelor din suburbane (16.622) es-
te de 683 adicd 4%. Inca o dovada ca populatia
sdracd tinde spre proprietatea i locuinta indivi-
duala. Desi avem atat la Bucuresti cat si 'a peri-
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ferie un procent destul de insemnat de aparta-
mente goale, observam totusi o suma de 3,391 de-
pendinta locuite adapostind 7.911 perscane. ce-
eace inseamni cam 2,3 persoane pentru o depen-
dinta. In comunele suburbanz avem 420 depen-
dinte de 766 suflete adica 1.8 persoane intr'o de-
pendinta.

Citim in Buletinul statistic a! Roméaniei Nr.
lanuarie— Aprilie 1931, urmatoarele sub semna-
tura d-lui E. C. Decuseara, «Daca cercetaim mai
deaproape apartamentele rdmase neinchiriate
gasim ca majoritatea o formeaza m:czle ]acumle
(1—2 incaperi care reprezinta 56,9% din totalul
apartamente'or; locuinte modeste (3—4) inca-
peri reprezinta 24,49, iar locuintele confortabile
dela 5 incaperi in sus, reprezintd 13.7%. Acea-
sta ne invedereazd ¢i nu poate fi chestiune de

Fig. 18 — Strada in insula Ionper din lacul Fundeni

¢ crizd de locuinte in Bucures:i, ¢i de o nea-
daptare a preturilor de inchiriere la veniturile
chiriagilor. Acest fenomen se observa daca cerce-
tim situatiunea apartamentelor inchiriates.
67.360 sau 65.79% sunt mici locuinte dela
| —2 incaperi.
24.945 sau 24.3% sunt mici locuinte dela 3—1

incaperi. o BT

10.091 sau 10% sunt locuinte con fortabile
dela 5 incaperi in sus. Asa dar, din cauza venitu-
rilor insuficiente, multe familii numerocase s'au
marginit la 'ocuinte cu 1 —2 incadperi, obligdnd pe
proprietar, in lipsa apartamentelor mici, sa frag-
menteze pe cele mari.

Cifrele publicate mai sus in articolul d-lui De-
cuseard sunt provizorii, dar nu diferd mult de cele
definitive, asa incat concluziile trase de d-sa, ra-
man intregi.

Sa analizdm acum metodele dupa care popu-
latia foarte saracd rezolvad problema locuintei.
Orasul a crescut mai ales prin cei veniti in Capi-
tala, atrasi de posibilitati mai mari de castig si de
mirajul unui trai mai usor. Acest proces de infil-
tratie a populatiei rurale spre orase, este natural.

Cand s'a pus problema locuintei, in mod ins-
tinctiv, faranul a incercat si-si refacd casa cum
stia el si cum se obisnueste la dinsul in sat, Dar
satele isi au organizatia lor, impartirea muncei in-

=
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Fig. 18. — Stradd in comuna Lupeasca,

tr'un sat face posibild acea arhitectur atat de ca-
racteristici tarei noastre, atat de bine adaptatd
climei si obiceiurilor pidmantene. Dar dacd casa
tardneascd si mai ales aceea a taranilor mai gos-
podari, poate fi citatd ca un exemplu de ingenio-
zitate si de frumusete, casa taranului venit la o-
ras nu mai are la dispozitia ei acea manopera spe-
ciala dela sate: Atuncn se !mprou": azd acea casé
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Fig. 20 — Tip de locuinii utilizat in comuna suburbans

Militari.

hibrida alcatuita din materiale adesea provenite
din ddramaturi, nehigenice i !a urma urmei nee-
conoemica, 3'ar parea ca la contactul orasului, ro-
ménul ordgenizat peste noapte isi pierde toate in-
susirile gospodaresti dela tara, recazand intr'o
intolerabila barbarie. Acest nou venit isi ageaza
de preferintd locuinta acolo unde nu sunt facute
lucrarile edilitare ca pavaje. lumind, apa. etc.
pentruci acolo terenul este mai eftin (40—50 lei

. p.), si penl:mcé ocupatia lui de muncitor fe
cu ziua, fie ca'ificat, ii cere sa fie mai aproape de
fabricile si de atelierele unde munceste.

Lipsa de pricepere, lipsa de simf{ a traditiei, de
constiintd cetdteneascd si de reald cunoastere a
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valorilor, a facut pe unii proprietari mari care a-
veau intinse mosii in jurul Bucurestiului, de exem-
plu, Colentina a printilor Ghica, sa parceleze

Fig. 21. — Piatd in comuna Lupecasesn

vastele lor terenuri cu cea mai totala lipsa de lu-
decata. Se mai gasesc strézi frumoase si mari co-
nacuri, pierdute in mijlocul celor mai leproase ma-
halale. Nici parcurile, nici gradinile n'au fost res-
pectate. Acesti proprietari prin graba nechibzuiti
a imbogatirei au accelerat procesul de intindere
a cartierelor mizerabile din jurul Capitalei. De-
altfel, nici marile institutii (ministere), etc. n'au
actionat mai mult. Pentru functionari, pentru de
mobilizati, pentru cutare sau cutare categorie so-
cia'a, s'au facut parcelari foarte intinse care au
fost speculate mai intotdeauna de cei improprie-
tariti, Este de constatat, cd mania parcelarilor
este intotdeauna un s‘mptom alarmant. Impreju-
rimile Parisului care erau celebre in trecut, sunt
pe cale de a fi distruse de parcelari. Insa, in oe-
cident parcelarea fard lucrari edilitare nu exista.
La noi prin parcelare se subintelege adesea o
simpld trasare de teren, ceeacza are ca urmare
directd, grevarea cu multe milioane de lei a sarci-
nilor primariei.

Este clasic sistemul intrebuintat de exemplu
in comuna suburband Colentina unde, loturile
date improprietdritilor sunt de 1,200 m. p. cu
fata de 12 m. Avand aceastd parceld, improprie-
taritii isi construesc clandestin o casuta din pa-
iantd sau chiar din zid si si-o aseazad in mijlocul
curtei, de reguld cu calcanul pe linia ce desparte
lotul in doud, fard insd a marca pe teren aceasta
impdrtire. Vecinul care a cumpérat lotul, vine
si 15i construeste o cAsutd. Citeodatd lipita de
aceea a vecinu'ui, dar de cele mai multe ori o a-
seazd acolo unde are mai mult soare. In alte parti
de exemplu in cartierul Sebastian unde au fost te-
renuri yirane mari. cu o fatadd de 20—30 m. si

o adancime de citeva sute de metri, s'a |dsat o
stradeld de 3—4 m. latime, iar deoparte gi alta
s'a inceput vanzarea de loturi de cate 5—6—8 m.
fatada pe 10—12 m. adancime. Pe aceste parcele
nevoiagii isi construiesc tot clandestin cAsuta lor
din materialul pe care-' au mai la indemana: lem-
ne, chirpici, tabla, etc. Exemple: Fund. IV Mog=
Ajun, Fund. din str. Broscariei, Insula din lacul
Fundeni, etc. Alteori, se parceleaza terenuri in-
salubre ca: foste gropi de nisip, terenuri inunda-
bile, chiar foste depozite de gunoaie, ce cad ade-
sea in afard de vatra satelor, intinzand astfel su-
prafata construitd, Controlul nu se poate [ace
efectiv pentru mai multe considerente, In primul
rand, limita orasului fiind mai restrinsd si mai
micd pana in 1926 populatia sdracd — mutan-
du-se in afard de hotaru' urban, priméria nu mai
avea nici o putere asupra lor. Dar chiar astazi
cand din punct de vedere al controlului construe-
tiillor, primaria are o raza de actiune mai mare.
acest fenomen se intdmpla foarte des, se Intimpl3
mereu Si totusi nu este oprit. Dece?

1. Aviditatea speculativi a proprietarilor, e
fara indoiald una din cauzele importante.

—TIPOE LOXUAE WATHT IW (CHUNR SIECRSAN PRNTELIMON S0 =

-yl =
|: .0"

+

S Crampin LA BifmTiE

|7—--— = = -

Fig. 22 — Tip de locuinif utlllzat in comuna suburbani

Pantelimon.

2. Lipsa de autoritate ramane insa aci ca sl in
alte domenii de organizatie a capitalei, un punct
nevralgic in deosebi de dureros. In cele mai multe
cazuri, cetdteanul nostru in loc de a i considerat
ca un om care trebuie educat gi fortat si se su-
puie unor legi, unor regulamente, si unor uzante
de care tot e! o sa traga folosinti, cetidteanul nos-
tru este considerat ca un alegétor care trebueste
menajat, Or, organizarea unui bras este up act
continu de autoritate.

3. La aceste doua puncte se adaoga si forma-
litatile la care sunt supusi proprietarii care din
cauza lucrarilor edilitare incarca pretul terenului
in mod nejustificat.

3. 5i in sfarsit, cum am spus mai sus, in-
tervine si aci lipsa de educatie cetiteneasca a ti-
ranului ordsenizat peste noapte. Pentru aceastd
categorie sociald, conteazad numai preocuparea de
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a avea un adapost, fie chiar un simplu bordei in-
diferent cum ar fi.

Odata terenul cumpérat, cu mijloacele finan-
ciare pe care le au la indemana, ei incep sa-si
croiasca casa. Capitalul cu care pornesc 'a lucru
variaza in general intre 15—30.000 si atinge la
cei mai instariti suma de 100—150.000 lei. Cei
nevoiasi de tot cari n'au nici macar aceste sume,
isi fac case in majoritatea cazurilor din paianta,
chirpici, lemn, valatuci, nuele cu lut, etc.

Pe locul ales, kat 4 sau € pari, pe care bat o
armaturd usoara de sipci rare pe amAndoud par-
tilz. Intre sipci, baga pamant cu paie, in care pun
deseori si piatra sfaramata. Alteori intre pari fac
o impletitura de nuiele pe care apoi o bulgéresc,
sau intre pari pun chirpiciul, niste conglomerate
de pimant cu paie, de forma aproximativa a unei
cardmizi, dar mai mari, uscate si care se supra-
pun une'e peste altele.

Fig 28, —

Casd in com. Lupeasco

Cand oamenii sunt mai instariti $i au norocul
sa se gaseasca mai la periferie, ei isi fac singuri
caramizi'e, arzandu-ie mai mult sau mai putin.
Dar, chiar atunci cand cumpara caramida, de mul-
te ori ei zidesc intrebuintédnd in loc de mortar de
ciment cu var sau de mortar obisnuit, un simplu
amestec de apa si pamant, care prin uscare, se
intdreste si da o aderenta oarecare caramizilor. O
astfel de casa are de obicei un minimum de fun-
datie, ceeace provoaca dupd o scurta vreme cra-
paturi si deplasiri adesea iremediabile.

Dupa ce s'a facut scheletul casei de lemn, se
inalta o parte de zid, care este lasat sa se usuce.
Cateva zile dupé ce s'au uscat bine toate zidurile,
incepe asezarea ferestrelor si usi'or, precum si
acoperirea cu carton, sindrila sau stuf. Cateodats
cand casa e de piatrd, se acopere §i cu tabla.
Nu rare sunt cazurile, cand din cauza lipsei de
bani, cate o casa ramane neispravita un an in-

treg si mai bine pana cand proprietarul construe-
ste in limita posibilitatilor sale, facand la inceput
o singura camera §i o sala bucatarie.

Fig, 24. — Soseaua Nationald in com, Bineasa,

Casa omului sdrac se face deci in etape. In
primul an cum am vizut, o cameri cu sala privind
spre curte, in anul al doilea se mai adaoga o ca-
mera si mai tarziu alta si alta. Cand casa se lun-
geste prea mu't, apare caridorul care unegte ca-
merile intre ele, luandu-le totodata si lumina §i
aerul.

Introducerea apei si electricititei sunt accesorii
tirzii care, foarte des nici nu intrd in socoteala
omului sarac.

Sunt foarte frecvente cazurile cand aceasta ca-
tegorie de proprietari isi aduc chiar materialul de
la tara.

In ceeace priveste mana de lucru, asistim la
perpetuarea celor mai arhaice obiceiuri. Foarte
rar cand proprietarul nostru face apel la un lu-

crator specialist, zidar sau lemnar, Familia lui im-
preund cu rudele si cu vecinii, ajutati cateodatad
de unul sau doi asa zisi specialisti, se strang, $i
odata materialul adunat, in ajun de sarbatori, se
apucd de lueru.

In doua trei zi'e casa este ridicata. Cand orga-
nele primiriei care nu functioneaza in zilele de
sarbatori. nici in ajunul sarbatorilor, nicl a doua
zi dupa sarbatori. si foarte rar in celelalte zile,
descopera aceastd casd construitd in mod ilicit, e
prea tarziu. Nimeni nu are inima si dirame casa
si si pedepseasci contravenientul. Aga s'au facut
10 mii de case in jurul Bucurestiului, Cu cat ne
departim de centru. autcritatea municipala sla-
beste si orasul intinzdndu-se, se ruralizeaza.

latd acum si ce ne spune statistica din 1930
relativ la materia'u! din care sunt construite §i
acoperite casele:

f-
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locuintele eftine, pastrand acelas sistem, desi con-
ditiile economico-sociale s'au schimbat. Apoi, a
fost legea generals de incurajare a constructiilor,
care a pus-o pe picior de egalitate cu celelalte in-
treprinderi. S'au redus si din avantaje, anulandu-
se scutirea de impozit de 15% din beneficiu (im
pozitul comercial). In alte tari, statul intervenea
direct, pe cand aici, aproape cu nimic.

Avantajele acordate de stat:

Avem initial doud feluri de avan taje. acordate
de stat. Unele acordate direct societatii (scutirea
de impozitul comercial de 15% din venit) dar
care a dispirut dupa rizboi si apoi avantajele a-
cordate cumpdratorilor, care constau din:

scutirea totala de impozite pe timp de 10 ani
»  de 75% pe alti 5 ani
»  de 50% pe ultimii 5 ani.

Apoi, scutirea de taxe de timbru a actelor de
notariat. Acest din urm4 avantaj a fost insa nu-
mai pana la 1921, cand scutirea a fost generali-
aztd la toate cladirile noui, afara de scufirea de
taxe de timbru i inregistrare. (Legea Trancu-
lasi). T
Dupé calculele facute intre 1911 si 1933, avan.
tajele acordate de stat acestei societiti, au ajuns
la 10,5 milioane lei, adica 1,7% din costul locuin-
telor construite pand acum.

Avantajele acordate de comuni in acest inter-
val su ajuns la 14 milioane lei, adici 2,3% dir
costul constructiilor ridicate in tot acest interval.
Dupa cum vedem, totalul de avantaje acordate
cu titlu social in acest scop, n'a depasit 4% din
valoarea lor — foarte putin deci, fatad de avan-
tajele acordate in alte state.

In privinta lotizarilor, observim ci ele sunt ne-
economice, mai ales in ceeace priveste strizile
Preferinta bucuresteanului a jucat un rol mare
El nu vrea locuintd cu etai, si deci. clidirea in-
chisd (calcan la ambele parti), era greu de apli
cat. Acolo unde s'au construit case cu etaj, sis-
temul enalez s'ar fi putut aplica si deci, avea eco-
nomii importante la locuinte. Urmam ins3. o tra-
ditie rurala si, e vrednic de notat in acest sens ca,
pini la 9 Mai 1935 — chiar requlamentele co-
munale prohibeau lotizirile asa zise economice.
desi acestea ar putea eftini et 40—60% lucrsrile
de strada ce revin la un lot. Anni. calitatea lucrie
rilor edilitare lasa de dorit, navaie si borduri de
bolovani, lipsd de plantatii, chiar acolo unde
avem locuinte familiale si altele.

In ce priveste constructia locuinfei, am spus ¢
requla era locuinta familiala, iar exceptia erzu
hlocurile colective. La lotizarile concepute in a-
cest spirit, cu prea multd economie la teren pen

LOCUINTE PENTRU POPULATIA NEVOIASE

tru gradina locuintei, curtea ajunge de 2,6—3,4
ori suprafata constructiei, avand o mare risipa la
fatade.

Fig. 2. — Grup de locuinte, reslizate de Soc. Comunald
de Locuinie Eftine. Parcelarsa Inneului

Societatea a cdutat si ofere populatiei mur-
citoresti cel putin 2 camere si o sald solid si sé-
nédfoasd, in locul cocicabelor cari azi abundi.
Acest program era greu de realizat fard contri-
butia statului. Dupa rizboi, un astfel de program
era si mai greu de realizat, amatorii de loeninte
neputdnd fi recrutati decat din clasele sociale su-
perioare si cari, implicit, aveau nevoie de mai mul-
te camere, deci de o supralatd construiti mai
mare. Aci se pot distinge:

Tipul A. parter cu 2 camere si salitd cca. 48
m. p.

Tipul B. parter cu 3 camere si o sala cca. 72
m. p. e

Grupurile de 4 locuinte nu sunt recomanda-
bile, cdci nu au bunj ventilatie transversals si nu
utilizeazd judicios curtile. Deci. un sistem nehi-
aienic, invechit, asa cum se construia altidatd in
Germania.

Tipul B' e o cas# parter cu 4 camere si o sal4.
Suprafata construiti ca. 76 m. p., in grupe de
cate 2 locuinte,

Tipul C.: 2 camere Ja parter si 2 camere la
etai. suprafata cca. 55 m. p. in aruve de cite 2.

Tioul C' are in plus o camers la parter si o
baie la etaj,

Mai incApator. avem tipul F. parfer si etal cu
cite 3 camere hall, la parter si etaj <i baie in
sunrafati totals de cca. 62 m. n.

Pentrt R. M. S.. azi C. A. M. sncietates a
construit tinuri colective A A’ 1In hloe. avénd
R anartamente a 3 camere si cAte 2 anartaren‘e
la etaj avind o scard comuni.

1) Cf. 8. Sfintesen Soe. Com. de Loc, Fftine gl realizd-
rile ef*, ,Urbanismul® No. 5—8, 1833, Bucuresti,
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Alt tip este cel din lig. .... Are apartamente
cu 4 incaperi in suprafaii de 52 mp., b'ocul pu-
tind fi ingirat cat de lung pe grupe de cate 4 -
partamente. Dupa razboi, odata cu cresterea pre-
turilor, s'au inmulgit si tipurile, incat, azi, nu mai
davem ceva unitar.

Lucrarile s'au executat dandu-se in antrepriz,
manopera gi materialul fiind [urnizate de societa-
te. pentru a evita economii !a calitate si cantitate
de catre antreprenor.

Cosiul tipului A, revenca inainte de razboi la
3000 lei sau 62,50 lei m. p. — Tipul B."4.350 lei
§i acelas pret pe m. v Tipul C, cu etaj, a contat
6360 lei sau 112 lei m. p.

Fig. 28 — Pareul Ferdinand, Locuinte eftine

In 1932, o locuinga cu 2 camere, antreu, buca.
tarie, baie, pivnita, camera, apa, canal, electrici-
tate, costa 290.000 lei, inclusiv terenul (160 m.
p.). Alta cu etaj, 2 dormitoare, baie. sufragerie,
bucatarie si cimara costa 320,000 lei.

O constructie cu 6 incapers, baie. camara (su-
prafata cladirei 111,60 m. p. costa 488.000 lei.

Apoi, alta cu parter §i 2taj, cu 7 incaperi si
baie costa tot 480.000 I, suprafata terenului
construit fiind de 68 m. p.

Un calcul comparativ facut de d-l prof, A. G,
Inachimescu intre costul la m. p. de locuinta co-
lectiva la Paris si cea din Bucuresti, ne arata ca:

In 1911
La Paris: La Bucuresti:
Costul m. p. era 138 l¢ 68,20 "ei m. p.
Chiria 8,10 lei/m. p. 7.10 lei m. p.

desi raportul intre suprafata terenului gi aceea a
locuintelor era la Paris 0,53 iar la Bucuresti 1.93
ceeace ne arita ci nu totdeauna locuinta in blo-
curi e cea mai eftina si al doilea. ca locuinta ro-
maneascd era intr'adevir mai efting *),

2) Prof. A, G. Toachimescu apud (. Sfinfescu, o, ¢

ajutorul dat numeroaselor [amili de toate condi-
tiile sociale, nivelate materia'iceste din cauza riz-
boiului. Apoi, cartiere intregi de la periferia ora-
sului au fost asanate, infrumusetate si chiar do-
tate cu institutii de uiilitate publics ca: scoli, dis-
pensare, etc,

Conceptia din ultima perioada dinainte de r3z-
boi, era aceea de a se lua masuri cari si combata
locuintele insalubre $i de mizerie, produs al (ir-
cérii chiriilor, disproportionats fata de cea a sa-
lariilor, si avea ca scop, combaterea mortalitatei
infantile. — mult prea mare, suprapopu'area lo-
cuintelor prin subinchiriere, etc.

Di astfel, s’a ajuns si se propuna locuinte [a-
miliale, acolo unde marile cazarmi de locuinte co-
lective fuseserd prea mult desvcltate,

Pana la finele anului 1937, Societatea comu-
nald de Locuinte Eftine, a realizat 2834 locuinge
din cari, 1640 la parter §i 1195 la etaj. Dupd o
statisticd, [acutd tot atunci — la 31 Decembric
1931 — in 2432 apartamente locuite. erau ada-
postite 10.374 persoane — adica cca, 4.1 per-
soane intr'un apartament, compus in mediu din
3 inciperi. De aici vedem ci daca in privinta
populdrii apartamentelor, societatea a ajuns la
oarecari rezultate — in concordants cu princi-
piile higienice, in ceeace priveste costul, ca si ca-
tegoriile de cetateni cari isi pot procura astlel
de locuinte, activitatea societdtii nu a dat rezul-
tatele scontate. Locuintele pe care |e produce
sunt scumpe, $i cu o distributie nu tocmai fericits
— tindnd seama bineinte'es de nevoile populatiu-
nei sarace *),

Societatea locuintelor eftine, ca tendinta ac-
tuald, lucreaza in directia perfectionarii confor-
tu'ui locuintelor, tendinta al careia rezultat este
fatal, scumpirea locuintei. In orice caz, problema
construirei de locuinte «eftine» pentru clasele so-
ciale cu mici resurse, n'a fost nici macar pusa, nici
decum rezolvata, nici inainte, nici acum,

O alta institufie care se ocupa cu construirea
de locuinte pentru populatia saracd e Casa Anu-
tonoma a Constructiilor.

A doua in ordinea importantei realizarilor in
materie de locuinte eftine, Casa Autonoma a
Constructiilor, — ia fiinta prin legea din 30 Mai
1930 cu scopul definit prin art. 2, de «a inlesni
populatiunei cu mijloace mdrginite, dobandirea
de cdmine proprii».

Cu alte cuvinte, statul, prin infiintarea acestei
institutiuni, cautd sa vind mai mult in ajutorul
populatiei sirace. Prin fondurile pe care le are

A CL Ing Th A Raduleseu sLocuinte eftine”, Buletinul
A. G 1 No. 7—8, Iulie—August 1925,

Ca rezultate sociale ale acestei activitaii avem

J
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la dispozitie. si vom vedea imediat ce mici sunt,

aceasta institufie: a) poate construi si vinde cu
bani gata sau pe termen lung si a inchiria case
$i locuin{i de tip popular si de tip economic fie
individuale, fie colective.

LCCUINTE PENTRU POPULATIA NEVOIASE
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Prin locuinte populare, legea mtelege (art. 3)
acele locuinte cari cuprind cel mult 3 incéperi de
locuit, bucatirie, cimard de alimente, pivnita.
pod magazie si instalatiile sanitare si de luminat.
in mésura mijloacelor pe care le au la dispozitie.

——MINISTERUL MUNCH SBNATETIL 51 OCROTIRILOR SEEIHLE ——

— LOCUINTR TIF B FENTRU 11CRATOR] —
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Fig 28, —

b) Poaic acorda imprumuturi pe termen lung
pentru construcfia de case,

¢) Poate cumpara terenuri pentru a le vinde
In infregiume sau n parcele celor pe cari ii Spiw
'1na.

d) Poate face pperatiuni de inchiricre cu obli-
gatia de a vinde aceste case, dupa complecta lor
achitare.

e) Poate construi edificii publice in contul sta-
tului, judetului, comunelor si a institutiunilor de
utilitate publica.

Am spus ¢ constructiile pe care le fac sunt in
genere de doua feluri — locuinti populare si lo-
cuinti economice.

Tip de locuintd penlru lueritori. Realizal In narcelares Vatra Luminoasi de ofitre Casa Constructiilor.

Locuintele de tip economic sunt acele ce cu-
prind cel mult 5 incaperi de locuit 5i dependin-
tele aratate. Suprafata lor construita nu va de-
pasi 250 m. p.

Pot beneticia de avantajele acordate de aceas
ta institufie:

a) Functionarii publici definitivi. civili, militas
ri sau eclesiastici, de stat, judet, municipiu si co
muna, precum $i acei ai institutiilor ale céror bu-
gete sunt supuse aprobari parlamentului,

b) Pensionarii;

¢) Invalizii. vaduvele de razboi si demobilizatii,

d) Muncitorii si meseriasii din stabilimentels
statului, judetulu si comuneior:
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e) Functionarii particulari, muncitorii si ciese.
riasii neprevazuti pana acum;

!) Institutiile publice:

g) Orice alte persoane, precum si asociatiunile
profesionale, lipsite de locuinte proprii.

Masura in care aceste categorii sociale pot be.
neficia, e reprezentata prin o cota de 65% desti-
natd functionarilor si pensionarilor, iar numai o
suma de 20% din fondurile disponibile, e desti-
nata invalizilor, muncitorilor $i meseriasilor. Res-
tul de 15% — e destinati — celorlalte categorii
enumerate mai sus.

il
[y =t
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Fig. 30, — Tip de locuintd pentiy luerdtori realizat in par-
~elarea , Vatra Luminoasi* de ciitre Casa Contruciillor,
Vedere in perspectivii

Interesant este art, 13 din lege, care spune ca,
intre persoanele din aceiasi categorie de ind rep-
tafifi, se vor prefera acelea cari poseda un aport
personal mai mare, in numerar, in materiale de
construcfiuni, ori teren, — ceeace inseamni cj
patura complet siraci e neglijata prin aceste dis-
pozitiuni.

Printre avantajiile acordate beneficiarilor, eny-
meram:

1) Acordarea de Imprumuturi pe timp de 20—
30 ani in scop de a construi;

2) Vinderea de terenuri, case sau locuinfe pe
credit cu termen pana la 30 ani, Ratele de amor-
tizare plus dobanda care va avea un procent egal
cu acela pe care il plateste Casa Autonoma a
Constructiilor creditorilor sdi, se vor plati in
ate egale, la datele fixate prin contract., Nu se
pot acorda imprumuturi sau vinde o cas3, fara
ca beneficiarnl 3 ny posede ceva ca: teren, say
orice avere imobiliard, care se vor ipoteca, fie
salariu — din care se va putea refine pani la
50%.

Beneficiarii trebuie s3 depuni la inceput, cand
CuUmpara o casd, suma de 10.000 Jei. Imprumut-
rile acordate, se vor restitui i timp de 20~30
ani. Pentru cele acordate din fondurile imprumuy-

PIULUI BUCURESTI

tului italian $i termenul de achitare se micsorea
za la 15 ani — deci ratete vor fi maj mari.

Apoi, pentru ca beneficiarii s& nu facj risipad
sau sa intrebuinteze banii pentru alte scopuri,
Casa Autonoma a limitat suma  imprumutata
panid la maximum 300.000 lei. jar achitarea nu
se va face decat in rate egale, predate pe masurd
(€ avanseaza constructia,

Ca sa poata beneficia de aceste avantaje, soli-
citatorul trebuie s fie asigurat. Dintre solicitan-
ti, la categorii egal indreptatite, se preferd cej
mai vechi, cei cari au drepturi civice §i cei cari au
familie mai numeroasa,

Functionarii, pensionarii, invafizii si muncito-
rii, vor plati jumatate din valoarea ratelor de
amortizare plus dobanda — restul urmand sa lie
susfinut de Casa Autonoma a Constructiilor in
cazul cind:

a) au o locuinta de tip popular;

b) n'au venit mai mare de 150.000 lei anual;

¢) locuesc personal in imobil gi

d) au cel putin doi copii minori. Pot fi scutigy
din aliniatul d, invalizii de razho;.

Constructiile noi, renovarile, transformarile
sunt scutite de orice taxe conunale de CONSLruc.
tiuni, $i de orice impozite dv orice natura catre
Stat, judef, municipiu sau comund, distingénd ca
la casele tip popular, scutirea ¢ tacuta pe 20 ani,
iar la casele tip economic, scutirea e numai de 15
aui, dela data cand au devenit in stare de locuit,

Cei cari‘au o Singurd casa populari sau econo-
mica vor fi scutifi de impozitul global asupra ve-
nitului respectiv pe tmp de 10 ani, de cind casa
a devenit locuibila.

Pentru realizarea celor de maj sus, Casa Auy-
tonoma a Constructiilor are urmatoarele avan-
taje acordate prin lege:

1) E scutits de orice impozit citre stat, jude,
comuna (art. 41);

2) E scutitd de orice taxe la actele si faptele
juridice ale ei personale, say la cele la cari par-
ticipa (art. 42);

3) Toate autoritatile, stat, judet, municipii sau
comune, sunt datoare si dea concursul lor Case
Autonome a Constructiilor, ori de cate ori ea il
va cere (art, 44);

) Statul trece in patrimoniul ei. suma de 100
milioane din bugetul extraordinar din anul 1928;

5) Statul mai transmite Casei Autonome g
Constructiilor toate fondurile ce au fost acordate
direct de ministere funcitonarilor lor cu titlul de
Imprumut, in vederea construirei sau achizitiona-
rei de case si terenuri:

6) Statul va acorda subventii din bugetul ge-
neral sau din excedentele Bugetare. Pentru anul



LOCUINTE PENTRU POPULATIA NEVOIASE

1930 — subventia este de 50 milicane lei (art.
46);

7) Statul d3 un teren in suprafata de 15 h. in
com. Baneasa.

§8) Judetele, comunele si mun cipiile vor acorda
si ele subventii, in masura mijloacelor lor. Aceste
subventii se vor prevedea in bugetele anuale, sau
din excedentele respective (art. 47);

9) Casa Autonoma a Constructiilor va putea
accepta legate si donatiuni, fara a mai avea ne-
voie de vre-o autorizare speciala.

Acestea sunt conditiunile generale, Mai avem
de addogat obligatiile pe care le va respecta be-
neficiarul, cari sunt:

1) Nu va putea schimba destinatia de locuinta
a imobilului;

2) Atat timp cat se va bucura de scutirea im
pozitelor, nu va putea inchiria sau vinde — dc¢
cat tot celor cari pot fi indreptatiti la ajutorul Ca-
sei Autonome a Constructiilor;

3) Va asigura constructia contra incendiul
in beneficiul Casei Autonome a Constructiilor;

4) Va contracta o asigurare asupra vietei, tot
in beneficiul Casei Autonome a Constructiilor;

5) Nu va putea vinde, ipoteca sau gira cu
yre-o sarcind, constructia si terenul — fara invoi-
rea Casei Autonome a Constructiilor.

In sfarsit,

6) Va comunica Casei Autonome a Construc-
tiilor orice schimbare in gradul si salariul servi-
ciului, a profesiunei, a capacitatei juridice ca si
a adresei.

Cand inceteaza conditiile ce-l indreptatesc lu
ajutoare, sau cand moare inainte de inceperea
lucririlor de constructiune, sprijinul si toloasele
ce decurg se considera retrase din momentul pro-
ducerei evenimentului,

In 1930, cu un fond de rulment de 20 milioane
dat de stat, Casa Autonoma a Constructiilor a
contractat un imprumut dela Soc. Italiand «Im-
presse Italiane all Estera», de 5 milicane do
lari, cu dokanda de 7%, curs de emisie 887, cu
o dobanda reala de 8%, anuitatea de 12%, la care
se adaugi o prima de asigurare in contra morfei
=i incendiului, dupa véarsta, dela 0.80—3.207.

Din acest fond, s'a realizat un grup de cca. 70
locuinte individuale, in cartierul Cotroceni.

In 1934, dintr'un fond de cca. 10 milioane,
puse la dispozitie de Casa Asiqurarilor Sociale,
pe langa care infiinteaza din 1932, s'a facut un
prim lot de 11 ci&diri, insumand un total de 22
— apartamente — in parcelarea dela Vatra Lu
minoasa.

S'au realizat pand acum doud tipuri de case.

i

Tipul A. locuinte populare pentru lucratori a-
vand o suprafatd de 36 m. p. de apartament i
tipul B. mai spatios, numit §i locuinta economica,
avand o suprafata de 56 m. p.

Sa vedem cat costd o locuinta de tip popular.
Pentru aceasta ne servim de datele ce ne-au fost
furnizate pentru parcelarea Vatra Luminoasa.

Suprafata intregului teren este de cca. 150,000
in. p. revenind pentru un lot, ca. 30.000 lei.

Fig. 31. — Stradia nou creatd in parcelarza Vatra Lumi
neasi" formeatd din locuinje pentru lucritorl

Casa construitd, costa 180.000 lei (aparta-
ment ). Pentru lucrarile edilitare s'au cheltuit:

360.327 pentru canal.
207,557 pentru apa,
701,476 lumina, etc., din care s au varsat nu-
mai 300.000 lei.
1.700.000 pentru pavaj.
Tota! 2.969.360 lei.

Cu alte cuvinte, costul lucrarilor edilitare pe
m. p. revine la cca. 200 lei. Pentru un lot de 150
m. p. costul lucrariler se ridica la 30.000 lei.

Vedem deci, ca o locuinta populara tip pentru
muncitori, costa cca 240.000 lei, adica, compara-
tiv cu costul lucrarilor facute de Soc. Comunala
de Locuinte Eftine, o diferenta ‘foarte mica —
maximum de 10%.

Daca punem si anuitatea de cca 14% din cos-
tul case'or, pe care trebuie sa o plateasca, vedem
ca nici aceasta institutie nu produce case eftine—
lccuinte intr'adevar adecvate nivelului material
al populatiei sarace.

Daca, din punct de vedere al irebuintelor strizt
necesare familiei unui om sarac. distributia aleasa
este buni, apoi din alte puncte de vedere, reali-
zarile acestei institutii nu pot produce efectul do-
rit, pentruca, prin insisi legea sa de organizare
vedem ci ea se adreseaza mai mult functionarilor
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publici si pensionarilor — de cit muncitorilor,
invalizilor, etc, adica populatiei in adevar sarace.
Dovada, e ci din fondurile disponibile, 65% se
destinad primei categorii si numai 209 celei de
a doua categorii. Apei, ca cineva si poata bene-
ficia — trebuie sa aibd un fond de plecare —
10% din valoarea casei plus avere de alta na-
turd — care sa poati fi ipotecati.

Vedem, apoi. ca se preferd cei cari au apost

personal mai mare — conform art. 13 — mai sus
citat.

Toate acestea, unite cu costul relativ mare al
locuintei, fac ca aceasta institutie sa nu poata co-
respunde scopului pentru care a fost creiati si
anume: s inlesneasca populatia cu mijloace mar-
ginite.

Ca ilustrare a alirmatiunilor de mai sus — re-
lativ la scumpetea locuingelor construite in Roma-
nia — vom cita din concluziile dind un studiu
recent al d-lui Ing. St. Mihaescu, locuingele
«sant scumpe la noi — atat in raport cu costul
din alte tari, cat, mai ales in raport cu venitul po-
pulatiei. Astfel dupa revista «Le Génie Civils, —
un apartament de lucrator, construit solid, prin
oficiile speciale, compus din 3 camere, bucatarie
si closet, cu suprafata c!adirii de 50 m. p. — costa
in 1930 la Paris cca. 200.000 lei, iar la noi acelas
apartament costa cca. 250.000 leis.

«lIn apartament burghez, cu 3 camere, buca-
tarie si closet, cu o suprafata construita de 80
m. p, costa la Paris, in 1930, cca. 250.0005.

«Un apartament burghez, cu 3 camere, buci-
tarie si closet, cu o suprafata construitd de 80 m.
p. costa la Paris, in 1930, cca. 450.000 lei, la noi
costa peste 500.000 lei» '),

Ca finantare propriu zisa, adica imprumut pe
bani fird ajutor, avem Creditul Funciar Urban
din Bucuresti, care avea la 31 Decembrie 1932
o emisie totala de 3.009.878.400 lei in inscrisuri
ipotecare. Apoi, avem Creditul Funciar Urban

1) Ing. St. Mihdescu, Problema locuiniei in Buletinul A.
G. L R. XVIII (1938) No. B,

-

din lagi, care, la aceiagi data, avea inscrisuri pen-
tru 1.006.871.800 lei. Dupa cum vedem, ambele
p'asau cca. 400 milicane lei anual valoare nomi-
nala sau cca. 200 milioane lei pe an, valoarea
reali — ceeace, fata de cca. 12,5 miliarde lei ce
se investeau in construcfii numai in orasele mu-
nicipii, reprezintd o suma prea mica, doar 15,2%.

FH

Flg. 32 — Tipurl e

lecuinte ale Soc
Comunale de Lo-
cuinte Eftine,

1 |

Alte institutii de finantare mai sunt: Soc. de
Asigurare, Creditul ipotecar Tranzitor, Soc.
Constructia Moderna, Soc. Cladirea Romaneas- .
cd — insa acestea, fac operatiuni mici, termen Je
plata 1 —5 ani, debdanda mare de 10—20%. La
| lanuarie 1933 exis:au 99.000 ipoteci urbane
pentru o datorie de 33 miliarde lei. Ajutorul acor-
dat de stat, consista in genere prin reducerea im-
pozitelor pe 10—20 ani (Legea Trancu-lagi).
Printre a'te institutii care au in programul lor rea-
lizari in materie de locuinte eftine, putem zita
si Casa Muncei C. F. R, care a construit locuin-
fe in gari, pe care le inchiriazi functionarilor ¢ai-
lor ferate.

Fig. 33, — Alt tip de locuinjd al Sac. Comunale de Locuinge
Eltine (No. 8),

A realizat pana in 1933 — 4200 locuinte indi-
viduale si 400 locuinte colective, in valoare to-
tala de 810 milioane lei.

Soc, Peirogani, a construit si ea 2.800 locuin-
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te in valoare de 800 milioane lei, in com. Petro-
sani, Lupeni si Aninoasa.

Mai avem C. A. M., care si-a construit pentru
functionarii sai locuinte individuale si co'ective
in orasele unde are manufacturi: Bucuresti, Timi-
goara, etc,

Societatile cooperative la fel, au realizat si ele
foarte putin, din cauzi ca tot capitalul lor e de
abia 2 milioane lei.

MASURI CONSTRUCTIVE IN
STRAINATATE.

Anglia a construit foarte mult in baza legii din
1890 (Housing of the Working class Act).

In 1901 s'a construit de citre municipiu colonia
Blackley in suprafatd de 98 ha,

Initiativa privata realizeaza si ea, in 1903, sa-
tu! Letchworth.

Dupa razboi — din 1919 pana la 1934 — An-
glia a construit 2,230.000 locuinte din cari,
1.180.000 cu ajutorul statului — estimate la 671
milicane lire — aportul elfectiv al statului fiind
de 137 milioane, iar al autoritatilor locale 419 mi-
licane lire sterline,

Aceasta opera, continu cu un program minis
mal anual de 100.000 locuinte — ajungéand in
1934 la 170.000 locuinte.

Aceasta a fost posibil, din cauza stimularii pe
care o dadea statul prin legea «Housing and
Town Planning Act), care a permis infiinfarea
de intreprinderi de const:uctie. Astfel, pand la
1912 existau nu mai putin de 33 intreprinderi.

Mijloacele propusz ca si crigina fondurilor ne-
cesare ar fi, dupa Miles & Mitchell si ]J. P.- De-
puty Chairman, urmatoarele:

1) Sa se recunoasca ca nu poate fi nici o di-
ferenta pentru chiria cc se plategte de cineva, in-
diferent din ce fonduri a fost facuta casa.

2) Spatiul ocupat de casa, trebuie sa fie deter-
minat mai mult de nevoile cclui ce o ocupa decat

~ de capacitatea sa de platd a chiriei, care sa asi-
gure un randament economic.

3) Cand se constata ca chiriagul, muncitor sau
un cetatean foarte sarac, nu-gi poate plati chiria
casei de care are nevoie, din cauze independente
de vointa sa, atunci el va primi un ajutor finan-
ciar dela stat. Acest ajulor va putea consta, lie
dintr'o alocatie familiala analoaga cu reducerea
consimtitd pentru baza impozitului pe venit, fie
din avantage aditionale, in virtutea legei de asi-
gurdri nationale asupra s&natatei, in caz de boala.

| Ajutorul mai poate consista din avantage adi-
tionale, in virtutea legii pentru somaj, in caz Je

aj prelungit, sau de orice procedeu, putand

~ fi finantat din fondurile asigurate prin varsa-

mintele saptamanale, constituite din primele de
asigurare pe care le platesc impreuna, asiguratul,
patronul si statul.

In concluzie, s’a vazut aici ¢i in afard de ope-
rele filantropice si societatile de constructiuni, e
nevoie de interventia si sprijinul statului,

- fpt
Farfer Jupr 39T

—— ey ————

Fig. 3. — Planur! de locuinte eftine, adaptate pentru
Bucuresti, duph tipurile obiznuite in Anglin
Tipul I, parte si etaj, suprafatd 39 mp

Trecand la Austria, gasim ca exista inca dela
1902 —Ila Triest, o intreprindere municipala pen-
tru constructia de locumie eltine.

La inceput, comunele, resimtind criza de lo-
cuinte, au inceput sa construiasca locuinte pen-
tru populatia foarte sdracd, compuse dintr'o ca-
mera §i o bucétarie locuibild. Acestea, puteau sa
fie mai tarziu unite doud cate doud.

Cand criza de locuinte a scdzut din intensitate,
comunele au pus in programul lor construirea d.
locuinte mai confortabile, cu 2 camere si bucita-
rie si apoi cu 3 camere si bucdtarie.

Fig. 35. — Planuri de locuinte eiline, adaptate pehtru
Bucuresti, dupd tipurile oblsnuite in Anglia.
Tipul 3, suprafatd 455 mp. parter,

Toate eforturile tind la constructia locuintelor
mici, ce vor fi inchiriate cu sume echivalente ce-
lor platite inainte de razboi pentru locuinte ana-
loge, ceeace municipalitatea Vienei a si  facut,
construind in ultimii ani, 39.542 locuinte, dela
1910—~1930 si prevazénd a fi gata pana la 1935
inca 30.000 'ocuinte.

Constructile realizate cuprind citeva sute de
apartamente, cele cari aveau dela 300 locuinte in
sus aveau si spalatorie de aburi sistematizatd, in
asa fel, incat, o gospodind sa n'aibi nevoie de
mai mult de 3—4 ore spre a avea lingeria spalata
si calcatd. Pentru familile foarte sarace, la care

I — &
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amandoi parinti sant obligati a munci in afara,
s'au facut tot felul de imbunitatiri si lucrari de a-
grement ca: terenuri de joc pentru copii, sali de
lectura cu carti pentru copii, sa'i de adunare, bib
lioteci publice, maternitati, clinici, etc.

Prin aceste constructii, criza de locuinte s'a
ameliorat foarte mult, incat actualmente munici-
palitatea Vienei se poate gandi la ameliorarea

constructiilor insalubre. Gratie acestor maésuri,

azi nu se mai pune aceasta problema a construc-
tillor pentru populatia saraca.

In Belgia, problema ameliorarii constructiilor
popw'are s'a pus de aproape jumétate de veac.
In tot acest interval s'au realizat urmatoarele:

1) Activitatea unei case de economii precum §i
a 253 societdti intermediare, cari au avansat un
total de cca. 512 milioane franci, care au permis
constructia sau cumpérarea a 125.000 case (con-
form legei din 9 August 1889).

Fig: 36, — Planuri de locuinte eftine, adaptate pentru
Bucurest, dupd tipurile obisnuite in Anglia.
Idem — etal.

2) Activitatea Soc. Nationale a locuintelor ef-
tine, cu capital initial dat de stat si acum cu cel
din imprumuturi publice — pe care-] dau socie-
tatile intermediare, cari construesc, inchiriaza
sau vand locuinte construite pentru oaménii 5a-
raci. Statul a dat 661.391.000 franci cu 2% gi
3% . Acest capital a permis construirea de citre
253 societa(i intermediare, a unui numir de
33.578 locuinte.

Aceste locuinte la inceput se inchiriau. Astizi,
insd, ele se pot vinde, in scopul creerei de noi re-
surse materiale.

3) Guvernul aproba, incepand din 1922, prime
de incurajare pentru cei ce construesc sau cum-
para o locuinta modesta.

Astfel s'au dat, pana la 1930 — 16.285 prime,
insuméand un total de 40 milioane franci, servind
pentru incurajarea constructiilor, si 5.751 prime
— 30.611.000 fr. — servind pentru incurajarea
vanzarilor de locuinte populare.

Si aci s'a intamplat fenomenul dela noi, in
sensul ci numai o mic3 elitd a profitat de aceastd
masura generoasa.

Pentru cei sdraci, prob'ema locuintei eftine
existd incd sub forma existentei cocioabelor, Im-
potriva acestora, statul lupta prin prime de incu-

rajare, deschideri de credite societdfiior de con-
struchii, etc,, intiintandu-se chiar o «Liga INapo-
nald impotriva cocioabelors.

Franya, a cautat si ea sa rezolve problema :o-
cuinfelor pentru populatia foarte saraca, caci 18
la suta din populapia 'ranfer are ca locunfa o
singurd camera. Aici se incearca, nu numai sa se
pund la dispozitia lucratorului o locuinta salubra
s1 confortabild, dar, chiar statul il ajuta sa-si aiba
proprietatea sa particulara si daca se poate, chiar
cu gradina,

Gratie legei Ribot (1912) s'au cheltuit 1.200
milioane pentru cumpararea de proprietafi pen-
tru lucratori,

Societatile de constructie, fondate prin legea
Siegfried (1894) primesc dela stat capitaluri cu
dobanda redusa 2—3%. In plus, ele mai benefi-
ciaza de reducerea impozitelor pe 12 ani, scu-
tirea de impozit financiar si acela «des portes et
fenétres». Pana acum s'au dat acestor societafi
1200—1300 milioane franci, ceeace echivaleaza
cu 32—40.000 franci locuinta». O casa construi-
ta cuprinde 3 camere gi bucatarie de minimum 9
m. p., debaras, coridor §i W. C.

Dividentul acestor societdti nu putea ki inain-
te de razboi mai mare de 4%. Azi, dividentul le-
gal e de maximum 6% desi ele nu dau de obicei
decat 2—2,5% — de oarece din cei 1310 fr. chi-
rie pe an, 450 fr, sant absorbiti de sarcini —
adica 33% - iar restul de 86U fr. dau 2,25%
din capital — adica foarte putin.

In 1912—1923 s'a creiat un oficiu public al lo-
cuintelor eftine, primind o dotatie dela municipiu
si avand drept la avansuri ca si celelalte socie-
Lati.

Dupa razboi — aceste societiiti primesc sub-
ventii gratuite pana la 1/3-a parte din pretul de
cost al casei, si avansuri cu 3%, rambursabile in
40 ani. Daca dau dificit, atunci se recurge la ga-
rantia orasului sau judefu'ui.

Alt organism, cu acelas scop, il constituesc
fundatiunile particulare, ca Fundatia Rothshild,
care a dat 18 milioane fr. pentru locuinte, Le-
baudy care a dat 22 milioane fr. pentru locuinte.

Mai este apoi, actiunea industriilor si a socie-
tatilor industriale, cari au dat pana acum 1—5
miliarde franci.

Astfel: minele «Pas de Calais» au construit 73
mii locuinte.

Companiile de drum de fer au construit 57000
locuinte,

Legea Loucheur (1928) care reg'ementeaz3
astazi in Frantg problema locuintelor eftine. a
prevazut 11}4 miliarde franci — pentru construi-
rea a 200.000 locuinte eftine si 60.000 modeste |
~— cari pana astizi s'au si construit. |
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pentru parinti si doua pentru copii (unul pentru
baeti si altul pentru fete); apoi o camera de zi,
bucatarie separatd si dependinte. Se va caufa
procurarea mobilei strict necesare si foarte sim-
pla.

Din punct de vedere social va trebui ca loca-
tarii unor astfel de locuinte sa tie continu supra-
veghiati, disciplina in case §i cartier, caci, liber-
tatea trebue inteleasa cu toate restrangerile ce-
rute de viata in comun. Apoi, ei trebue sé lie aju-
tati s& gaseasca de lucru, sd aiba pravalii in apro-
piere cu cele necesare in materie de alimentatie.
s& aibi asistenta medicala, maternitati gi institute
de cresterea si educatia copiilor. Trebue ca prin-
tr'o educatie continud si o propaganda bine facu-
té, copii 54 fie determinati a urma scoli profesio-
na'e. care sa le poatd asigura si usura existenfa
in viitor,

Infaptuirea acestor locuinte depinde. de rezer-
va de terenuri ca si a mijloacelor de comunicatie
pe care le are orasul en periferia. In aceasfa pri-
vints. remarcam ¢ in Bucuresti. aceste cii de cn-
municatie incep s se imbunititeasca simtitor. A-
proane nu mai existi periferie sau colf al Aracplni
care s& nu fie leaat en centenl nrintr'n linie de
autnbuz sau tramvai. Girentatea cea mail mare afa
sned in costitl terenithii. Nesi sunrafata cladita a
orasului este mica si densitatea constructiilor nu
pare mare, totusi depe acum se simte o tendinfa
de specula din partea proprietarilor de teren, mai
ales, daci au si lucrarile edi'itare Ficute.

In al doilea rand, alti greutate o constitue fao-
tul. c& nu avem terenuri mari, ci imbucatatite si
acoperite cu case insalubre.

La alegerea terenului. se va tine seama, ca el
s& nu constitue un impediment la executarea gi in
special. prin natura si forma sa, sd nu ridice ni-
velul cheltuelilor edilitare.

In privinta formei si marimei parcelei. se va
cauta ca partea de teren neocunatd de construc-
tie sa serveascd pentru griadind de lequme si
plantatie, asa fel, ca o parte cat de mica din exi-
stenta locatarului, sa fie scoasa de aici.

Aceste cartiere de locuinte pentru populatia sa-
racd, se vor face inspre periferia oragului.

Aceasta nu-i un motiv insd, ca s primim pe
toti in acelas gen de locuinte. Printre populatia
saracd, am spus ca sunt gi elemente sociale. Ori
daca acestea se vor amesteca printre oamenii
cumsecade, aceste locuinte, vor capata curdnd un
aspect asocial si deci vor fi evitate.

O grija cat mai mare este necesara la alegerea
categoriilor sociale ce vor beneficia de ajutorul,
dat sub forma aceasta.

Pentru a evita construirea de agezaminte aso-

ciale, se pot construi mai multe categorii de lo-
cuinte $i anume:

1) Locuinte cu o singura incapere locuita.

2) Locuinte cu doua incaperi locuite.

3) Locuinte cu trei incaperi locuite,

4) Locuinte cu patru incaperi locuite.

Toate acestea vor avea si dependintele necesa-
re si adecuate omului sarac dupa ocupatia sa.

Pentru elementele asociale, sau pentru acelea
cari n'au o pregatire suficienta, din punct de ve-
dere menajer sau al pastrérii locuintei. se pot
construi si locuinte colective.

Aceasti casa colectiva este tipul de educatie si
la noi e absoluta nevoe de educatie.

Acestea vor avea de scop ca elementele cari
sant scoase din locuintele insalubre, sa stea o par-
te din timp aici, unde vor fi educate, si numai
dupa aceea, li se va da posibilitatea sa locuiasca
locuinte individuale familiale.
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Tot aceste case colective pot adaposti func-
fionarii unei institutii — cum ar fi o banca, un mi-
nister, primirie, etc, (vezi in acest sens realiza-
rile Bancii Nationale a Romaniei, C. A, M., Ban-
ca Romaneasca, Ministeru] de Interne. efc,

La inaugurarea unui cartier de locuinte noi,
Regele Angliei a spus urmatoarele: (citdm dupa
d-1 Ing. Stef. Mihdescu in articolul sau din Ur-
banismul — Tunie 1933).

«Nu este 0 exagerare a spune ci rezolvarea
«problemei 'oucintelor este conditia oricarui pro-
«gres social. Pentru ca tara s& devina ceeace
«rim, trebuie s& inaugurdm o mare ofensiva im-
«potriva bolilor §i a crimei, Prima {inta spre care
«trebue sa tindd sfortirile noastre, este distru-
«gerea caselor insalubre i suprapopulate».

Nu poate fi conceputa o campanie eficace con-
tra crimei si a boalei care rezultd dintr'o locuinta
insalubra. Ori singurul mijloc ca si putem lunta
in aceastd directie, este constructia in masa de lo-
cuinte. cari vor addposti pe cei scosi din locuin-
tele insalubre. Cu scoaterea lor, vor rdmane mu'-

te cartiere libere cari vor putea fi asanate si date
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apoi, cu forme restrictive, spre folosinta, putan-
du-se atunci exercita mai usor controlul sanitar
si de politie a locuintei.

Vom prefera pe cat posibil locuinta individuala
proprie pentruca:

1. constitue un stimulent la imbunatitirea si
conservarea proprietatii precum si un stimulent
la munca.

2. Intretinerea locuintelor individuale fiind re-
lativ micad, beneficiaru' poate contribui personal.

si 3. Pentruca stimuleaza spiritul de economie
si mareste eforturile pe cari le face si-si diba lo-
cuinta proprie.
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Fig. 39, — Tip de locuinid pentru populatie sﬁrn;‘-i.'

Prin noile constructii ca si prin asanarea car-
tierelor insalubre, se va ajunge la rezultate din
cele mai fericite si anume:

1) Ascensiunea materiald a omului sarac, a lu-
critorului, ciruia chiria nu-i va mai lua o cota
prea mare din salariu sau venit.

2) Ridicarea nivelului sdu moral. El va simti
¢a nu mai este jupuit, speculat sau tratat ca un
animal de munca si specula.

si 3) va fi mai multumit, se va putea bucura
mai mult de binefacerile naturii, deci va munci
cit mai multd voe buni la propasirea acestei tiri.

In aceastd privinta si la noi s’au propus dife-
ferite sisteme pentru ajutorarea celor siraci. Ast-
fel d-1 Dr. I. Costinescu actualul ministru, a pro-
pus in 1923 pe cand era primar, 4 masuri si a-
nume :

a 1) Interdictia de locatie a locuintelor insa'ubre.

2) Evacuarea lor.

3) Exproprierea insulelor de infectii si

4) Ajutorarea constructiilor noi.

Ori, pénad azi noi n'avem prea multe locuinte
in raport cu numirul populatiei, iar din acelea
cari sant, o mare parte nu sant la indltimea ce-
rintelor urbanistice si higienice.

In adevir — sd ludm din nou Bucurestii —
si s3 vedem cite apartamente ne lipsesc,

Daci considerim sporul de populatie — la cir-

~ ca 13000 suffete pe an — iar pentru un aparta-

[

. :

ment socotim o cifra de 5 persane — rezultd ca
avem nevoe anume de circa 2600 apartamente a-
nual. .

Daca consideram apoi, apartamentele supra-
populate — ca si cele nehigienice, cari ar trebui
daramare — a caror realizare s'ar electua in 10
ani — rezultd cd am avea nevoe anual de un total
general de circa 6—7000 apartamente a 50—70
m. p. numai in Bucuresti*). Pana in prezent nu
s'a construit anual, decat in proportie de 60%,
~— din ceeace era necesar, — §i asta numai pen-
tru populatia relativ instarita.

Va trebui deci, si se intocmeascd planuri de
ameliorare, refacere si izolare a cartierelor insa-
lubre existente astazi. Se vor inchide si distruge
locuintele cari nu corespund cerinte'or unei lo-
cuinti sdnatoase. Ocupantii — vor fi adapostiti
in noile locuinte, pe care le vom face in acest
scop. Se vor prevedea apoi si asa zisele «locuinti
de asteptare — unde cei scoti din cocioabe —
vor cidpita educatia menajerd ce le lipseste —
previzand posibilitatea de a ocupa locuinte fami-
liale, cari vor fi ca mérime, in proportie directa cu
nevoile lor,

Locuintele pe care le vom creia — vor fi fi-
cute in asa fel, ca s corespundi scopului, iar nu-
marul lor, si satisfacd necesitatile actuale
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Fig. 40. — Tip de loocuinth pentru populatia siraci. Vedere
din fatd si sectiune.

In aceasta directie — (vezi figurile de mai sus)
dam propunerile Comitetului de Lucru al Planu-
lui de Sistematizare — cu privire la construirea p
unei locuinte de tip popular — avand o supra-
fata — de constructie de 25,52 m. p.

Aceastd locuinta, cuprinde strictul necesar u-
nei familii, ciutdnd sd elimine, tot ceeace ar fi
inutil, luxos si deci, ar ridica costul de construc-
tie.

Parcela — are o fatadad de 4,40 m., iar adén-
cimea de cca. 20 m. Suprafata construita, nu ocu-
pa decat cca. 1/4. Restul este lasat pentru gra-

1) Ing. St. Mihiiescu, ., Problema Loouinfei’, Buletinul A.
G. 1. R anul XVIII, No. 8.
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dina. Intre douad randuri de blocuri — s'a lasat
un drum de 2 m. largime — necesar nevoilor gos-
podaresti. '

Acest tip de locuinta si lotizare prezinta impor-
tante avantaje fatd de realizdrile de pana acum.
Economia la suprafata parcelei la fatadi ca si la
strazi il vom face preferat tipurilor de locuinte i
lotiziri realizate la noi.

Costul unei asemenea locuinti este:

a) Constructia imobilului lei 82.037
b) Instalatia electrica » 1810
¢) Instalatia de apa si canal » 13.255
d) Imprejmuire » 2944
e) Neprevazute »  4.954

Total Lei 105.000

La aceastd suma se adauga — partea aferenta
unei locuinti din costul lucrarilor edilitare §i a-
danume:

a) Instalatia generala de apa si

canal pe strazi lei 3.300
b) Pavaj » 2.872
¢) Instalatie de bransare a conduc-

telor de distributie generala (e'ectrici-

tate ) » -5.000
d) Luminat electric pe strizi » 1.000
¢) Neprevazute » 1.828

Total: Lei 14.000

Deci — costul unei asemenea tip de locuinfa—
este de lei 119.000 lei — adica mai putin decat
oricare din tipurile propuse sau realizate pana in
prezent ').

Acest capital — platind o anuitate de lei 7277
lei anual — se poate amortiza in 20 ani cu do-
banda de 2%.

Deci — cu o contributie lunara de cca 600 lei,
mai mica deci, de cat aceea pe care o plateste ac-
tualmente drapt chirie, omul nevoias, care va pu-
tea — locuind intr'o locuintd higienica sa devina
proprietar, inlaturand toate inconvenientele felu-
lui de viata pe care am vazut ci-1 duce in casele
insalubre unde, lipsuri'e materiale il silesc sa lo-
cufasca.

FINANTAREA

Finantarea acestui gen de locuinte este cel mai
important punct si trebue si-i dim atentia cuve-
nitd, daca vrem si avem un rezultat eficace. Ini-
tiative si propuneri Fune nu ne-au lipsit nici cand,
— dar cind s'a pornit 'a lucru, s'a vazut ca nu
se poate face nimic, deoarece a lipsit capitalul.

11 Prefurile materialelor s mnnﬁpurel sunt cele existente
in 1934 Intre timp, preturile crescind cu circa 30%. reaulia
ci o locuinta de acest gen va costa astdzi cca. 155000 lel.

Am vazut ce s'a realizat la noi cu ajutorul sta-
tului — adica mai nimic.

De aceea, daca am pune problema finantarii
numai pe seama statului inseamna a gresi funda-
mental. Noi trebue sa tinem seama, ca daci statul
este interesat de soarta cetitenilor sai. apoi nu
mai putin interesant, este $i cetdfeanul, ca sa-gi
aibe cdminul sdu propriu. Toata opera pe care o
cercetdm aici, trebue s& apara nu ca ceva silit i
ca un mare act de filantropie.
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Fig. 41 — Aranjamentul unul bloc de locuinte grupate Se
observd fafada micd a loturilor, drumul de acces pentru
nevolle gospodiresti In interiorul bloeulul, ete, casele for-
mant un front continuw

Trebue sa avem societdti de constructiune cu
scop filantropic, nu lucrativ.

Cum am spus si mai inainte va trebui ¢a o parte
din cheltueli'e unei locuinte, acelea cari se pot.
sa fie suportarte si de beneficiarii de mai tarziu.
Pentru aceasta e greu inceputul. Ne trebue un
gest generos din partea statului. fie a comunei
sau a marilor societati si fundatii particulare.
Teate institutiile cari sant interesate, cari dau
fonduri ca ajutor sau imprumut pentru locuinte,
sd se grupeze si impreuna sa se constitue o socie-
tate nationald de locuinte eftine, pusa sub patro-
najul comunei, metoda intrebuintata cu succes in
apus. Capitalul cu care va porni la lucru, trebue
sa fie suficient de mare pentru inceput, dacad nu
vrem sd ne compromitem opera. El va purta o do-
banda mica si beneficiul care va fi realizat sa lie
limitat la maimum 4—6% .

Se va cauta apoi, ca cei cari au ceva, 53 contri-
bue cu cat pot, cota de participatie neputand a-
junge la 50% din valoarea constructiei. cum e
astizi la unele societdti, ci cel mult 5—~10%. La
fixarea ratelor de amortizare, a chiriei, se va tine
seamd ca ele sa fie asa de reduse, incat. chiar
daci3 beneficiarul va plati si primd de asigurare
pe viata, acestea impreund, sa dea o cota lunara,
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mai mica decat chiria care se plateste astazi pen-
tri o locuinta insalubra si neindestulatoare.

La realizarea unei locuinte, un rol important
il joaca costul lucrérilor edilitare. Pentru ca a-
cestea sa fie cat mai reduse, se va apela la mun-
ca manuali a beneficiarilor, iar materialul va fi
pus la dispozitie de cdtre comuna.

dea comunei dreptul de comasare. Prin acest
drept, comuna va putea s& rascumpere regiuni
intregi ale Bucurestilor, parcelate 'a intimplare
si acoperite cu locuinti insalubre — pe care va-
retrasa cartiere noi cu locuinte tip, cari vor fi la
indemana familiilor sarace.

Aceasta ar fi metoda radicala — singura, Ea
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Fig, 42. — Grup de locuinte efline. Vedere din fald.

Participarea statului la finantarea acestor lo-
cuinte se va micgora printr'o ipoteca de rangul
| si unica asupra locuintelor. in valoare de maxi-
mum 50% , adusa din capitalul privat.

Aceasta ipotecd va fi pe termen lung. :

La executarea constructiei la fel, beneficiarul
va putea si chiar va fi obligat, s2 munceasca si
el, munca depusi fiindu-i bonificata in contul da-
toriei sale.

Se vor lua masuri sa se impiedice specula mate-
rialului de constructie, sccietatea sa si-l procure
sinqura si dacd e posibil. sa fie standardizat.

In afari de aceasti operd constructiva, mai
trebue sa se studieze intocmirea unei legi, care sa

cere capitaluri mari, pe care; numai o politica de
larga investitiune edilitara, ar putea sa o admita.
Fara rezolvarea hotarata a acestei probleme —
Bucurestii — nu se va putea nici civiliza, nici de-
veni salubru.

Acest sistem ar mai avea un foarte mare avan-
taj, acela de a reduce numdrul inadmisibil de
strazi, stradele si fundaturi.

In rezumat, primul pas care trebue facut in a-
ceastd directie — e facerea unei legi, care sa dea
posibilitate comunei sa-§i comaseze proprietatile
urbane pentru motive edilitare si in al doilea
rand, pe aceste terenuri comasate, refacerea unor
cartiere noi si sanatoase.

Résumé
PROBLEME DE L'HABITATION POUR LA POPULATION INDIGENTE

Le probléme de I'habitation pour la population
indigente, a été de tout temps l'objet d'études de
la part des gouvernements, depuis surtout que les
villes ont commercé a étre surpeuplées, conse-
quence de l'afflux de population venant des cam-
pagnes. Cette population qui manquait d'une cer-
taine éducation était dépourvue particuliérement
de moyens mat-riels qui lui auraient permis de
se procurer des logements hygiéniques.

Ce probléme de l'habitation est devenu chez
nous plus aigu que dans les autres pays, a Buca-
rest principalement o, par suite du mirage qu’e-
xerce toujours une capitale, la populiation s'est
sentie attirée par |'espoir d'un gain aisé¢ et d'une
existence plus faci'e.

par I'Ing, Gh. Virtosu

La mentalité de chez nous avec sa politique de
vaste indulgence et le manque de surveillance
ont permis a cette population de s'établir ou, et
comment elle a pu.

Il s'en suit que la ville s'est trouvée entource
d'une ceinture de misére qui va croissant chaque
jour.

La surface occupée par ces logements de mi-
sére, dépourvus de toute hygiene, est arrivée a
représenter le 20—30% de la surface totale de
la ville.

En dehors des inconvénients d'ordre hygieni-
que et social comme la mortalité élevée, les ma-
ladies sociales, la misére sociales en un mot, s'est
développé un autre inconvénient d'ordre admi-
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nistratif et édilitaire. En effet dans ces condi-
tions, les limites du Municipe de Bucarest durent
étre modifiées plusieurs fois, justement a cause
de ces logements insalubres. En dehors de cela,
les travaux édilitaires n'ont pu étre terminés, vu
la faib'e densité de population et sa capacité con-
tributive réduite.

L'accroissement du nombre des constructions
représente pour un intervalle de 17 ans, 74,1 %,
en egard & 72% que représente celui des apparte-
ments pendant ce méme temps donc un accroisse-
ment plus intense des constructions individuelles
(comportant un seul appartement) qui semblent
étre préférées par cette population besoigneuse.

La construction d'une habitation pauvre se fait
ordinairement avec un capital trés restreint: le
terrain acheté & des spéculateurs se paye en ge-
néral par mensualités, quant a la maison, elle est
construite le plus souvent, soit en terre mélée de
paille, soit en bois. ou en pisé. ou bien encore en
branchages recouverts de lut, etc. mais rarement
en briques. Les figures no. ..... nous montrent
assez clairement comment ces habitations sont
construites, au moyen de quel matériel et I'empla-
cement ol elles se trouvent, :

Toute description devient inutile; il est aisé de
concevoir les inconvénients d'ordre hygiénique.
sanitaire ou édilitaire, qu'elles peuvent présenter.

A la suite des idées émises au Congrés des Ha-
bitations a bon marché qui a eu lieu 2 Vienne en
1910, qui préconisaient la maison familiale, le
Municipe de Bucarest a procédé cette méme an-
née a un lotissement dans la strada Lanariei.

Afin de réagir plus fortement encore contre les
immeub'es & nombreux appartements (blocs), il
a été voté le 13 fevrier 1910, une loi générale qui
encourageait la formation de sociétés pour les ha-
bitations a bon marché dans les prix de 6.000—
8.000 lei, exemptés de tous impéts envers |'Etat,
le département, la commune — soctiétés autorisées
a émettre des obligations garanties par I'Etat —,
le 16 mai 1910, le Municipe a autoris¢ la cons-
titution d'une société anonyme au capital de
2 milliards — dont 40% représentant 'a parti-
cipation de la commune — pour la construc-
tion d'habitations & bon marché au prix de 4.000
—8.000 lei. destinées aux fonctionnaires et aux
ouvriers. C'est ainsi qu'a pris naissance en 1910
une des premiéres sociétés en Furooe pour la
construction d'immeubles populaires, a savoir la
Société Communale des Habitations a bon mar-
ché.

Sur la hase des lois spéciales de 1913 et de
1921, la valeur fixée pour la construction a évolué
peu & peu de 4.000—8.000 lei en 1910; 15.000 en

1913; 250.000 en 1920; 600.000 en 1924, a'lant
jusqu'a 1 million en 1926. Parallélement a 'aug-
mentation des prix, le champ d'activité de cette
société s'est ¢largi et elle a été autorisée a cons-
truire non seulement pour les fonctionnaires et les
ouvriers de Bucarest mais encore pour les institu-
tions et les particuliers quelconques, se plagant
ainsi au méme niveau que 'es autres entreprises
de constructions a avantages reduits.

La somme de 37 milliards qui représente le
montant des constructions & Bucarest de 1919—
1931, n'a attiré que le 2% de ses capitaux étant
donné les avantages minimes qui lui ont été ac-
cordés entre 1911 et 1933 et qui représentent
pour I'Etat 1,7 du montant des constructions ef-
fectuées et pour la commune 2,39, soit au total
4%. A la tin de I'année 1931 on pouvait compter
que la Société Communale des Habitations & bon
marché avait réalisé 2835 habitations dont 1640
avec rez-de-chaussée seulement et 1194 ayant
aussi un étage. En décembre 1931. les 2332 ap-
partements habités abritaient 10.374 personnes
¢. a. d. une moyenne de 4,1 personnes par appar-
tement composé de 3 piéces.

Les résultats obtenus dans le domaine de 'a
popularisation des appartements sont cependant
doin d'excurser les tristes résultats donnés par
la Société, tant au point de vue du prix des ha-
bitations qu'a la catégorie des citoyens qui peu-
vent se les procurer.

Si 'on tient compte de l'activité qu'elle a dé-
ployée et des réalisations obtenues par la Caisse
Autonome des Constructions fondée en 1930, cel-
le-ci pourrait se placer aprés 'a Sociétée Commu-
nale des Habitations 4 bon marché. D'un fonds
de roulement de 20 millions donné par I'Etat a
sa fondation, il a ¢té construit un groupe d’'en-
viron 70 habitations individuelles dans le quar-
tier de Cotroceni; d'un autre fonds de 10 mil-
lions mis & sa disposition par la Caisse des As-
surances sociales, il a été édifié un premier lot de
11 propriétés ayant 22 appartements, dans le
parce'lement de la Vatra Luminoasa.

Si I'on examine les travaux exécutés, cette se-
conde Société ne correspond pas au but pour Je-
quel elle a été créce; le prix des habitations étant
trop élevé (240.000 lei), il ne peut étre accessible
aux ouvriers, aux invalides, etc. ¢. a. d. & ceux
qui représentent la population vraiment néces-
siteuse, mais seulement aux fonctionnaires et aux
retraités. Les habitations a bon marché construi-
tes en Roumanie sont chéres relativement a cel-
les des autres pays et surtout aux moyens dont

dispose !a population. Comparativement aux au-
tres pays tels que: I'Angleterre. 1'Autriche, la

Belgique, la France, I'Allemagne, I'Italie, la Hol-
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lande, I'Espagne. la Suisse, la Tchécos'ovaquie
et les Etats-Unis, ce qui a été fait en matiere
d’habitations pour la populat on indigente est ex-
trémement réduit et le financement public pour
ainsi dire inexistant.

De fait, en Roumanie, on a créé jusqu'a pré-
sent une habitation pecur le petit bourgeois seu-
lement qui posséde un capital ou quelque fortune,
mais rien n'a été fait pour la populat'on pauvre.

Pour 'amélioraticn de cette situation, nous re-
commandons 'a méthode radicale dont la pre-

miére partie serait provisoire et la seconde défi-
nitive ¢, a. d.:

) La fondation d'une société philantropique
placée pous le patronage de la Mairie. disposant
de fonds suffisants pour |'amélioration des im-
meubles existants (méthode employée avec suc-
cés en Belgique et en Angleterre) et

2) L'étude d'une loi qui donnerait la possibi-
litt & I'Etat cu au Municipe de commasser ses
propriétés urbaines pour motifs édilitaires et de
construire sur ces terrains des quartiers nou-
veaux et salubres.

Zusammenfassung

DIE WOHNUNGSFRAGE. FUR DIE NOTLEIDENDE BEVOLKERUNG

Die Wohnungsfrage fiir die notleidende Be-
volkerung, war von immer aus ein Studiumsge-
genstand der Regierungen, iiberhaupt seither die
Stidte, als Folgerung des Zustrémens der Bevol-
kerung vom Lande, iiberfiil't sind, Diese Bevol-
kerung, von mengellhafter Erziehung war nun-
mehr ohne materiele Mittel die ihr erlaubt hiitten
sich hygienische Wohnungen zu verschaffen.

Diese Wohnungsfrage ist bei uns schiirfer wie
in andere Linder geworden, iiberhaupt in Buka-
rest, eine Hauptstadt, die wie alle anderen ihre
Anziehungskraft auf die Bevolkerung, von der
Hoffnung eines leichteren Gewinns und eines be-
quemeren Lebens erfiillt, ausiibt.

Unsere Gesinnungsart mit ihrer Politik gros-
ser Nachsicht und Mangel an Beaufsichtigung
vereint, haben dieser Bevélkerung sich niederzu-
lassen wie sie konnte erlaubt.

Als Folge ist jetzt die Stadt mit einem Giirtel
des Elende, das mit jedem Tag zuwdchst, um-
fangen.

Die Oberf'ache dieser elenden Wohnungen an
jeder Hygiene manghelnd billet 20—30% der
allgemeinen Oberfliche der Stadt.

Ausser den Ubelstinden hygienischer und so-
zialer Natur wie erhthte Sterblichkeit, soziale
Krankheiten, das ganze soziale Elend in einem
Wort, hat sich ein anderes Ubel administrativer
und offentlichstadtischer Natur entwickelt. Als
Folge dieser Zustinde sollten die Grenzen der
Bukarester Gemeinde mit Recht einige Mal
gedandert werden. Ausserdem konnten die 6ffent-
lich-stadtischen Arbeiten nicht beendigt werden
aus Grund der schwachen Dichtheit der Bevd'-
kerung und ihrer beschrinkten Steuerfahigkeit.

Die Zunahme der Bauten bildet Fiir eine Zwis-

von diplom. ingineur Gh. Virtosu

chenzeit von 17 Jahren 74,1 % . im Vergleich mit
den 72% ., welche die Wohnungen dieser Zwis-
chenzeit bilden; also eine grissere Zunahme der
persthnlichen Bauten (nur e'ne Wohnung betra-
gend) die von dieser armseligen Bewdlikerung
bevorzugt zu werden scheinen.

Das Bauen einer Armenwohnung bendtigt ein
sehr kleines Kapital: der Grund von Spekulation
abgekauft, wird im allgemeinen in Monotsraten
bezahlt, und was das Gebéude anbetrifft das
wird gewthnlich entweder aus Erde gemischt
mit Stroh, Holz, oder auch nach aus Astwerk
mit Leim bedeckt. selten aber aus Ziege!n gebaut.
Die Bilder No. .... zeigen uns deutlich wie diese
Wohnungen gebaut werden, aus welchen Mate-
ria'ien und den Ort wo sie sich befinden.

Jedwede Beschreibung ist iiberfliissig, es ist
leicht die Uberstande hygienischer, sanitirischer
und 6ffentlich stadtischer Natur die sie hervorru-
fen kénnen, zu begreifen,

Nach Antrieb des in Wien gehaltenen Kon-
gresses fiir Filliges Wchnen an welchem das Fa-
milienhaus anempfohlen wurde, hat die Bukares-
ter Gemeinde im selben Jahre eine Bodenparzel-
lierung in Str, Lanariei gemacht,

Als eine noch stirkere Wirkung gegen den
Miteshdusern hat man am 13 Februar ein allge-
meines Gestz votiert, welches zum Bilden von
Gesellschaften fiir von Abgaben gegen Staat.
Distrikt und Gemeinde enthobene bil'ige Waoh-
nungen im Werte von 6,000—8.000 Lei antrieb
— Gesellschaften bevollmichtigt vom Staate ga-
rantierte Schuldverschreibungen im Umlaufe zu
setzen: am 16 Mai 1910 hat die Gemeinde Buka-
rest zur Griindung einer anderen Anonym Gesel-
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Ischaft mit einem Kapital von 2 Millionen—40%
deren von der Gemeinde gegeben wurden — fiir
das Bauen von billgen Wohnungen im Preise
von 4.000--6.000 Lei den Beamten und Arbeitern
bestimmt, angetrieben. So entstand in 1910 eine
der ersten Gesellschaften fiir das Bauen von bil-
ligen Wohnungen in Europa : «Societatea Co-
munali de Locuinte leftines.

Auf Grund der Spezie'lgestze von 1913 und
1921 hat der Wert zu welchem die Gesellschaft
erméachtigt war zu bauen sich allmahlich fortent-
wickelt von 4.000~8000 Lei in 1910, 15.000 im
1913, 250.000 in 1920, 600.000 in 1924 bis zu
einer Million in 1926. Zusammen mit den Prei-
sen. hat auch das Titigkeitsfeld der Gesellschaft
sich erweitert da man das Bauen nicht nur fir
Beamte und Arbeiter aus Bukarest ermichtigt
hat, sondern auch fiir Anstalten und Privatleute
von iiberall und sie sich so auf selben Fuss mit
anderen Bauunternehmungen mit beschrankten
Vorteilen setzte.

Die 37 Milliarden Fir welche man in Bukarest
von 1910—1930 Wohnungen gebaut hat, haben
nur ¥4% ihrer Kapitale angezogen, weil die mini-
malen zwischen 1911 —1933 vom Staate der. Ge-
sellschaft erteilten Vorteile nur 1,7% der er-
bauten Wohnungen darstellen und die der Ge-
meinde 2,3%, also im ganzen 4%. Bis Schluss des
Jahres hat die «Societatea Comunala de Locuinte
leftine» 2835 Wohnungen ausgefiihrt, aus wel-
chen 1640 im Erdgeschoss und 1195 im Stock.
Im Dezember 1931. waren in 2432 bewohnte
Wohnungen 10.374 Personen untergebracht, also
4,1 Personen in einer Wohnung das im Dur-
chschnitt aus 3 Zimmer bestand. Diese Resultate
sind aber weit die traurigen Ergebnisse der Ge-
sellschaft zu entschuldigen. sowohl was den
Preis der Wohnungen, wie auch die Kategorie
der Biirger die sich diese Wohnungen beschaf-
fen anbetrifft.

Eine andere Gesellschaft welche was die Be-
deutung der Ausfithrungen von billigen Woh-
nungen an zweiter Reighe nach der «Societatea
Comunali pentru Locuinte Ieftine» steht, ist die
«Casa Autonomi a Constructiilors in 1930 ge-
griindet. Aus einem bei der Griindung vom
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Staate gegebenem Geldvorrat von 20 Millionen
hat man eine Gruppe von ungefahr 70 Indivi-
duellwohnungen im Stadtteil Cotroceni gebaut;
aus einem anderen von der «Casa Asigurarilor
Sociale» zur Verfiigung gestel'tem Geldvorrate
von 10 Millionen hat man 11 Bauten mit 22
Wohnungen bei der Parzellierung der Vatra Lu-
minoasa errichtet.

Wenn man die ausgefihrten Arbeiten betrach-
tet, entspricht die zweite Gesellschalt nicht dem
Zwecke zu welchem sie geschaffen wurde :
da der Preis der Wohnungen hoch ist, (240.000)
ist er den Arbeitern, Kriegsbeschidigten nicht
zugénglich, also denen welche die arme Bevilke-
rung verstehen, und nur den Beamten und Pen-
sionierten.

Die in Ruméanien ausgefiihrte billige Woh-
nungen sind teuer sowohl im Verhiltnis mit dem
Kostenpreis in anderen Landern, wie im Verhilt-
nis mit dem Einkommen der Bevélkerung.

Im Verg'eich mit anderen Lindern wie En-
gland, Oesterreich, Belgien, Frankreich, Cseho-
slovakei, Deutschland, Holland, Spanien
Schweiz und die Vereinigten Staaten sind unsere
Ausfithrungen von billigen Wohnungen fir die
arme Bevilkerung sehr gering und das 6ffent-
liche Finanzieren beinahe nicht vorhanden.

Tatsachlich hat man in Ruménien bis jetzt
Wohnungen fiir den kleinen Biirger mit einem
gewissen Kapital oder Vermégen geschaffen,
aber nicht fiir die arme Bevolkerung die gar
nichts besitzt.

Fiir die Besserung dieser Sachlage. muss man
eine radikale Methode anwenden deren ersten
Teil provisorisch und deren zweiter endgiiltig
sein soll:

1) Griindung einer menschenfreundlichen mit
geniigendem Kapital fur die Besserung der vor-
handenen Wohnungen unter Schutz der Biirge~
ramtes gestellten Gesellschaft. (In Belgien und
England mit Erfolg gekrénte Metode).

2) Studium eines Gesetzes welches dem Staa-
te oder der Gemeinde die Maéglichteit geben
wiirde seine ungesunden Wohnunaen niederzu-
reissen und auf den erlangenen Grundstiicken
neue und gesunde Stadtteile zu errichten.
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' ANEXA No. 13.

k 1°. AGLOMERATIUNEA URBANA
x Parcuri publice s
| Suprafete Tofall -
Lo DENUMIREA PARCULUI Observalii
i Existente | Proectate ha, '

.
1 |. Gradina Sf. Maria (Ouatu) - 1.78
2. Gradina Bis. Sf. Maria ; 0.76
4 3. Sos. Kiseleff in partea dreapta 8.08
: 4. Sos. Kiseleff in partea stanga 5.77 i
¢ 5. Gradina Grand _ 1.80
F 6. Squar Luigi Cazzavillan 0.26
7. Gradina Cismigiu 16,32 '
8. Gradina Icoanei 1,01
3 9. Parc. loanid 0,92
| 10. Dealul Mitropoliei 0.60
' 11. Parc. Carol 30,00
12. Squarul Ateneului Roman i 0,48
~13. Gradina Bis. Sf. Gheorghe ' < D53
14. » » Popa Soare 0,32
15. » » Hagiu 0.25
16 »  Botanica 27,93
" 17. Squar Calea Dorobanti | 0.36
- 18. Gradina Arhivelor ' 0,36
| 19. Taluzul Garlei 0,62
20. Gradina Tei 10,00 '
21. Gradina Minister. Industriei si Comertului 125 :
22. Squarul dela Statuia Pache Profopopescu 0.20
23. » Bis. Sf. Spiridon i 0,49
24. %  Str. 11 lunie-Neatarnarii : 0,41
Total: - 107.90
Parcuri publice proectate

In jurul hipodromului Baneasa ' 84,00
. In sudul lacului Floreasca 20,40
Pe lacul hipodromului Floreasca 118,70

In sud de Plumbuita 13.15
. Partea de Est a Cim. Colentina . 58.00
. Parcul Mosilor 19,20
. La plantagia de duzi a Azilului Vatra Lu-

eg, de parc Sos. Verguhui-Sos. Dudesti-

0 MOWUL W

.........
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Suprafele
Ne. DENUMIREA PARCULUL Total v S
ra : Existente l_Prut:claic ha. Obancyeny
ha, | ha, | | .. l
12. Rampa de gunoi Bellu-Vicaresti 118.30 J
13. Legatura parc Viacaresti-Serban-Voda 30.65 i
14. Uzina de gaz—Parcul Carol 7.80
15, Calea Rahovei langa Sebastian 3,40
16. In jurul parcelarii Rahova 29,10 _
17. » » » » 37.65 :
18 % » » » - 510
19. » » » » 22,40
20, » » » » 6,60
21. Arsenalul armatei 15,00 I
22. Azilul Elena D-na 19,00
23, Terenul garii centrale 4,75 1
24. Fbr. Dumitrescu si terenul Dobrescu 20.00
25. La R. M. S. 27,28
26. Pirotehnia 58,40
27. Intre campul Caracas si Dambovita 8.70
28. Groapa Cutarida langa fbr. de cue 8,20
29. Squar Zece Mese 0.65
30. Sos. Bonaparte colt Calea Dorobanti 1,00
31. Gradina pe teren Cesianu din Cal. Victoriei 1.00
32. Gradina in dosul Presed. Cons. de Minist. 0,49 '
33. Gradina piata Garii de Nord 0,96 .
34. Gradina Calea Victoriei in faja Academiei
Romane 0,20
35. Gradina interioara intre Popa Tatu si Ca-
lea Grivitei 1,30
36. Gradina interioara intre Str. Fluerului si '
Bd. Pache 235
37. Squar la piata Amzei _ 0.15 ,
38. Gradind intre Str. Harie Chendi si Str.
Sarbeasca 1,08
39. Gradina pe Str. Popa Nan coll cu Calea 4
Calarasi 1,40 =
40. Gradina Gib 6.70 r
41. Gradina intre Calea Dudesti si Str. Bra- )
dului 0,36 E
42. Gradina la Bis. Radu Voda 3.35
43. Gradina la mitropolie 1,70 |
44, Gradina intre Str. Sirenelor si Str. Sabi-
nelor - 0,40
45. Gradina pe Str. Nerva Traian in fata Str.
Micsunelelor : 0.40
46. Gradina la Piata Maria 0.85 1
47, Gradina Bis. Popa Lazar (Ghita Branzaru) 1,32 . A
48. Parcul National 96,50 P;;IIIL;E:;‘ fﬂ:ﬁ ;:1;2
49, Terenul comunal dela Grozavesti 22,60 :
107,90 1271,74 1379.64
NOTA: Parcuri publice proectate 1175.24 I
Parcuri publice puse in executie 96,50

: Total: 1271.74 o




Total spatii verzi in aglomeratiunea urbana 1672,86

"i
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Parcuri particulare
I Suprafete Teotal
el DENUMIREA PARCULUI . — | Obsecvati
Existente | Procclate ha.
_| LY _ IR ha. | | e
1. Palatul Cotroceni 18,50
2. » regal Calea Victoriei 5,00
3. Parcul Patriarhiei 577
4. Gradina Zoologica 35,00
Total: 29.27 35.00 64,27
Gradini particulare proectate a deveni publice
|. Sanatoriul Dr. Kosmuta 2,30
2. Soc. de dare la semn 9,90
Total. 1220 12,20
Teren de instructie militari
I. Portiune din cimpul de Tragere Lupeasca 74.45 74.45
Total: 1530,56
Terenuri de sport
1. Teren F. 5. S. R, dela Sos. Kiseleff 5,00
2. Strandul Sos. Kiselef 9.00
3. Stadion O. N. E. F, Su, Isvor ; 3,20
4. Strand S. I1l Alb. P-ta Principesa Maria 0,55
5. Teren sporturi Viv. Mihai (Sos. Oltenita) 3,50
6. Stadionul muncitoresc Filaret 1,80
7. Teren sportiv Unirea Obo= 1,00
8. Teren sportiv Macabi 0.90
Q. Strand Gara de Est-Obor 0.45
10, Strand Belvedere, la Regia Monop. 1,10
11. La podul Sf. Elefterie 5,50
12, In lacul velodromului 15,50
13. Pe Sos. Mihail Ghica ' 1,70
4. La plantatia de duzi Vatra Luminoasa 9,90
15. La pirotehnie 4,60
i6. La Gib 3.80 In curs de exceulie
Total terenuri de sport existente 29,50
Hipodromul Baneasa 71,80
101,30 41,00 142,30
1672.86
. RECAPITULATIE
Spatii verzi in aglomeratiunea urbani
a) Existente publice 170,90 ha.
» particulare 29,27 »
» » . proecttae a deveni publice 12,20 »
Terenuri instructie militard existente 74,45 »
» de sport existente 101.30 »
Existente 325,12 ha,
b) Parcuri publice proectate 1271.74
Gradina zoologica proectata 35,00
Terenuri de sport proectate 41.00
Proectate ' 1347.74

&

i .
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2. PORTIUNEA SUBURBANA
Paduri si parcuri publice |
1
|

N _ Total ¥
P DENUMIREA TERENULUI — Ohberrvind
Existente | Proectate ha.
i Ll ) b ha. | ha -
l. Padurea Bimeasa propr. Municip. 100,00
2 » Plumbuita propr. stat. 67.50
3. » Pantelimon (langa sat ). 51.20
4. » Rosu propr. jud. Ilfov 17.00
5. » Tunari si pd. Becheanului 360,00
6. » Calineasca 1.00 14.00
7. In pd. Becheanului 30,00
8. In pad. Pantelimon 23,60
9. In pdd. Baneasa 17.00
10. Parcul National 93,00
11. Plantatie pe sos. Grivita-Targoviste 19,00
12. » Baneasa-Ploesti 29.00
13 » Colentina-Buzau 32,00
14. » Pantelimon-C-ta 37.00
15. » Leordeni-Oltenita 56.00
16. » Serban-Voda-Giurgiu _ 30,00
17. » Lupeasca-Alexandria . 43.00
18. % Militari-Rosu-Chiajna 12,90
19. » din jurul Cimi. Militari 30,60 |
20. » Militari-Ciorogarla 25,20
21. » Ghencea-Domnesti 25,20 |
22. » la Cimi. Progresul 36,00 |
23. » Lupeasca-Oteteliseanu 25,20
24, » Aparatorii Patriei-Berceni 28,50
25, » Dudesti-Catelu 22,30
26. » Pantelimon-Cernica 9,60 |
27. » Andronache-Stefanestii de jos 17.40
. 28, » Pipera-Tunari 14,40 )
29. » paraleld cu autodromul 32,10
30. » spre pad. Baneasa 11.40 1
| 31. » dealungul C. F. Buc.-Ploesti 21,00 ]
X 32. » pe sos. Vv. Mihai-Giulesti Sarbi 17,10
33. Valea Colentinei (linie forturi-Cim. Buc.-
Noi 193,34
34. Valea Colentinei (Cim. Sarulegti-Com, Da-
méroaia ) 45.34
35. Intre Damarocaia-C. F. R.-Lac. Baneasa 289,61
36. Nordul Com. Herastrau 60,00
37. » lacului Floreasca 48.00
38. » » Tei 72,30
: 39. % Com. Plumbuita 65,80
¥ 40. La com. Colentina 51,00
. 41. In sudul satului Fundeni 187,26
| . 42. Intre Principele Nicole-Dobroesti 136,90
‘ 43. Apa Colentinei, dupi com. Pantelimon 222,60
. 44. Com. Pantelimon 17,00

45. Langa ferma Sc. de Agricultura (Baneasa) 142,00
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| Suprafele
Nt DENUMIREA TERENULUI igd R
e Existenie | Proeciate ha. Ob s
W - ha. ha. .
46, Intre Autodrom-Pipera 251.50
47. Raza urbana-Popesti Leurdeni 219,70
48. Popesti Leurdeni-Leurdeni 111,60
49, Balta Cocioc 89,80
50. Ospiciul de alienati 60,00
51. Legatura Ospiciul-Progresul 25,40
52, In sudul com. Lupeasca 86,05
53. La Marele Vv, Mihai 76,00
54. La nordul com. Militari 167,60
55. La nordul com. Chiajna-Dudu 136,00
56. Intre Tigania-Rogu '- 38.00
57. Legatura intre com. Vv. Mihai-com. Grivita 11,00
58, Pulberiria Dudesti 30,00
Totai: 235,70 4184.80
Terenuri de sport
1. Autodrom 143.00
2. La est de Autodrom 103,00
3. Teren de goll 08,80
Total: 344,80 344.80
Teren de instructie militara
1. La Com. Lupeasca (restul ramas dincolo
de C. F. proectata) ' 352.20 352,20
Pajiste
1. La nord de apa Colentinei 64.95
2. La Sud de pad. Baneasa 59,75
3, La nord de Giulesti-Sarbi 57,65
4. Intre com. Rogu-Dudu 49.60 )
5. Padurea Baneasa Montesquieu 513,75
6. » » (Nemtoaica) 150,00
7. » Montesquieu 416.00
8. » Tunari (Calimachi) 505,00
9. » Becheanului (nord) 45,00
10. » » (sud) 2%-30
5 Calineasca 36,00
12 »  Vulpachi 2,00
13. » Pantelimon (linia C-ta) §6.30
14. Pepiniera Faraudo ($erban-Voda) 17.00 :
15. Parcul Maican lacul Fundeni 9.20
Total. 1373,30 1373.30
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Parcuri particulare
Suprafele Total
RNr. DENUMIREA TERENULUI : < o
et Existente | Proectate ha Observatii
ha ha | - | 4
1. Terenul de experimentare C. A. M. 19,00
2. Most. Costa-Foru-Ploesti Leordeni 11,50
3. D-na Romalo Leordeni 8,50
4. Bucurestii-Noi parcul Bazilescu 32,00
Total: 71,00 71.00
Total hectare: 6558.05
4, Lacuri
1. Lacurile Colentinei 294,00 294,00
Dealungul liniei forturilor
Centura lati de 300 m. 3500 ha, !

II. RECAPITULATIE
Zone verzi in aglomeratiunea suburbana

a) Paduri si parcuri publice exis-

tente ha. 235,70
Teren de constructie militara e-

xistente » 352.20
Pajiste existente » 231,95
Paduri gi parcuri particulare e-

Xistente proectate a deveni

publice » 1.373,30
Parcuri particulare existente > 71,00

Existente: ha. 2.264.15

b) Paduri si parcuri publice proec-
tate

Terenuri de sport proectate %

ha. 3.949,10
344 .80

Proectate: ha. 4.293,90

Total zone verzi in aglomera-
tiunea suburbana

ha. 6.558.05

III. Centura dealungul forturilor
total ha. 3.500.—
IV. Lacurile total ha. 294,00

CALCULUL BUPRAFETELOR VERZI

RECAPITULATIE GENERALA

Suprafete verzi existente si proectate

1. Aglomeratiunea urbana 1.672,86
il » suburbana 6.558,05
3. Centura dealungul liniei fortu-

rilor 3.500.00
4. Lacurile 294,00

Total general supr. verzi si ape: 12.024,91 ha.
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ANEXA Ne. 15.
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Calea Victoriei, Palotul Soc. de Telefoane i imprejprimile sale

Str. Caragiale, Parcelare reglementari.
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Str.; Calea Victoriei NUMARATOAREA VEHICULELOR Data: Vineri 24 August 1934
Punctul: Palatul Telefoanelor Starea timpului: Frumos
Directia: Spre Piata Senatului. Nr. de ordine 118. Observator: Arh, D, Arghiriade.
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4| - e 120 » B - - : Britiniig 4081 35 | 20 | 182 54) 32| 4 33| 3 il
] " :lﬂ 120 |Bd: Tacha o Pinta Romnn Thavermeatib 4ED, 42 | 34 15HI 40 44 9| 34 3 S4B
i i m 12() | =adncu o " o L . Hratiinig 159 30| 17 | 185 18] 25 5|28 1 14
7| = = | 120 |pa. Lancte] = 5, o Mowmand 1588 A5 |21 | 100 19 31| 5 19| 1 agy
8 .8 120 | Catargdu | o . o Viethelel | BN 42|22 | e 2943 | B 25| N 525
5 I el i = " o tieral Manu A v 974| 43 | 26 | 108 21| 43| 5| 19) 2 543
0| = 2 28| . A T I B I B 3|1~ gﬁgl
11 = o i " it M [ " " Iy an | 1 1 = :
R I ) “eaen | LD vielose | 17340 z| 3 a2 2| s
(13| = = [} W  Pinte Vieweisd | o Bowuss 4 10 ; '
7 120 i L:“ g YD Wiotorien | 17230 |09 37 M 27| 3|23} 4 :




TABLOUL No. 3
Emmmwtmﬁu al strdzii in functie do carosabil precum §i al debitului maxim obscrvat pe ord.

' i‘i -§ : Li‘mlﬁim! Calenlul feorctic al debitulal maxim Bebitul observal pe ord
% Lung | Fiuwa |Daia :E% Pmti:;::i dt‘:-nd.l "":;:ug:r‘ Nr. girurilor de t | Debital maxim pe ord de
3 2= Total | scupau Tramvaie | Vebicule | Tetal
Z . i v | Tramvaie | Veticule | Tramvsie | Vehicule | Totai
| = 2 3 |4 5 i 7 - 9 10 1 1_i i3 1 15 it
L 1 — 2| Augast | Vineri | 24 |C. Victorieilla olid. Romaneased | 3258 | 3255 | — 11 — | 3300 : 330 | — | 433 | 433
| i " . . L Prefectura Palitiel | 1200 | 1200 | — 4 — | 1200 | 1200 | — | 380 a8
4—5| A ! I La Pulst. Telefoanelor| 1400 | 1400 | — 5 — | 1500 | 1300 - 515 575
!_ 86— 4 . L . . Lt Patintul Regal 3000 | 3500 | -, — i1 — 3300 | '3300 — G2 602
; a=9r - - N Far Atemienl Homin 2050 | 20,50 | . — T - 2i00 | 2100 - Ti4 714
10— i wo (ln Palutal §idbey | 1200 | 1200 [ — 4 | — |20 | 160 | — | 67 | &
12—13| - . . Alin. do Ind g Com! 700 | 7.00 —_ 2 = BRO | €oD S 342 4z
=15 ¥ " w  (Palatl Fune Pobiiei| 700 | 700 | — 2 — 600 | 800 | — | 201 | 201
TABLOUL No, &
Cuprinzind indicorea debitulii teorebio al strésii in funcfic de carosabil precim 3 o debitulid masim abacroat pe ord.
1—12 ﬁ:phm.‘lmum 12 B4, Brit, [Tangh Universinte | 3800 | 2600 | 2 8 | 4s0 | 2400 | 280 | 280 | 1207 | 1536
I—4| - 12 K Lilngii siv. C. A, Resetl] 2000 | 15.00 2 5 480 | 1B0Y | 2380 | 251 1232 | 1483
5—86 u Mharfi | 14 ['diumh: Linws Cred. Minke | 2000 | 15.00 2 5 280 «| 1F00 | 2280 | 213 T ald
=8 4 g Mi‘aﬂ; Liiogh P. ot 1800 1300 | 2 4 a80 | 1600 | 2080 | w9 | &0l | o00
810 . i o |Bd. Begt.  {Asig. Romineased 18C0 | 1300 | 2 4 480 | 1000 | 2080 | 223 f09 | a2
=12 . [Micewri| |, B‘Hﬂﬁ,mﬁ 0. Mlexandvowes] 1800 1300 | 2 4 | 48 | 1600 | 2080 | 70 | 492 | s62
14 . | o= -:‘:t'_ rﬂ l:.:.ﬂ.‘-z. mvm 1800 | 1300 | 2 4 | 4%0 | 2600 | 2080 | 72 | 454 | 526 | 5
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TABLOU No. 4.

Cuprinzind debitul maxim de vehicule abservat pe ora — ambele sensuri §i numdarul persoanclor
transportate cw fiecare gen de vehicul

Felul : o Felul : &
si numaru apacitatea si numair Capacitatea
Punctul in ambele di}::rilr.ler Pt in ambele diferitelor
unde s'a Felul sensuri dupd | sisteme de unde s'a Felul sensuri dupd | sisteme de |
. felul mijloculuil  circulagie ; felul mijloculuil  circulafie
Easure! circulafiei _E fransporl | mssurat circulatiei _d_E transparl |
strada nr. pees, strada | pers.
numir | "/, (transpers 8/, numdr| Oy transporr Of
gl il 7 00 V) o homg R
[ =—3 _ } ‘a4 5 | 6 ] | 2 3 L 4 5 o
2 Tramvaie | 239 | 18,24| 7170 | 71,11 Z Tramvaie | 200 | 21.90| 6270/ 76,18
& | Turisme 827 | 51,20/ 910 | 9,00 % .o | Turisme 461 | 38,'0| 507| 6,15
E = ¢ Autobuze 102 6,33| 1734 | 17,15 O 5 | Autobuze 79 | 8,28| 1343] 16,30
‘#® | Canioane 69 427 — — b E {"amioane 44 4,61 - -—
35 “ | Trasuri 200 | 12,93 2:0 | 228 TS | Trasuri 56 | 5,87 62 0,75
2 E | Carute 90 | 557 — — 5 2z | Cérute 51 | 5301 — ==
z = | Motociclete i 0,68 1 0.10 = & Motociclete 6| 065 6] 007
= Biciclete 57| 33| 57| 056 % Biciclete 45| 4,72 45/ 0,35
s Diverse 10] 621 — — en Diverse 31 0 — —
V= 156 | Total . |1514.i 100 mn:z'I 100 V =90) | Total . 054 100 | 8233 | 100
2 Tramvaie 251 | 16,16 753) | 75,65 2 Tramvaie | 223
2 & | Turisme 916 | 58,90 1008 | 10,13 -5 2 | Turisme 381
& 3 | Autobuze 73 4,69| 1241 | 12,35 ¥ s Autobuze 81
B 2 | Camioane 52| 341 — e 2 Z | Camioane 53
E-= . | Trisuri 107 | 688 118 1,18 'C=F | Trésuri 42
£ A | cirute 83| 533 — — e - Carnfe 52
£ | Motaciclete a| 0,58 bl 008 = [E Motociclete T
= Biciclete 59| 379| 59| 060 < Biciclete 37
m Diverse 4| 026 — = D Diverse I
V =1483 Total . . | 1555 | 100 '| 9935 | 100 [\r=332‘| Total . . | 877
2 | tramvaie | 322 23.30| 9660 | 82,50 2 B | Tramvsie 70
£ & | Turisme 774 | 5596| ®51 | 7,23 & & | Turisme 310
'= 2 | Avtobuze 63| 4,56| 1071 | 9,10 O B | Autobuze 79
o = Cam:oane 52 376 — — o E Camipane 35
Z=~ | Trdsuri 72| 520| 80| 068 G= % | Trasuri 31
5 5 | Carute 38| 25| — — 8 o | Chrute 34
z 2 | Motociclete 6 0,65 g 0,08 — 5 | Motociclete 7
E ¥l | Biciclete 48 347 48 0,41 5 2 | Biclclete 29
Diverse 5| 036] — = A O | Diverse 2
V =1321| Total . . | 1383 | 100 | 11719 100 V = 562 | Total . 610
g Tramvaie | 213 | 21,95 63s0| 7885| | & Tremvate | 72
fé & | Turisme 501 | 51,75 551 6,78 & g | Turisme 208
2 e Autobuze 62 6,39 1054 13.00 ‘5 & | Autobuze G2
u = L ammtoane a6 3.71 — — = o Camioane 33
S22 | Trasuri s6 | 577| 62 077 52> | Trésuri 3)
~ £ | carue 49| 506 — 5 g | carue 31
— &£ | Motociclete 10| 1,03 10 0,12 i Motociclete 5
- U | Biciclete 30| 403 39, 041 - Biciclete 33
) | Diverse 1 a0 Diverse 6
V=014 | Total . 99 | 100 | 8106 | 100 | | V=52 | Total . . | 570

V = reprezintd totalul turismelor, autobuzelor, camioanelor, triisurilor §i edrujelor.
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persoanelor

Felul si numas : Felul i numas :
Punctul ‘ rul in lamh-:lf Cﬂ;:;}ﬁ:"ra Punctul 1 rul in fmﬂw.lf Ld;;{!:':ﬁijﬂ:a
unde s'a Felul ﬁf"f’l"_'_tdupf. sistemne unde sa Felul .%T“F“T‘_Edf”\l’”_ sisteme
A elul mijloculut] 4. circulatie i felul my .:'.-\u uil 4o creulagie
masurat circulatiei de fransport masural circulaici de transpor!
sfrada I wrpers. | sirada | nr peis |
NUMAr | “f,u franspors “Ii’u AT Tia transpars “f'
| late | ISR B, 1 _I g2 | late -
s O R (e < A I, 3N e B g VY [ S SR L
m | . | }
g | Tramvaie —_— —_ - — _ | Tramvaie - = — =
&% § | Turisme 240 | 537| 274 | 123 ‘s 3 | Turisme 500 | 80,1| 649 | 28,6
5 & | avtobuze | 109 | 237| 1858 83,4 & E | autobuze 36 | 49| 612 269
g £ | vamicane | 6 1,3 — — 2 & | Camicane 5 07 - —
= ¢ | Trésuri 64 | 138 70| 31 > 3 — | Trssuri 78 | 106| 860 | 37,7
z = | Cérute 5 1,1 — — 8 w | Cirute 5 07 — -—
= _‘5 Motociclele | — - - — (3 ;?"’ Motociclete T 0.9 T 33
U 5 | Biciclete 21| 58| 27 1.2 © | Biciclete 5] 2 15| 33
L | Diverse ' 3 0.6 — —_ Diverse 1 0,1 = ==
: ;
v = 433 | Total . || 463 i 1(]0| 2224 100 v = T14 | Total . . ‘ 736 | 100 | 227 l 100
_‘_:'f Tramvaie —_— — _ — = ] Tramvaie — || _— | — =
g B Turisme 283 | 70,9| 311 29,7 2 E‘ Turisme 436 | 586| 480 | 332
£ & | Autobuze 39 98| 663 | 633 & = | Autobuze 47 | 63 799 | 554
2 8 | Camicane 6 1,5 — — :E > | Camioane 27 3,1 —r =
~ 2 g | Trasuri 61 153 67 6,4 < _ | Trasuri 94 127 103 7.1
s 2 | Cérule — - = st m £ | Chrule 75| 10 - —
= % | Motociclete 5 1,2 5 0,5 = = | Motociclete 3 0,4 3 02
U % | Biciclete ¢l o3l 11 o O & | Biciclete 50| 8 50 | 41
& | Diverse 4 1 - — | Diverse 2 D3l == —
v = 389 || Total . . | 399 | 100| 1047 | 100} |v =670 | Total . . | 743 | 10| 1444 | 100
S e . Ty "
& | Tramvale - — — — ok Tramvaie — ‘ — —_ T
# 2 | Turisme a6 | 80 | s513| 41,2] | B F_ | Turisme 221 | 59,6 243 | 141
e 2 | Autobuze 39 67| 653 | 533 g g7 | Autobuze 56 15,1 952 | 51
§ % | Camicane 14 2.4 — — c;_e w B | Camiocane 13 | 35 — —
= = | Trésuri 5% 9.4 b1 5 - 36 Triisuri 42 | 113 46 3,6
= _ | Cérule 1 02| —1 - g £ |Carwe w| 21 —=| =
= % Motociclete 3 0,6 3 0,2 i Motociclete 3| 08 3 0.3
O = | Biciclete 3l o7 a| 03] |© & |Bicclete 2| s9| 22| 19|88
A | Diverse — -] = = | Diverse 41 1 | S =
|
row . . | 82| 100]124| 100] |y =302 |Total. . | 3TN] T 1266 | 100
Tramvaie —- = — — _.§ Tramvaie | — — — —_
E = | Turisme 469 | 74 | 516 | 388 § § | Turisme 141 | 67,2 135| 181
5 2| Autobuze a1 | el 7| 525] | & 2 | Autobus 40| 19 | 620| 798
g 04 | Camivane 15 24 — — < E _E Camivane i 3.3 — -
= = | Trasuri 77| 1%1] « 85 6,4 jL‘E < | Trasuri 10 48] 11 1,3
g = |cCarue —| = = - s G| Carute 3 14 —| —
G A |Molociclete 4| 06 4| 03 i 3 £ | Motociclete - = =
Biciclete 26 \ 41| 26 2 O 2 | Biciclete 7 3.3 7
Seas 1o alliasl = = A | Diverse 2l 1 =
v = 602| Total . . | 634] 100] 1328 | 100] | =201 | Total . . | 210 | 100| 853

v == reprezint

4 tolalul turismelor, autobuzelor, camicancler, trasurilor si caruleler,
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TABLOU No. 5.

Cuprinzind capacitatea teoretioid a diverselor strazi din Bucuresti — pe cari merg tramuvaie,

Nr. sirurilor i i 5 : )
Bifiaen| oy *Rﬁ:{iﬁmﬂeaﬂgﬁﬁﬁ sgge Nr. teoretic al :
Siradi cu |pirtii caro- vehicule ¢ tramvale ¢l | Observatii
sabile | yeh, |tram. total | jndicarea capacitatii lor | veh. |tram. total
2 siruri Tr 14N In girul de vehicule nuj
1 tramvai | 6—850 | 1! P 13| v *N | 500 240 | 740 s'au socolit motoci-
1 v:;?ﬂu; £ .h V. 1N clete, biciclete si div,
2 giruri: I I N
{ tramvei | 5—750 | ¥y | 2 |2%]| v VN | 200 480 680 ;
1 wvehicul : = i .
3 siruri ; V. ——N|T, «—U4N
1 tramvai | 850—11 [ 2V, | 1 | 3% | T. ——=1Y4N| V. «——N | 1000 240! 1240 ;
2 vehicule V. — >N| V. ———N .y
3 giruri: T. —4N|T. «——W4N
2 tramvaie 8—1050 | 1*/, | 2 | 3%, V. ——=N|T. —14N | 600| 480 1080 ..
_ 1 vehicul ' i ee——a A=
|
4 glruri: T «—N|V. ——N \
2 tramvaie | 11—1350 | 2", | 2 | 4%, | T. —UN|T. «—}4N | 1000, 480| 1480 i
2 vehicule | V. e——N|T. «—4N
| PV e—N|V. ——N |
5 giruri ¥ __"ﬂ :: *—u"ﬁ
- . — . —3Ye
2 tramvaie | 14—16,50 | 3, | 2 |5 | T = : T. —s14N | 1300, 480 1780 "
3 vehicule T >N V. —1/sN
V.—-N|V.e—N | B )
V.e«—N|V,——=N
V. —=N| T, «—IN
6 girori: T T. ;';/EN
2 tramvaie | 17—19,50| 4 2 6 T — V. ——i/sN | 1600 4808 2080 "
4 vehicule Vo —-—N|N. < N
V. — =N|V. —=N
Vi— 5 N
Yo———— AN
7 siruri: et =
2 tramvaie | 20—2250| 4%, |2 |6'y| T oo 1800 480 2280 "
5 vehicule e e
V. — » N
V. « N.
V. « — N,
V. « YeN.
8 siruri: Viee————{. "N
2 tramvaie [ 2325505 |2 |7 e 2000] 480( 2480 "
6 vehicule Fim———b
V. ———~—= N
Vo e—— —— 1N
vo—m— N
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I.-lti;:;:;a n”;';ﬂf:i:ﬂé:" Repartizarea grafici sche- | Nr. teoretic al :
parii : maticd a girurilor de =
Stradd cu | garosabile 5 \ 1 vehicule si tramvae si b ke total Qb servagds
m. veh. [tram./total| . dicarea capacitatii lor | VeD- |tram- lota |
N |- N
V. e——aN | V. —=1tN
B sletet s = «—N ;‘; =5 J‘E In sirul de vehicu-
i = NE smae u®
2 tramvale | 26-28500 5%, | 2| 7% |1 5 >— |y Tvin | 22001 480 | 2680 ' 4% S0 FOC
7 vehicule V. — =N | V.——N ciclete si diversele
V.—sN | T, « _
E V‘ — —'-H'EN T. —- -
| B =N | ¥, s N
V.e——N| V.—=N
V., —1/sN | V. —l/eN
W, —1uN | V.« i
10 siruri: N, ———sNjj L=
2 tramvale| 293150 6 | 2 | 8 | T. < 3 —— N | 2400f 480 | 2880
8 vehicule V: BN o N
V., «—1:N | V. «—1/aN
V., ——s1aN | V. e—1/sN
v.——N| — N
. 1———‘lw- .‘-F‘ "
TABLOU ﬂ“dmﬁf‘ﬁ" — vl T
e bl wahrcu
cuprinziand numirul vehiculelor ce se intercaleazi  to, iy yirari /1
in intervalele din turisme. D |n r e
——— B, €y
i e o N
Rs Felul —E'- ..:;Lé -, { \
g vehiculelor |3 2 1322155 Opservatii 3 = = =
_LCESGh=‘;?i?:JE_E ..% :H-i_ ¥ @,
7 |intercaleazi| Z 2 |“ & |“5 3 - b =
i
1| Biciclete . | 1€0 | 100 | 1200|Cite 12 biciclete intr'un 3‘5 1:.,1.‘ E,
spatiu de fiecare sccfie ~& e
b 2| Molociclete] 80| 80 £ Cite o motocicleta in 4] ? B A, €,
sectii din cele 5ale]  ~§ g4 |
fiecarei perioade :i -~
.
3| Diverse .| 100 | 100 | 100{Cate o diversd in fies 3 2, G,
t care scchie. 8
4/ Intervale I a
libere . .| 160 | 120 — |Cate una peseclie plus
i doud in ultima.
— 1 400 | 1380, ' L 3
Miseares vais!
= 1573 4‘- ; i coemal
coud gt | g
do viehicile ,ﬁbaﬂ-‘&hﬁu.ﬁ




